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Anmodan om hastighetsnedsittning samt farthinder pa Osterskirsvigen.

Ref drende KSTU 2023/0113 (med tidigare anmodan) och med svar pé
kommunens skrivelser 20/6-23 och 16/2 -24 far vi framfora foljande:

Eftersom ordet "anmodan” verkar stélla till lite fragetecken i drendet dndrar vi, i
samtliga texter, till orden “krav/kraver” istillet.

-Att Osterskérsvégen ér klassad som en BK1 vag har inget med hastigheten att
gora utan avser bérighet och axeltryck pa fordon.

-En 46¢m bred och 11cm hog stenmur skiljer vag och géang/cyckelbana kan ju
inte anses vara tillfredstallande vid farter pa 40 km/tim och dérover.

-Kommunens logik bertraffande huvudled och hastighet haltar da ju huvudleden
ar upphévd den sista kilometern och 30 km/tim rader de sista 1250 metrarna
dessutom é&r hastigheten nedsatt till 30km/tim vid korsningen Tunavégen.

Att upphéva klassningen som huvudled och samtidigt sétta ner hastigheten till
30 km/tim torde vara gorbart om det tydligt skyltas om detta.

-V1 har uppmitt hastigheter langt 6ver 70 km/tim vid dold métning. Kommunen
har, 1 svar pa tidigare anmodan”, medgett uppmétning av snitthastighet pa 47
km/tim vid synlig métning néra farthinder. Det &r dd mycket mérkligt att man
accepterar ett snitt pa 7 km/tim 6ver radande begransning utan att vidta atgérder.
Snitt 7 km/tim ger ju att hogsta hastgheten ligger langt dargver.

Vad betréaffar métningen av méngden trafik och buller sa bor den géras om och
da forlaggas langre ifran 6vergangen for fotgingare (mellan Osterskérsvigen 9
och 15 dér ju acceleration efter befintligt farthinder sker), hastigheten bor, i bada
riktningarna métas mellan Osterskarsvégen 13 och 17.

Planen att bygga ett stort antal bostader ldngs Viastra Banvigen invid Tuna
station bor tas i beaktande da ju trafiken (antal bilar, buller och hastighet)
kommer att 6ka markant och till stor del belasta Osterskarsvigen.
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Att det ar polisens uppgift att 6vervaka att gillande hastighet halls &r ju
sjdlvklart men tyvérr har de ju annat att fokusera pé 1 dessa dagar, detta frantar
dock inte ansvaret for kommunen att tillse att rétt hastighet pa dess véigar infors.

Det finns en méngd olika metoder att ta till for att fa ner hastigheten rent allmén
fex

-Ordinéra farthinder med eller utan fotgdngarovergang.

-Betongfundament med korriktningshénvisning,

-Betongfundament med avsmalning till en korbana och foretradesanvisning.
-Fartkameror med 100m mellanrum.

-Green Line bestaende av trafikljus med 75 — 100 m mellanrum dér rott Ljus
visas om radande hastighet mot ljuset dverskrids och som slar over till gront om
hastigheten sanks till lagstadgad.

-Barridr som kommer upp ur gatan vid for hog hastighet (kanske lite drastiskt
men....).

Vilken metod man an véljer att anvanda sa star det klart att hastigheten pa
Osterskérsvégen méste ner innan en olycka hinder och det &r inte fraga om OM
utan NAR. Ett antal incidenter i form av avakning ner i dike, uppakning pé
avgransarmuren vid fibbel med mobiltelefon, tvarnitar med svajning 6ver bada
korbanorna pé grund av plotsligt utspringande raddjur mm mm har observerats
av oss boende pé strackan.

Sjalvklart finns det en kostnad for detta men stélld i relation till kostnaden av
ménniskoliv och dess lidande &r denna férsumbar.

Slumpvis kontakt tagen med boende i radhus, kedjehus och villor med
Osterskarsvédgen som granne ger vid handen att samtliga, vid forfragan, skulle
stdlla sig bakom véar/vart anmodan/krav.
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