Osteraker —

Osterakers kommuns svar pa remisshandling
Kollektivtrafikplan 2050

Trafikforvaltningen, Region Stockholm, har skickat ut forslag till
Kollektivtrafikplan 2050 pa remiss till linets kommuner. (Region Stockholms
diarienummer TN 2014-0777). Kollektivtrafikplan 2050 dr Region Stockholms
langsiktiga plan for kollektivtrafikens utveckling till 2030 och 2050. Planen
redovisar hur kollektivtrafiksystemet behover utvecklas for att na malen i den
regionala utvecklingsplanen f6r Stockholms lin (RUFS 2050) och det regionala
trafikforsorjningsprogrammet for Stockholms lin (antaget oktober 2017).

Planen syftar till att ge berérda planeringsaktorer en gemensam bild av
kollektivtrafiksystemets langsiktiga behov pa en 6vergripande systemniva.

Stockholm Nordost

Stockholm Nordost, som dr en sammanslutning av kommunerna Danderyd,
Norrtilje, Taby, Vallentuna, Vaxholm och Osteraker, har limnat ett separat
remissvar till Trafikforvaltningen, genom beslut 1 Stockholm Nordosts
ledningsgrupp 17 september.

Osterikers kommuns synpunkter

Osterakers kommun instimmer i synpunkterna som 4r med i remissvaret frin
Stockholm Nordost, men kompletterar detta genom denna skrivelse.

Det saknas 1 Kollektivtrafikplan 2050 en atgérd for att utveckla fler
bytespunkter i linet. Det kan handla om bade stérre och mindre bytespunkter
som forenklar byten mellan lokala linjer, mellan lokala och regionala linjer,
mellan olika regionala linjer samt mellan sjé- och landtrafik . I Osteraker skulle
exempelvis féljande platser kunna utvecklas till nya bytespunkter: Akers Runé,
Osterskir, Pilstugetorget, Roslags-Kulla, Ljusteré torg och Linanis.

Anslutningarna till de regionala linjerna behéver utvecklas, diar Roslagsbanan ar
stommen i Osterdkers kollektivtrafiksystem. En forindring av det lokala
linjenitet dr nédvindig for att erbjuda effektiv matning till det regionala
systemet. Fin utveckling av bytespunkten i Akersberga ir nigot kommunen
arbetar med och en framtida utveckling av Akers Runé behévs for att skapa
kollektivtrafiknav for de vistra delarna av Akersberga.

Roslagsbanan behover utvecklas med dubbelspér hela vigen till Akersberga
och for att kunna utveckla Akers Runé enligt kommunens éversiktsplan
behover snabbtigen stanna dir.

Mer fokus behovs pa kollektivtrafikens utveckling pa landsbygden, dir fysiska
atgirder behovs lings storre vigar for att mojliggora for resendrer att ga till och
fran busshéllplatserna. Fordonsstorlekarna maste ocksa kunna anpassas bittre



Osteraker

efter vigstandarden och passagerarunderlaget. Det mest samhillsekonomiska
kan inte alltid vara att vigen ska uppfylla alla krav enligt Trafikforvaltningens
riktlinjer for att medge busstrafik, 1 synnerhet inte lings linjer med gles trafik
och férhallandevis fa resenirer.

For resenirer som pendlar lingt (exempelvis frin Osterdker mot regionkirnan)
ar behovet av kopplingar med hég medelhastighet viktigt for att fa rimliga
restider. Kopplingar mellan Taby Centrum och Kista, mellan Danderyd och
Solna och lings de starka busstriken i innerstaden skulle vara till stor nytta for
Osterakers invdnare och for invinare i manga andra kommuner. Men férslagen
i Kollektivtrafikplanen 2050 om att ha Tvirbana/sparvagn i dessa strak riskerar
skapa alltfor laingsamma forbindelser for att mojliggora pendling lings lingre
avstand. Tunnelbana eller utvecklad Roslagsbana skulle kunna vara battre
alternativ, men som inte studerats inom Kollektivtrafikplan 2050

Kombinationsresor kollektivtrafik/cykel bor utvecklas 4n mer, och méjligheten
att ta med cykel pa Roslagsbanan ir en mycket viktig dtgird som bor
genomforas 1 samband med att nya fordon tas i trafik. Mjligheten att
samnyttja kollektivtrafikkorfalt med andra typer av fordon som tar relativt liten
plats i trafiken, sisom motorcyklar, bor beskrivas.



