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Remiss infor trafikforandringar i
SL-trafiken och Waxholmsbolagets trafik
2020/2021 (T21)

Trafikforvaltningen har paborjat arbetet med trafikforandringar infér december 2020.
Detta arbete innefattar bade utékning och reducering av trafiken samt omfordelningar.

Harmed 6versidnds en bruttolista med forslag pa trafikforandringar infor tidtabellsskifte
i december 2020 (T21). Bruttolistan innehéller forslag avseende bland annat
linjestrackningar, turtathet och trafikeringstid. Den har tagits fram i samarbete med
trafikutovarna och bygger bland annat pa kommunala bebyggelseplaner, resandestatistik
samt input fran kommunerna inom ramen for trafikforvaltningens kommundialog.
Ytterligare utredning av forslagen kommer att goras innan beslut om eventuellt
genomforande tas. Med hansyn till regionens ekonomiska ramar kommer inte alla forslag
att kunna genomforas.

Trafikforvaltningen tar tacksamt emot synpunkter pa och prioriteringar av dessa forslag
utifran kommunernas lokalkinnedom, samt utifran kunskap och erfarenhet som
funktionshindersorganisationerna besitter.

Avseende pendel- och regionaltigstrafiken presenterar detta dokument trafikforvaltningens
inriktning for trafiken under T21. Da planeringshorisonten for pendel- och
regionaltagstrafiken ar langre an for 6vrig trafik uppmanas remissinstanserna utnyttja den
har remissen for att inkomma med synpunkter dven for kommande tédgplaner sésom T22. I
mitten av april kommer trafikforvaltningen att informera lanets kommuner om den
taglagesansokan infor T21 som trafikforvaltningen lamnar till Trafikverket.

Trafikforvaltningen onskar ha era synpunkter senast den 20 maj 2020.

Skicka era synpunkter till registrator.tf@sll.se. Uppge diarienummer TN 2019-1180 samt
namn pa remissinstans i arendemeningen.

Region Stockholm Leveransadress: Telefon: 08-686 16 00 Sate: Stockholm
Trafikférvaltningen Lindhagensgatan 100 Fax: 08-686 16 06 Org.nr: 232100-0016
105 73 Stockholm Godsmottagningen E-post: registrator.tf@sll.se www.sll.se

112 51 Stockholm

Besbk oss: Lindhagensgatan 100. Kommunikationer: Stadshagen/Thorildsplan
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1 Trafikforsorjningsprogrammet

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet ar regionens viktigaste styrdokument for
kollektivtrafikens utveckling. Under 2017 beslutade landstingsfullméaktige om ett reviderat
trafikforsorjningsprogram dar langsiktig hallbarhet ar ledordet. Programmet pekar ut de
langsiktiga malen for kollektivtrafiken som alla aktorer i regionen ska arbeta mot
tillsammans. Det omfattar bade upphandlad och kommersiell trafik och ror alla trafikslag,
savil buss- och spartrafik som fardtjanst och kollektivtrafik pa vatten.

1.1 Overgripande mal
Trafikforsorjningsprogrammet har tre 6vergripande mal:

Okat kollektivt resande

Lanets befolkning vintas 6ka fran dagens 2,2 miljoner till knappt 2,9 miljoner 2030. Det
stiller krav pa att kollektivirafiken kan utvecklas i samma takt och att hela
transportsystemet planeras sa att kollektivt resande kan framjas framf6r privatbilism.

Smart kollektivtrafiksystem
Kollektivtrafiken ska utvecklas pa ett satt som hushéllar med samhallets resurser. Den ska
vara miljoanpassad, sidker och resurseffektiv.

Attraktiv region

Kollektivtrafiken ska bidra till 6kad jamlikhet och jamstalldhet genom att skapa
tillganglighet till arbete, service och fritidsaktiviteter utifran olika behov och
forutsattningar.

1.2 Hallbar utveckling
Framtidens kollektivtrafik méste planeras utifran fokus pa hallbar utveckling. Darfor
genomsyrar hallbarhet alla mél i det reviderade trafikférsorjningsprogrammet.
Hallbar utveckling bestéar av tre delar:

e Ekologisk hallbarhet
e Social hallbarhet
e Ekonomisk hallbarhet
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1.3 Trafikforandringsprocessen
Trafikforvaltningen planerar och genomfor trafikforandringar inom ramen for den sa
kallade trafikforandringsprocessen. Det ar en flerarig process. Under det forsta aret samlas
bakgrundsinformation in och analyseras. Under det andra aret anvinds den
bakgrundsinformationen till att utreda och forma forslag pa trafikférandringar. Processen
beskrivs nedan. Den skiljer sig nagot at beroende pa avtalstyp och trafikslag.

Trafikforandringsprocessen borjar under varen ar 1 genom att trafikforvaltningen i
samarbete med Statistiska Centralbyran och Tillvaxt- och regionplaneférvaltningen
genomfor insamling av kommunala bebyggelseplaner. Under hosten ar 1 arbetar
trafikforvaltningen och trafikutovarna med att ta fram forslag pa trafikforandringar.
Forslagen baseras bland annat pd kommunernas bebyggelseplaner, resenarsonskemal,
resandestatistik och genomforandet av strategiska planer. Forslag till forandringar stélls
samman av trafikforvaltningens trafikavdelning och remitteras i februari ar 2 till
kommunerna i lanet och funktionshindersorganisationer. Trafiknamnden far information
om forslagen genom ett informationsarende.

Under varen ar 2 arbetar trafikforvaltningen vidare med forslagen i produktionsavtal. Det
arbetet innebar bland annat kategoriseringar av forslag, analyser, prioriteringar samt
konsekvensbeskrivningar. P4 komplexa forslag utfors samhallsekonomiska analyser. For
incitamentsavtalen inkommer trafikutévarna med skriftliga redogorelser som innehéller
konsekvensbeskrivningar och beskrivning av samradsprocess. For pendeltag ansoker
trafikforvaltningen om taglagen hos Trafikverket i april ar 2.

I maj ar 2 inkommer remissyttranden fran remissinstanserna.

En slutlig sammanviagning av forslag och synpunkter gors och under sommar och tidig host
ar 2 skickas offertforfragningar ut och trafikférvaltningen bestiller trafiken (avser
produktionsavtal). For incitamentsavtal inkommer trafikutovaren med forfragan om att
genomfora trafikférandring. Trafikforvaltningen godkanner eller avslar dessa forfragningar.
Under tidig host ar 2, efter en period av samordning mellan olika jarnvagsforetag som vill
trafikera Trafikverkets jairnvagsnat, faststaller Trafikverket tagplanen for Sverige.
Trafikforvaltningen informeras om vilka tagldgen vi fatt jamfort med vad vi ansokt om i
april ar 2.

Trafiknamnden informeras om beslutade forandringar genom ett informationsiarende
under hosten ar 2. Namnden far information om samtliga bestillda respektive godkanda
trafikforandringar samt trafikférvaltningens kommentarer pa remissyttranden.
Dokumenten skickas @ven ut till remissinstanserna.

Det ordinarie tidtabellskiftet sker 1 mitten av december ar 2.
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1.4 Planera for kollektivtrafiken — Trafikforvaltningens riktlinjer
Det ska vara en sjalvklarhet for alla att kunna valja att resa kollektivt. Trafikforvaltningens
riktlinjer syftar till att skapa samsyn hos alla som arbetar med infrastruktur och utfor eller
planerar SL:s trafik.
I huvudsak ar trafikforvaltningens riktlinjer uppbyggda utifran ska-krav som bygger pa
trafikforvaltningens vilja att skapa en fungerande kollektivtrafik.
Trafikforvaltningen har inte radighet eller mojlighet att stilla ska- krav pa all infrastruktur.
Dock ser trafikforvaltningen starka skal att driva ett visst forhéllningssatt for att sakerstilla
busstrafikens framkomlighet och villkor pa alla viagar och korytor. Oavsett om det ar trafik
till/fran pendeltag, tunnelbana, sparvagn och bat. Om kraven inte tillgodoses finns en risk
att strackan inte trafikforsorjs. Har har det uppstatt problem till f6ljd av hur vaghallarna
numera planerar sin infrastruktur. Valdigt ofta gors numera avsteg fran trafikférvaltningens
riktlinjer vid om- och nybyggnation vilket vasentligt forsamrar forutsattningarna att bedriva
god kollektivtrafik med buss.
Trafikforvaltningens riktlinjer RiBuss (, RiPlan, RiTerm, RiTill mfl finns att hamta pa
Region Stockholms hemsida:
https://www.sll.se/verksamhet/kollektivtrafik/kollektivtrafik-for-alla

Busstrafiken ar beroende av att hinder undanrojs och ha de svepvidder i vaganlaggningen
som gor busstrafiken trafiksidker. Det ar en forutséttning for att trafikforvaltningen kan kora
trafiken. P4 vintern ar spar- och busstrafiken beroende av att vigar snérojs och att
halkbekampningen ar fullgod for att komma fram, pa sommaren att buskar och trad
undanrojs. Busstrafik kan inte koras pa for smala vagar? eller stanna dar lutningen ar for
stor da det inte ar trafiksdkert. Star bilar ute pa gatan pa grund av att parkeringsplatser inte
har snor6jts kommer bussen ofta inte forbi och trafiken far stillas in operativt.
Busstrafiken behover aven planeringsforutsattningar som innebar en inbyggd flexibilitet i
infrastrukturen vilket innebar ratt dimensioner for vaginfrastruktur sa som vagbredd,
hallplatser, reglerhéllplatser och tillgdngliga vindmojligheter i nara anslutning till start-
och sluthéllplats. Vidare sa ar busstrafiken beroende av att planeras utifran om linjen ar en
vandande linje eller en genomgaende linje, framst nar det galler terminaler och
bytespunkter. De faktiska krav som harleds i trafikférvaltningens riktlinjer ar utifran:
framkomlighet, sikerhet, tillgdnglighet och attraktivitet. Darfor ar det ytterst viktigt att
trafikforvaltningen ar med mycket tidigt i den fysiska planeringen och utformningen.

1.5 Trafikforvaltningens lopande dialog med kommunerna
Denna remiss ar en del av den dialog som trafikforvaltningen har med kommunerna. Nedan
beskrivs kommundialogprocessen som helhet.

1 Busstrafiken behover minst 3.5 m per korfalt, minst 7 m vigbredd exklusive parkering/angoring.
Vagbredden bidrar till att avgora hur ofta trafiken kan koras.
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Trafikforvaltningens dialog med kommunerna sker i I6pande motesserier, kommunernas
plansamrad samt arlig remiss om trafikforandringar. Det forekommer dven méten pa andra
nivaer.

Varje kommun har en utsedd samhallsplanerare pa avdelningen Strategisk Utveckling som
ansvarar for trafikforvaltningens kontakt med kommunerna.

Grenvisa moéten inom pendeltagssystemet

Utover nedan 16pande moten med kommunerna sa hélls grenvisa moten, fyra stycken, for
att tala om pendeltégstrafiken och pendeltagssystemet. Dessa fyra moéten halls en gang per
ar under varen och innehéller information om hur pendeltagstrafiken planeras, var ansokan
till Trafikverket om pendeltagstrafiken for 2021 och tankar kring vidare trafikutveckling.
Har lyfts fragor beror pendeltagstrafiken, bade kommande tdgplaner och langsiktiga fragor.

Lopande motesserie

Planeringsmoten

Kommunvisa moten som halls tva ggr/ar. Har lyfts langsiktiga strategiska fragor som beror
kollektivtrafiken, exempelvis bebyggelseplaner och storre forandringar i gatunat/vagnat.
Forutom trafikforvaltningen och kommunen bjuds trafikutévare (buss) och Trafikverket in.

Uppfoliningsmoten

Kommunvisa moten som halls tva ggr/ar. Har gors uppfoljning av fragor som ror
kollektivtrafiken i kommunen pa kort sikt, exempelvis mindre trafikférandringar, hallplats-
och framkomlighetsfragor som avses ske i nartid, inom tva ar. Forutom trafikforvaltningen
och kommunen deltar trafikutévare (buss) med trafikavtal som beror kommunen.

Sektorsamrad

Sektorsamrad halls en gang per ar eller vid behov. Alla kommuner i en sektor deltar.
Motena kan rikta sig bade till politiker och/eller tjansteman och ar ett forum for att
diskutera 6vergripande strategiska fragor.

Politiska samrad

Trafiknamnden har som malséttning att en gdng om aret besoka lanets kommuner for
diskussion. P4 motena deltar bade styrande politiker och opposition fran kommun
respektive Trafiknamnden. Tjanstemén fran bada parter deltar som féredragande.

Plansamrad
Trafikforvaltningen har dialog med kommunen inom ramen fér kommunens planarbete och
andra specifika projekt och utredningar.
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Arlig remiss med trafikférindringar
Trafikforvaltningen sammanfattar bruttolista med forslag pa trafikforandringar som
remitteras till kommuner samt funktionshindersorganisationer.

1.6 Avtalstyper
Trafikforvaltningen har olika typer av trafikavtal for olika trafikomraden. Det finns tva
huvudtyper av avtal, samt blandningar av dessa. Det &r sa kallade produktionsavtal samt
incitamentsavtal. Trafikforvaltningen och trafikutévaren har olika roller i de olika
avtalstyperna. I produktionsavtal styr trafikforvaltningen trafiken och trafikforandringar i
storre utstrackning, och trafikférandringar sker vid tidtabellskifte i december. For
incitamentsavtal styr trafikutévaren 6ver utbudsforandringar utéver en enligt avtal
faststilld grundtrafik, med hansyn till avtalsbestamda grianser for trangsel.

Under 2021 kommer fyra nya bussavtal att trada i kraft. Dessa berér kommunerna
Danderyd, Tiby, Vallentuna, Vaxholm, Osteraker (E35), Nacka, Virmdo (E36), Huddinge,
Botkyrka, Stockholm s6derort (E37) samt Norrtilje (E38). Dessa avtal ar produktionsavtal
dar trafikférvaltningen styr trafiken och trafikforandringar. Utover dessa trader ocksa ett
nytt avtal for Roslagsbanan i kraft under 2021 (E34).

Trafikforandringar kan ske l1opande under aret, men ska alltid remissas mot
remissinstanser.



Trafikforvaltningen
Trafikavdelningen

Tabell 1 Huvudsakligt busstrafikavtal per kommun samt namn pd trafikutévare (2020)

JL Region Stockholm

PM

2020-02-10

Kommun Avtalstyp Trafikutdvare
Botkyrka Produktion Keolis
Danderyd Incitarment Arriva
Ekerd Produktion Arriva
Haninge Incitament MNobina
Huddinge Produktion Keolis
larfilla Produktion/incitament |Nobina
Lidingd Incitament Keolis
MNacka Produktion Keolis
Norrtilje Produktion/Incitament |Nobina
Nykvarn Incitament Nobina
Nynashamn Incitament Nobina
Salem Produktion Kealis
Sigtuna Produktion Transdev
Sollentuna Incitament Arriva
Solna Incitament Arriva
Stockholm, innerstan |[Incitament Kealis
Stockholm, séderort |Produktion Keolis
Stockholm, vasterort |Incitament Arriva
Sundbyberg Incitament Arriva
Sodertilje Incitament Nobina
Tyresd Incitament Nobina
Taby Incitament Arriva
Upplands-Bro Produktion/Incitament |Nobina
Upplands Vasby Produktion Transdev
Vallentuna Produktion Transdev
Vaxholm Incitament Arriva
Virmdé Produktion Keolis
Osteraker Incitament Arriva

9(56)
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Tabell 2 Trafikavtal per sparslag samt trafikutévare (2020)

Sparslag Avxtalstyp Trafikutévare
Tunnelbanan Produktion MTR Tunnelbanan
Pendeltigen Produktion MTE. Pendeltigen
Saltsjdbanan Incitament Arriva

Roslagsbanan Incitament Arriva

Tvérbanan Incitament Arriva
Nockebybanan Incitament Arriva

Lidingtbanan Produkiion/Incitament |Stockholms sparvigar
Sparvig city Produktion/Incitament |Stockholms sparvigar

1.7 Tidtabellskiften

Foljande datum géller for ordinarie tidtabellskiften for alla trafikslag (inklusive
pendelbatar) utom skargéardstrafiken for T21, 2020/2021:

¢ Normaltidtabellen borjar den 13 december 2020
e Sommartidtabellen giller den 25 juni till 22 augusti 2021

For skargardstrafiken géller foljande:

¢ Vintertidtabell 14/12 2020 —11/4 2021
e Virtidtabell 12/4 2021 -24/6 2021
e Sommartidtabell 25/6 2021 —22/8 2021
e Hosttidtabell 23/8 2021 — 12/12 2021

Trafikforvaltningen reserverar sig for eventuella felskrivningar.
2 Forslag pa trafikforiandringar uppdelat per trafikslag

2.1 Tunnelbana
Trafikfordandringar

e Under 2020 planeras trafiksittning av nya fordon (C30) och éldre fordon med ny
utformning (uppgraderade C20) vilket innebar nya forutsattningar for
trafikplaneringen. Infor T21 kommer trafikforvaltningen titta sarskilt pa hur
trafikering med de nya fordonen ska mota reseniarsbehovet pa basta sitt.

¢ Infér kommande tidtabell fortsatter trafikforvaltningen dven arbeta med att
siakerstalla att utbudet pa tunnelbanan foljer en tydlig och logisk struktur 6ver



J& Region Stockholm 11(56)

Trafikforvaltningen PM Diarienummer

Trafikavdelningen 2020-02-10 TN 2019-1180
Infosék. klass
K1 (Oppen)

veckodagarna pa respektive bana och genomfor mindre justeringar dar sa ar
motiverat for att 6ka kapaciteten dar belastningen ar som storst.

2.1.1 Trafikstorande arbeten
Aven sommaren 2021 stings strickan Globen — Gullmarsplan av helt pa linje 19.
Avstangningen beror pa arbeten infor tunnelbanans utbyggnad.

2.2 Pendeltag
2.2.1 Trafikforandringar T21

Tagplanen T21 kommer medfora enbart smarre andringar jamfort med gallande tagplan
(T20)

Trafikforvaltningens ansokan om kapacitet behandlas nu i ans6kningsprocessen hos
Trafikverket. Under arbetet kan fordndringar ske fram tills att tdgplanen primart faststills
av Trafikverket den 20 september 2019.

Mailarbanan
Ytterligare nagot tag kan forlangas till respektive fran Bro.

Ostkustbanan
Inga forandringar planeras for Ostkustbanan.

Sodertiiljelinjen

De extra tag till respektive fran Tumba som under sommaren har forstarkt trafiken da
pendeltagen har ersatt fjarrtag och regionaltdg under Getingmidjans avstangning, dras in
eftersom behovet bortfaller. Ingen sommaravstangning av Getingmidjan fran 2021.

Nynasbanan

Nynasbanan har en lagre minskning av resandet dn 6vriga pendeltdgsgrenar sommartid
eftersom ett relativt omfattande besoks- och turistresande forekommer. Planering pagar
for att eventuellt kora snabbtagen till och fran Nyndshamn dven under sommaren genom
omfordelning av befintliga resurser. Detta for att f4 en jamnare férdelning av resandet
mellan tdg som utgar fran Vasterhaninge respektive Nynashamn.

Gnestalinjen

Inga forandringar planeras for Gnestatrafiken. Eftersom tagen méaste samordnas med 6vrig
tagtrafik som anvander samma spar som pendeltagen mellan Jarna och Gnesta kan
avgangstider flyttas.
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Linje 83 kommer aven paverka skargardstrafik, dar enstaka avgéngar pa lokala linjer
overvags endast mata in till direkttrafiken med pendelbat 83 for vidare resa till Stockholm.

2.3.8 Virmdo

Oversyn av behovet att utféra kompletteringstrafik till Namdoskirgardens 6ar och omraden
vilka ligger utanfér ordinarie WAAB/SL-linjeniit.

Linje 13 Boda — S6dra Ingmarso
Trafiken Boda-Ingmarso6 ar under upphandling.

Linje 14 Stockholm - Méja

Trafikforvaltningen 6verviger utokat nyttjande av buss 489 pa Md6ja under lagsasong i syfte
att effektivisera trafiken och forkorta restiden.

Bergs brygga (Moja) stangs av for ombyggnation under 2021.

Linje 23 Stavsnis - Runmaro
Oversyn av trafikutbudet i syfte av att effektivisera och dra in turer med lag
beldggningsgrad.

Pendelbatlinje 83 Stockholm — Vaxholm - Ramsésund

Ny pendelbatslinje (Stromkajen-Slussen-Nacka Strand-Telegrafberget-Hasseludden-
Géshaga-Vaxholm-Rindo vastra-Norra Tynning6-Ramso-Grenadjarsbryggan) kommer att
starta upp under senare delen av 2020 och ska trafikeras som ett forsok i 2+1 ar. For lokala
bryggor langs med linjen sa 6verviags en byteslosning med anslutningsbat till pendelbét 83.

Linjen overvags att dven anlopa Telegrafberget (Nacka) som ny trafikbrygga mellan
Vaxholm och Stockholm.
Nacka Strand trafikeras under forutsattning att bryggans ombyggnation genomfors.

Linje 83 kommer aven paverka skargardstrafik, dar enstaka avgéngar pa lokala linjer
overvags endast mata in till direkttrafiken med pendelbat 83 for vidare resa till Stockholm.

2.3.9 Osterdker
Linje 9 Vaxholm - Ljustero
Linanis brygga (Ljustero) stangs av for ombyggnation under 2021.

Linje 12 Asiittra — Husard
Trafiken Asittra-Norra Ingmarso-Husard/Finnhamn dr under upphandling.

Linje 24 Blidosundet
Ostana brygga stingdes av 2020, med anledning av bristande sékerhet till resenar. Trafiken
kan aterupptas om bryggan renoveras.
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Pendelbatlinje 83 Stockholm — Vaxholm — Ramsésund

Ny pendelbatslinje (Stromkajen-Slussen-Nacka Strand-Telegrafberget-Hasseludden-
Géashaga-Vaxholm-Rind6 vastra-Norra Tynningé-Ramso-Grenadjarsbryggan) kommer att
starta upp under senare delen av 2020 och ska trafikeras som ett férsok i 2+1 ar. For lokala
bryggor langs med linjen sa 6vervags en byteslosning med anslutningsbat till pendelbat 83.

Linjen 6vervags att dven anlopa Telegrafberget (Nacka) som ny trafikbrygga mellan
Vaxholm och Stockholm.
Nacka Strand trafikeras under forutséttning att bryggans ombyggnation genomférs.

Linje 83 kommer dven paverka skargardstrafik, dar enstaka avgangar pa lokala linjer
overvags endast mata in till direkttrafiken med pendelbat 83 for vidare resa till Stockholm.

2.4 Lokalbanor
2.4.1 Sparviag City
Trafikforvaltningen analyserar mojligheten att optimera trafiken for att tillgodose det
kraftigt 6kande resandet mellan T-centralen-Skansen. Genom att lata vissa avgangar vinda
vid Skansen utokas antalet avgangar pa denna allt mer populara stréacka.

2.4.2 Roslagsbanan
Upprustningsarbete samt utbyggnad av dubbelspar kommer att paga vilket medfor att
trafiken stiangs av i olika etapper pa Karstagrenen under 2021. For striackan Taby kyrkby -
Karsta planeras tagtrafiken att ersattas med buss under juni - oktober 2021 samt for
strackan Lindholmen - Karsta under april — november 2021. Eventuellt kan dven andra
strackor bli aktuella. I dagsldget finns inte exakta datum eller strackor faststillda.

2.4.3 Lidingobanan
For att mota det 6kande resandet, under speciellt rusningstid, levereras tva nya fordon till

Lidingobanan hosten 2020. Trafikférvaltningen forbereder for en utokning av nuvarande
trafikupplagg for trafikaret 2021.

2.4.4 Tvarbanan

Partiell forlangning av Kistagrenen till Bromma flygplats planeras till tidtabellsskiftet
december 2020. Vi verkar for att fortata trafiken till rak 6-minutertrafik men det ar for
narvarande inte tillatet pga. nuvarande sakerhetsrestriktioner.

2.4.5 Saltsjobanan
Inga trafikforandringar planerade.
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avgang pa morgonen pa linje 423 vilket fortatar trafiken fran 12- till 10-minuterstrafik som
tatast.

Linje 423 Medborgarplatsen — Gustavsbergs Lugnet

Linje 442X Medborgarplatsen — Boo backe

Linje 446 Medborgarplatsen — Vistra Orminge

Linje 449 Medborgarplatsen — Ektoprs C

D& hallplats Henriksdal stundtals ar 6verbelastad med koer till sjalva hallplatsen vilket
forlanger restiden for alla linjer som stannar dar 6vervags att ovan linjer slutar trafikera
hallplatsen. Eventuellt infors Andringen redan i augusti. Resenirer som byter mellan
berorda linjer och Slussen-linjer kan byta vid Londonviadukten.

424 Gustavsbergs C—Skeviksstrand—Norra Lagno—Gustavsbergs C

Helger foreslas nagra avgangar 424V dndras till att koras som 424H.

Dessutom overvags tva avgangar pa sondagar sommartid, c:a 18:08 och 20:06, dras in pga.
lagt resande.

Linje 429X Slussen — Idalen
En ny avgang fran Slussen c:a kl. 15:20 6verviags vilket fortatar den gemensamma strackan
Slussen — Brunn fran 15 till 12 min-trafik c:a kl. 15:10-16:35.

Linje 433 Slussen — Djuro

En ny avgang pa helger fran Slussen c:a kl. 18:15 till Stavsnis med retur c:a kl. 19:10
overvags. Detta forlanger slutet pa halvtimmestrafiken tillsammans med linje 434 pa
strackan Slussen — Stavsnis fran c:a Kkl. 17:45 till c:a kl. 18:45.

Linje 436 Slussen — Saltaro

Linje 462 Kolvik — Ramsdalen

Under sommartabellen 6verviags avgangen 20:30 pa linje 436 Saltar6 strand-Kolvik dras in
och ersattas av en ny avgang pa linje 462 Ramsdalen-Kolvik c:a 20:20.

Linje 440 Slussen — Bullando

En ny avgang fran Slussen ca kl 15.20 mot till Bullando 6verviags. Detta fortatar trafiken pa
den gemensamma striackan Slussen — Hemmesta kl 14.50-15.35 fran 10-15 till 8-10
minuters turtathet.

2.5.28 Osterdker
Inga forandringar gillande linjedragningar foreslas.



