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SAMMANFATTNING

SAMMANFATTNING

BAKGRUND

For att moéta ett 6kat behov av kollektivtrafik
har SL de senaste aren genomfort flera upp-
rustningar, utbyggnader och forbattringar pa
stora delar av Roslagsbanan. For att méjlig-
gora ytterligare framtida kapacitetsforbatt-
ringar pa Osterskarsgrenen planeras darfor
ett tredje spar vid Akersberga station.

Idag utgér Bathamnsvagens plankorsning
en av de fa platser i centrala Akersberga déar
Roslagsbanan kan korsas. Osterakers kom-
mun har nya utvecklingsplaner for Kanal-
staden, sdder om jarnvagen, som forvantas
Oka trafikflodena pa Bathamnsvagen. Detta
tilsammans med tatare trafik pa Roslags-
banan goér att en plankorsning inte langre
ar lamplig pa grund av framkomlighets- och
trafiksakerhetsskal. Darfor planeras for att
plankorsningen stangs och ersatts med en ny
planskild korsning i ett Iage l&ngre vasterut.

For att genomféra férandringarna i vag-
natet och bredda Roslagsbanan med ett yt-
terligare spar vid Akersberga station har Ost-
erakers kommun arbetat fram tva nya, intill
varandra angransande, detaljplaner som nu
stalls ut pa granskning. En jarnvagsplan for
Akersberga station tas fram av SL. Eftersom
detaljplanerna har bedémts medféra en be-
tydande miljopaverkan ska en miljobedém-
ning goras och en miljokonsekvensbeskriv-
ning, MKB, (detta dokument) upprattas. Det
horsiontar som anvands for bedémningarna i
foreliggande MKB ar ar 2030.

PLANFORSLAGEN

De tva planférslagen omfattar tillsammans en
stracka av ca 1,3 km langs Roslagsbanan.
Den ena planen "Akersberga station” medger
ett breddat sparomrade vid Akersberga sta-
tion vilket gor att det tredje sparet far plats.
Sparomradet forskjuts sdderut vilket innebar
ett cirka 10 meter brett intrdng i Jarnvagspar-
ken. En ny gangbro Over sparen som ansluter
till plattformarna planeras.

Den andra planen "Bathamnsvégens er-
séttning” innebar att en ny planskild korsning i
Rallarvagens férlangning tillkommer och Bat-
hamnsvéagens plankorsning, samt en befintlig
gang- och cykelévergang, stéangs. Jarnvagen
laggs pa bro och kommer hdjas med cirka 5
meter pa det hogsta stéllet. En ny entrégata
mot Osterskar kopplas fran vag 276 (Ros-
lagsvagen) soderut till Sagvagen. | ett langre
perspektiv ar tanken att denna entrégata for-
langs sbderut till den planerade utbyggnaden
av Kanalstaden, men den etappen ingar inte
i denna detaljplan. Stationsvagen férlangs ut-
med sparet och ansluts till Rallarvagen. En ny
vaganslutning i Bergavagens forlangning mel-
lan vag 276 och Stationsvagen ingar ocksa.

Utover marken omfattas nagra anslutande
fastigheter pa bada sidor om Roslagsbanan
som planlaggs fér handel, kontor, industri och
bilservice samt allman plats (atervinning).
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PLANFORSLAGENS MILJOPA-
VERKAN

Buller och vibrationer
Strax véster om Akersberga station finns fler-
bostadshus nara sparen. | och med att spar-
omradet flyttas sdderut, narmare flerbostad-
husen, samt att trafikeringen pa banan
forvantas utdkas kommer ljudnivaerna fran
jarnvagstrafiken vid dessa hus att 6ka nagot.
For nagra lagenheter kan det innebara att gal-
lande riktvardet pa 30 dB(A) ekvivalentvarde
for inomhusnivaer kan 6verskridas. Nagot av
husen far en 6kning av maxnivaerna vid fa-
sad, medan flertalet inte far nadgon férandring.
Eftersom nivaerna ar hoga kan dock riktvar-
det fér maxbullernivderna inomhus &éverskri-
das. Husen ar emellertid relativt nya och det
ar darmed troligt att fasaderna har en damp-
ning som gor att inomhusriktvarden innehalls.

Vissa hus har balkonger som vetter mot
sparen dar maxbullernivderna liksom idag
kommer &verskrida riktvardet for uteplatser
70 dB(A). Uteplatser finns aven i bullerskyd-
dade lagen pa innergardarna och tidigare, i
samband med dubbelsparutbyggnaden, har
bullerskyddsatgarder i for balkonger erbjudits
fastighetsagarna. Fér dem som tidigare inte
antagit erbjudandet och berédknas fa éver 70
dB(A) rekommenderas att atgarder som ex-
empelvis inglasning erbjuds.

Oster om stationen finns fler bostéder pa



jarnvagens sodra/vastra sida. Ekvivalentni-
vaerna berdknas att klara SL:s riktvarden pa
60 dB(A) vid fasad och 30 dB(A) inomhus.
Maxbullernivaerna berédknas bli ungefar som
idag och for vissa balkonger kan det innebara
att riktvardet pa 70 dB(A) 6verskrids. Atgar-
der bor darfor erbjudas. Inomhusnivaerna for
maxbullret bedéms innehallas.

Atgarder regleras i jarnvagsplanen och
samordnas med SL:s separata och paga-
ende bullerkyddsprogram. Under ar 2016 har
atgarder redan erbjudits och delvis genom-
forts.

Hoéjningen av jarnvagssparet ger endast
en marginell ékning av de ekvivalenta bul-
lernivaerna i omgivningen medan maxbul-
lernivaerna blir desamma. Roslagsbanans
bidrag till bullernivaerna fér bostadderna norr
om Roslagsvagen 6kar darmed inte till foljd
av detaljplanen.

Kontorslokaler i Runé industriomrade kom-
mer inte fa ett Gverskridande av riktvarde.

Vad galler buller fran vagtrafiken kommer
de nya vagarna ga genom verksamhetsom-
raden. For de narmaste bostaderna, de be-
fintliga villorna norr om Roslagsvagen ar bul-
lerbidraget fran de nya vagarna férsumbart,
eftersom Roslagsvagen utgdr den storsta
bullerkallan. Bullerbidraget fran Bergava-
gens férlangning, som ingar i en av planerna,
beddms bli marginellt i forhallande till Ros-
lagsvagen och Stationsvagens buller. Vilken

bullerbelastning som kommer fran dvrig vag-
trafik i omradet (utanfor planomradena) blir
beroende av andra planer och Akersbergas
utveckling i stort.

Med det nya sparet och ny vaxel bedéms
det finnas en risk att stomljud som Overstiger
riktvarden kan uppkomma i ndrmast belagna
bostaderna om inga atgarder vidtas. Vissa
vaxlar och spar vid stationen behdéver darfor
vibrationsisoleras. Detta ska regleras i jarn-
vagsplanen. Utbyggnaden bedéms inte med-
foéra att riktvarden for komfortvibrationer dver-
skrids for varken bostéader eller kontor.

Risk och sdkerhet

De risker som identifierats som de stérsta i
omradet ar forknippade med jarnvagen. Trafi-
kanter pa Roslagsbanan kan paverkas av ur-
sparning, sammanstotning i andra tag och
brand i tdg som kan orsaka skador och ddds-
fall. Dessa handelser kan alla betraktas som
lagfrekventa risker och 6kar marginellt i de-
taljplaneférslagen i och med att trafiken pa
banan férvantas 6ka. Andra risker som identi-
fierats ar polbrander vid olyckshandelser pa
intilliggande bensinmack eller Roslagsvagen,
som ar transportled for farligt gods. Med
stangsel utmed sparet éster om Akers Kanal
férhindras sparspring. Pa mark inom 25 meter
fran Roslagsvagen blir det prickmark vilket
innebar att inga byggnader far uppféras och
darmed fungerar som ett skyddsavstand.

Den stora positiva konsekvensen som
planerna medfoér ar att Bathamnsvagens
plankorsning med Roslagsbanan och gang-
och cykelpassagen pa strackan byggs bort
och en ny planskild korsning i Rallarvagens
forlangning skapas. Pa sa satt elimineras
risken for olycka mellan trafikanter och tag.
Att dagens vastra sparpassage vid stationen
planeras att ersattas med gangbro dver spa-
ren vid stationen minskar ocksa riskerna for
olyckor. Den Ostra passagen som blir kvar i
ungefar samma lage blir sakrare eftersom
endast ett tdg kommer att passera nar bom-
marna ar nedfallda. | dag ankommer forst ett
tag fran Osterskar och darefter ett tdg mot
Osterskér utan att bommarna lyfts mellan
tagpassagerna, vilket gor att vissa tar sig un-
der bommarna i tron om att bara ett tag ska
passera.

Berakningen av individrisk for strackan
visar att risknivan for ursparning av tag lig-
ger Over acceptabla kriterier inom ett om-
rade pa 25 meter fran sparen. Inom detta
omréde finns tre flerbostadshus, Akersberga
station och busstationen. For att minska ris-
knivan planeras att skyddsral faststalls som
en skyddsatgard i jarnvagsplanen. Ett tatare
underhallsintervall pa vaxel rekommenderas
ocksa. Skyddsral pa den nya jarnvagsbron
regleras i detaljplanen eftersom konskeven-
serna vid en ursparning skulle bli stérre i och
med jarnvagens hdga lage.

SAMMANFATTNING
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SAMMANFATTNING

Yt- och grundvatten

Ytvatten

For Bathamnsvagens ersattning medfor ett ge-
nomférande av detaljplanen att hardgjorda
ytor okar jamfort med idag. Detta ger ett 6kat
flode av dagvatten. For att inte 6ka flodet till
markavvattningsforetaget (diket) reglerar pla-
nen en yta for Park dar en dagvattendamm
kan forlaggas pa norra sidan av sparet. Aven
fordréjning pa Byggmax och aven OKQ8:s
fastighet behovs varfor planen anger att dag-
vatten ska fordrojas lokalt pa kvartersmark.
Med de 6kade flddena vid dimensionerande
30-arsregn och krav pa avtappning blir voly-
merna som behdver fordrdjas relativt stora och
uppgar for dammens del till cirka 500m3.

Den 6kade mangden vagdagvatten och den
nya vagtrafiken gor att aven féroreningshal-
terna i vagdagvattnet forvantas oka. Berak-
ningar av féroreningsmangder har gjorts som
visar att med rening i dagvattendammen samt
i diken som leder dit, blir totalt sett fororenings-
mangderna fran planen fér Bathamnsvagens
ersattning likvardiga med nulaget. For att rela-
tera de mangder av ndringsamnen som planen
bidrar med har en jamférelse med hela avrin-
ningsomradet for recipienterna (Tralhavet och
Akerstrémmen) gjorts. En grov bedémning gér
gallande att de arliga mangderna kvave och
fosfor som planomradet bidrar med ar cirka
0,6% respektive 1,2 %. Sammantaget bedéms
darfor inte ett genomférande av planen for

Bathamnsvagens ersattning féorsdmra mojlig-
heterna att uppna miljokvalitetsnormerna for
berérda vattenférekomster. Det ar viktigt att
de principer och atgarder fér dagvattenhante-
ringen som foreslas verkligen utfors, annars
finns det risk att belastningen pa recipenterna
Okar och att dagvattenflédena 6kar.

Kulvertering av diket kraver sannolikt an-
malan om vattenverksamhet hos Lansstyrel-
sen.

Aven vid Akersberga station forvantas en
liten 6kning av dagvattenflédena till féljd av
Okade hardgjorda ytor. Enligt dagvattenutred-
ningen kravs ingen férdroéjning eftersom 6k-
ningen &r liten. Ett sten- eller kasettmagasin
skulle kunna utféras i anslutning till de nya
plattformarna fér att avlasta ledningsnétet.
Endast en férsumbar 0kning av jarnvagsre-
laterade amnen forvantas i dagvattnet, vilket
darmed inte beddms forsvara ett uppfyllande
av miljokvalitetsnormerna. | samband med
programmet som tas fram foér centrumomra-
det ses den dvergripande dagvattenhatering-
en i Akersberga centrum 6ver. Det &r viktigt
att detaljprojekteringen samordas med denna
for att uppna basta moliga helhetsldsningar.

Grundvatten

Den nya planskilda korsningen mellan jarnva-
gen och Rallarvagens férlangning ar belagen
i ett omrade dar grundvattnet ligger i h6jd med
markytan.
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Vagen planeras att sénkas nagot jamfort
med omgivande mark. Genom att dranering-
en av vagen sanks och marken schaktas ut
kan grundvattnet sankas upp till som mest
cirka en meter. Ett beraknat paverkansomra-
de stracker sig cirka 10 meter ut fran den nya
vagen. Inom detta omrade kan grundvattnet
sankas, mer i mitten och endast marginellt i
dess utkant.

Vid grundvattensankningar kan sattningar
uppsta i marken som orsakat skada pa om-
kringliggande byggnader och ledningar. Aven
om vissa byggander ligger inom paverkans-
omrade beddms de inte skadas. Byggnader-
na ar palade till fast botten och sannolikt di-
mensionerade fér pahangslaster eftersom det
finns krypsattningar i omradet. En eventuell
sattning kan bli cirka 1-3 cm och beddms inte
ge nagon skada. Darmed gors bedémningen
att grundvattensankningen inte behdver till-
stand for vattenverksamhet enligt 11 kap. mil-
jobalken. | fall en annan teknisk I0sning blir
fallet och/eller vidare utredning i senare ske-
den pavisar andra férhallanden i omradet kan
det bli nédvandigt med en tillstandsansdkan.

Vid Akersberga station kan en tillfallig
grundvattensankning kravas i samband med
grundldggning av gangbron. Den forvantas
bli sa kortvarig att ingen paverkan pa omgiv-
ningen uppstar och darmed heller inte beho-
ver tillstand for vattenverksamhet.



Markféroreningar

| och med tidigare arbeten som utférts pa
Roslagsbanan har vissa saneringsarbeten i
och intill banvallen utforts. Det dversta lagret
av banvallen har ocksa bytts ut. Roslagsba-
nan har betongslipers som inte lacker férore-
ningar till banvallen. Tidigare markundersok-
ningar visar pa laga halter av féroreningar i
banvallen. Detaljplanerna innefattar delvis,
och angransar till, verksamhetsomraden och
platser som under lang tid varit avsedda for
industrier. Detta har gjort att det finns ett antal
platser utmed jarnvagen dar det finns kanda,
eller risk for, fororeningar i marken eller i fyll-
nadsmassor.

Under byggnationsarbeten med jarnva-
gen och nya vagkopplingar kommer omfat-
tande schaktning géras inom planomradena,
i synnerhet inom Bathamnsvéagens eréattning.
Avsankningen av grundvatten vid den nya
jarnvagsbron beddms inte orsaka risk for
spridning av fororeningar da marken framst
utgdrs av lera och avsankningen blir mycket
begransad. Eftersom det i banvallen forekom-
mer laga halter av féroreningar ar risken for
spridning av féroreningar fran sjalva banval-
len liten. Det kan dock inte uteslutas att vis-
sa fororeningar har lackt in i banvallen fran
angransande fastigheter varvid forsiktlighet
och |6pande kontroller behévs vid gravarbe-
ten. Det bedéms framst vara i anslutning till
bensinstationerna i Rund industriomrade och

péa strackan dster om Akersberga station. Yt-
terligare miljétekniska undersodkningar rekom-
menderas i kommande skeden. Massorna
behdver hanteras korrekt for att eventuella
féroreningar inte ska spridas. Dar markforore-
ningar forslas bort och omhandertas medfor
planerna den positiva konsekvensen att foro-
reningarna inte langre ligger kvar i marken.

Stads- och landskapsbild

Den framsta paverkan som ett genomférande
av planerna kommer ha pa stads- och land-
skapsbilden ar hdjningen av jarnvagen for att
rymma den nya vagen. Jarnvagen kommer
hojas pa en strackan av ca 650 meter och pa
sin hogsta héjd ca 5 meter. Jarnvagsbanken
med slénter och stddmurar kommer darmed
utgbra ett stort och synligt element i den
flacka omgivningen och skapar en visuell bar-
ridr. Den forhojda jarnvagen forvantas bli syn-
lig aven fran stationsomradet. Detaljutform-
ning av slanter och stédmurar blir darmed
betydelsefull.

Byggandet av det tredje sparet vid Akers-
berga station kommer medféra att sparom-
radet breddas och tillsammans med en ny
gangbro 6ver sparen utgodra ett storre inslag
i stadsbilden. Nuvarande plattformslagen be-
halls, men forlangs vasterut. En mindre del av
parken kommer att tas i ansprak vilket ger en
viss paverkan pa stadsbilden. Detaljutform-
ning av stationsomradet bor géras omsorgs-

fullt och vaxtlighet bor flyttas eller ersattas
dar intrang fran sparomradet gors. Ett gestalt-
ningprogram for stationsomradet tas fram.

Det pagaende programarabetet for Akers-
bergas centrala delar forvantas ta ett hel-
hetsgrepp for miljon runt Stationsvagen och
Roslagsbanan och programmet har stor bety-
delse for hur omgivningen utvecklas fram till
horisontaret 2030.

SAMMANFATTNING
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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND

Roslagsbanan ar en smalsparig jarnvag som
stracker sig genom Stockholm, Solna. Taby,
Danderyd, Vallentuna och Osterékers kom-
muner och utgér stommen i regionens kollek-
tivtrafik. Cirka 45 000 dagliga resenarer aker
idag med Roslagsbanan och antalet Okar.
Akersberga &r en av stationerna med méanga
resenarer. Eftersom befolkningen i Ostera-
kers kommun och i Stockholms lan véxer,
Okar aven transportbehovet. For att méta be-
hovet och forbattra tidtabellhdllningen samt
Oka kapaciteten pa banan har SL de senaste
aren genomfort flera upprustningar, utbygg-
nader och forbattringar pa stora delar av Ros-
lagsbanan. 2007 utférdes upprustningar pa
strackan mellan Akers Runé- Akersberga och
2010 byggdes samma stracka ut till dubbel-
spar. | samband med dessa arbeten har ock-
sé& nya jarnvagsbroar dver Akers kanal byggts.
For att mojliggora ytterligare framtida kapaci-
tetsforbattringar pa banan och bland annat
kunna kdra snabbtég till Akersberga behdvs
en mojlighet att véanda tag i Akersberga. For
detta andamal planeras darfor ett tredje spar
vid Akersberga station.

Osterakers kommun &r en expansiv del
av Stockholmsregionen och befolkningen i
kommunen antas fortsatta 6ka. Bland annat
finns omfattande utvecklingsplaner for nya
stadsdelar sydvést om Akersberga centrum.
De forsta etapperna av Kanalstaden, pa dstra

sidan av Akers Kanal, har redan bérjat byg-
gas. | dagslaget utgér Bathamnsvagen en av
fa platser dar biltrafik kan korsa Roslagsba-
nan i Akersberga och végen fungerar som
infart till Osterskar for trafik fran vag 276.
Da korsningen inte ar planskild uppstar ofta
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tionsvagen och vag 276. | samband med att
Roslagsbanan planeras for tatare trafik ar
en plankorsning inte langre lamplig pa grund
av framkomlighets- och trafiksakerhetsskal.
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1. INLEDNING

Figur 1. Oversiktskarta 6ver Akers-
berga. Svarta linjer visar schematiskt
granserna for planomradena.
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1. INLEDNING

STOCKHOLMS LANS LANDS-
TING OCH SL

Storre delen av den verksamhet som
tidigare utférdes inom AB Storstock-
holms Lokaltrafik (SL) har fran den 1
januari 2013 oGvergatt till att utforas
inom Trafikforvaltningen, som ar en
del av Stockholms Lans Landsting
(SLL). Trafikforvaltningen styrs av
Trafiknamnden som &r en politiskt till-
satt namnd. Trafikndmnden beslutar
om Trafikforvaltningens verksamhet
medan Trafikférvaltningen verkstaller
besluten. | Trafikforvaltningens upp-
gifter ligger att planera, bestéalla och
folja upp trafiken. Upphandlade trafi-
kentreprendrer svarar sedan for den
detaljerade planeringen, leveransen
och moétet med resenarerna. Trafik-
férvaltningen har aven ansvaret for
stora delar av infrastrukturen i kol-
lektivtrafiken. Gentemot resenarerna
behalls SL som varumarke och av-
sandaridentitet for kollektivtrafiken,
medan den o&vriga verksamheten
kommuniceras i forvaltningens namn.
AB SL finns aven kvar som avtalspart
i redan ingangna avtal. Underliggan-
de tillgangar ligger darfér kvar i bola-
get. Detta innebar bl.a. att AB SL &ger
merparten av de anlaggningar som
ligger under Trafikforvaltningen.

For Roslagsbanan och inklusive
kommande utbyggnad innebar detta
att det ar AB Storstockholms Lokal-
trafik (SL) som ar byggherre och dar-
med aven den part som namnges i
dokumentet.

forvantas dessutom oka trafikflédena pa Bat-
hamnsvagen. Genom att stdnga Bathamns-
vagen och ersatta den med en ny planskild
korsning med Roslagsbanan férvantas kom-
munikationerna i centrala Akersberga att for-
battras.

For att genomféra foérandringarna i vag-
natet i samband med planskildheten och
bredda Roslagsbanan med ett vandspar vid
Akersberga station har Osterakers kommun i
samverkan med SL/Trafikférvaltningen arbe-
tat fram tva nya, intill varandra angransande,
detaljplaner.

Nar en kommun uppréattar eller andrar en
plan eller ett program som kravs i lag eller an-
nan forfattning ska kommunen, i de fall dess
genomférande kan antas medféra en bety-
dande miljépaverkan?, goéra en miljobedém-
ning av planen, programmet eller andringen.
De tva detaljplanerna, Bathamnsvégens
erséttning samt Akersberga station, har av
kommunen beddémts medféra betydande mil-
jopaverkan och darfor har en miljobedémning
och en miljékonsekvensbeskrivning (detta do-
kument) uppréattats.

Jarnvagsplan och samrad

Parallellt med detaljplanerna har Trafikforvalt-
ningen arbetat fram en sa kallad systemhand-
ling for jarnvagen. Denna har utgjort underlag
till detaljplanerna och miljdbedémningen. En
jarnvagsplan ar ocksa under framtagande av
SL for Akersberga station. Jarnvagsplanen
sakerstaller markatkomsten for SL att genom-
féra utbyggnaden.

For jarnvagsplanen behdvs ocksa en mil-
jokonsekvensbeskrivning. Foreliggande do-
kument har anpassats och reviderats for jarn-
vagsplanen. Miljdkonsekvensbeskrivningen
for jarnvagsplanen godkandes av Lansstyrel-
sen i september 2015. Efter att andringar av
sparldsningen har gjorts av SL har jarnvags-
planens MKB reviderats pa vissa punkter och
sants in till Lansstyrelsen for godkannande i
juni 2016. Lanstyrelsen beluuade i juli 2016
att godkanna den reviderade handlingen.

Detaljplanerna och denna miljokon-
sekvensbeskrivning har tillsammans med
jarnvagsplanen varit ute pa samrad under
mars 2015.

Nu stélls detaljplanerna och jarnvagspla-
nen ut pa granskning.

Forst nar detaljplanen fér Akersberga sta-
tion ar antagen och vunnit laga kraft kan jarn-
vagsplanen faststallas av Trafikverket.

1.2 OMRADESBESKRIVNING
Planomradena ar belédgna i, och strax vaster
om, Akersbergas centrala delar och omfattar
till stérsta del sjalva Roslagsbanan. S6der om
jarnvagen ligger Rund industriomrade och
norr om jarnvagen ligger bensinmackar,
McDonalds och en matbutik (Lidl). Den hu-
vudsakliga infartsvégen till Akersberga, vag
276 Roslagsvagen, ligger norr om planomra-
dena.

Akers kanal stracker sig i nord-sydlig rikt-
ning och passerar under jarnvagen. Har finns
en gang- och cykelvag pa kanalens 6stra sida
som passerar under jarnvagen och Stations-
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vagen. Oster dérom borjar Akersbergas cen-
trumomrade med parkeringshus och handels-
byggnader norr om jarnvagen och stationen.
Intill stationen ligger @ven en busstation. Pa
s6dra sidan om perrongen angransar Jarn-
vagsparken, en av fa parker i Akersberga.
P& sddra sidan finns aven ett bostadomrade,
med nagra flerbostadshus i Kvarteret Skona-
ren och kvarteret Jarnvagsparken som mest
sparnara. Kvarteret Jarnvagsparken ar ett
seniorboende. Intill och Oster om stationen
finns omraden med parkeringsplatser utmed
Vastra banvagen. Utmed denna vag ligger ett
antal punkthus.

1.3 PLANER OCH PROGRAM,
SAMT INTRESSEN OCH
SKYDD

Oversiktsplan
Kommunens 6versiktplan ar fran 2006 och re-
dovisar en tankt utveckling for en 25-arsperi-
od. Oversiktsplanen aktualitetsforklarades i
juni 2014, men kommunen har pabdrjat arbe-
tet med en ny Oversiktsplan. | gallande 6ver-
siktsplan &r centrala Akersberga utpekat som
utvecklingsomrade dar man bor verka for att
minska den barridreffekt som Roslagsbanan
delvis utgér. Oversiktsplanen beskriver dven
att Roslagsbanan utgdér stommen i regionens
kollektivtrafik och att en utbyggnad boér ske
bland annat genom dubbelspar och 6kad tur-
tathet.

Flera fordjupade oversiktsplaner har ta-
gits fram, bland annat en for Taljéviken som



1. INLEDNING

REFERENSER

1. 6 kap. 11 § forsta stycket, miljobalken

Teckenforklaring

E__I Grans detaljplan Bathamnsvagens ersattning

Grans detaljplan Akersberga station

Strécka av Roslagsbanan som
jarnvagsplanen omfattar

Figur 2. Oversikt dver omradet kring planomradena. Den gula linjen visar vilken stracka som Jarnvégsplanen omfattar,

MKB tillhérande detaljplanerna for Akersberga station och Bathamnsvégens erséttning * Antagandehandling | 11



1. INLEDNING

REFERENSER

2. Roslagsbanan - precisering av riksintresse.
Stockholms lan. Publikation 2015:042. Trafikverket
2015-01-04

3. Lénsstyrelsen Stockholms lan, Samradsytt-
rande, detaljplan for Bathmansvagens erséttning,
Osterakers kommun. 2015-04-22. Beteckning
4021-7219-2015.

innefattar det framtida bebyggelseomradet
Kanalstaden precis séder om Rund industri-
omrade.

Pagaende planarbete

Kommunen arbetar nu med att ta fram ett
planprogram fér centrumomradet i Akersber-
ga som forvantas kunna godkannas under
2017. Malsattningen med programmet ar att
centrala Akersberga ska utvecklas till en mer
attraktiv stad och helheten ska upplevas som
en attraktiv hallbar gronskande stadsdel och
vara en naturlig del av Akersbergas tatort.
Bada detaljplaner som féreliggande miljokon-
sekvensbeskrivning tillhér &r tatt knutna till
detta program, och planen fér Akersberga
station ligger inom programomradet.

Riksintressen
Det enda riksintresset som ligger inom plan-
omradena ar Roslagsbanan i sig, och utgor
ett riksintresse for kommunikation. | januari
2015 faststalldes Trafikverkets precisering av
riksintresset Roslagsbanan som utgdr under-
lag for fysisk planering?. Preciseringen ska
utgdra ett underlag i kommunernas, Lanssty-
relsen, Trafikverket och andra myndigheter,
vars prévningar och verksamheter berér Ros-
lagsbanan. Preciseringen behandlar bland
annat jarnvagens nuvarande och framtida
markansprak och influensomraden, liksom
vilka miljéfragor som maste beaktas for att
sakra mojligheten till fortsatt trafikering.
Enligt miljobalken ska ett omrade som &r
av riksintresse for exempelvis kommunikation
skyddas mot atgarder som kan patagligt for-

svara tillkomsten eller utnyttjandet av anlagg-
ningen.

Strandskydd

Idag finns inget strandskydd i omradet som
omfattas av detaljplanerna. | samband med
att nya detaljplaner antas sa aterinfors strand-
skyddet. Planomradena omfattar en ca 15 m
lang strandlinje pa bada sidor av Akers kanal
déar Stationsvégen passerar pa bro. Aven intil-
liggande delar av planomradena ar beldgna
inom det omrade som berdrs av strandskyd-
det.

Ett upphévande av strandskyddet inom
kvartersmark (jarnvdgsandamal) och allman
plats (gatumark) ar nddvandigt for att kunna
genomfora detaljplanerna. Lansstyrelsen har
enligt 7 kap 18 § miljobalken ratt att upphava
strandskyddet for ett omrade som uppenbart
saknar betydelse for att tillgodose strandskyd-
dets syften. Lansstyrelsen kan ocksa uppha-
va strandskyddet i detaljplaner som behdvs
for byggande av allman vag eller jarnvag.

Kommunen har ratt att upphava strand-
skyddet om det finns sarskilda skal till detta.
Att marken redan ar ianspraktagen pa ett satt
som gor att den saknar betydelse for strand-
skyddets syften ar ett av dessa sarskilda skal.
Lansstyrelsen kan dock éverpréva beslutet.
Lansstyrelsen har i sitt yttrande under samra-
det?® for Bathamnsvagens ersattning instamt i
kommunens bedémning om att omradet sak-
nar betydelse for att uppna strandskyddets
syften.
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2 PLANFORSLAGET

De tva planerna angransar till varandra och
beskrivs separat nedan. lllustrationsplaner
visas pa nasta uppslag. For plankartorna
hanvisas till sjalva detaljplanen.

2.1 PLANERNAS INNEHALL

Bathamnsvagens ersittning
Syftet med planen ar att forbattra kommuni-
kationerna i och omkring centrala Akersber-
ga genom flera nya trafikldsningar.

Planen, som utgor ett cirka 6 ha stort om-
rade, omfattar en ny planskild korsning som
forbinder Rallarvagen med Sagvagen (Fi-
gur 3). Denna gata ska fungera som entréga-
ta till Osterskar och den planerade Kanalsta-
den. Dar Rallarvagen ansluter till Sagvagen
foreslas korsningen utformas som cirkula-
tionsplats. Roslagsbanan férses med tva
enkelsparsbroar och en ny cirkulationsplats
vid denna planskildhet. Detta gor att sjalva
jarnvagssparet behdver hojas pa en stracka
av ca 650 meter, pa strackan fran den nu-
varande gang- och cykelévergangen vid Lidl
och vasterut. Som storst blir héjningen vid
den nya jarnvagsbron, dar hamnar sparen
ca 5 meter 6ver dagens lage for att rymma
tillrackligt fri hojd for den nya vagen under.

Stationsvagen forlangs vasterut till den
planerade cirkulationsplatsen vid den nya
planskildheten. | och med detta stéangs Sta-
tionsvagens befintliga koppling till Kanalron-

dellen pad vag 276. Bathamnsvagens plan-
korsning med Roslagsbanan stéangs, liksom
overgangen for gangtrafikanter och cyklister
som idag finns vid LidI's parkering. Oster om
Akers kanal ingar i planférlaget ytterligare
en vaganslutning mellan Stationsvagen och
Roslagsvagen i Bergavagens forlangning.
Stora delar av det befintliga gang- och cy-
kelstraket foreslds dras om och ersattas av
nya gang- och cykelvagar som kopplas sam-
man med omgivningen. Parallellt med den f6-
reslagna entrégatan, Stationsvagens forlang-
ning samt den nya vagkopplingen dster om
Akers kanal féreslas nya gang- och cykelvé-
gar pa antingen ena eller bada sidor av res-
pektive vag. Gang- och cykelplankorsningen
vid Roslagsbanan tas bort av trafiksdkerhets-
skal och ersatts med en planskild gang- och
cykelvag i anslutning till den nya entrégatan.
Utover marken for vaganslutningarna inne-
fattar ocksa planen vissa anslutande fastig-
heter pa bada sidor om Roslagsbanan dar
OKQ8 och Byggmax ligger. Dessa planlaggs
som kvartersmark foér handel, kontor, industri
och bilservice samt allmén plats (atervinning).
Detta for att mojliggora fortsatt verksamhet
och viss utveckling, framforallt for fastighe-
ten vid Byggmax. Det dike som passerar i ut-
kanten av omradet ingar ocksa i planen. Pa
norra sidan av sparet planlaggs mark aven
som allman plats med anvandningen Park
dar en dagvattendamm for férdréjning och re-

ning kan anlaggas. Delar av kvartersmarken
ar prickmark och dar far byggnader inte upp-
foras. Akers Kanal planlaggs som vattenom-
rade dar bro far uppforas.

2. PLANFORSLAGET
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2. PLANFORSLAGET

Figur 3. lllustrationsplan fér Bathamnsvégens erséttning. (Kalla Osterékers kommun)
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Figur 4. lllustrationsplan fér Akersberga station. (Kélla Osterakers kommun)

Akersberga station

Planomradet ar ca 1,9 ha stort och belaget
l&ngs Roslagsbanan i centrala Akersberga,
mellan Akers kanal och Luffarbacken (Fi-
gur 4). Det finns ingen bebyggelse utéver tek-
nikbodar och garage inom planomradet utan
det utgors till storsta del av sjalva sparomra-
det.

Syftet med planen ar att mdjliggéra ett
tredje spar vid Akersberga station fér vand-
ning av tag. De tva befintliga sparen blir kvar
i oférandrat lage. Det tredje sparet ar en for-
utsattning for att 6ka kapaciteten pa Roslags-
banan. Laget for befintlig plattform mot Sta-
tionsvagen behalls och en ny plattform mellan
mittensparet (spar 2) och det nya sparet (spar
3) byggs. Perrongernas langd gor att man i
framtiden kommer kunna att trafikera Ros-
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lagsbanan med langre tag an idag (180 meter
langa). Den norra plattformen kommer aven
fortsattningsvis att ansluta direkt mot Sta-
tionsvagen utmed hela plattformens langd.
Den nya mittplattformen blir cirka 7,5 meter
bred att jamféras med dagens cirka 3 meter.
Dagens vaderskydd over den norra plattfor-
men foreslas behallas medan mittplattformen
forses med nya skydd.

Det tredje sparet gor att sparpaketet for-

2. PLANFORSLAGET




2. PLANFORSLAGET

skjuts sdderut och innebar ett cirka 10 meter
brett intrdng i Jarnvagsparken.

Utover sjalva sparomradet planldggs pa
sddra sidan om sparet strax vaster om platt-
formarna ett omrade som kvartersmark av-
sedd for parkering. Detta gors eftersom spar-
breddningen och en omdragning av gang- och
cykelvag gor att vissa parkeringsplatser och
garage tillhérande intilliggande bostader for-
svinner och/eller omdisponeras.

| den Gstra anden av Jarnvagsparken plan-
laggs ett omrade, som idag delvis utgors av
parkering, som parkmark for att kunna ut-
vidga Jarnvagsparken ut,ed en storre del av
sparomradet.

En gang-och cykelvag som gar fran Akers
kanal till Jarnvagsparken kapas av till féljd av
sparbreddningen och flyttas nagot séderut.

Korsningar 6ver Roslagsbanan

Idag finns tre korsningar fér gang- och cy-
keltrafik langs Roslagsbanan inom planom-
radet; en i tunnel under jarnvagen vid Akers
kanal samt tva stycken plankorsningar, en pa
vardera sidan stationen. Den véastra korsning-
en flyttas ca 60 meter vasterut och foreslas
utformas som en gangbro 6ver sparen med
trappor och hissar som ansluter till perrong-
erna och anslutande gangvagar.

Den 6stra plankorsningen foreslas behalla
ungefédr samma lage som idag med anslut-
ning till perrongerna. Eftersom totalt sett tre
spar kommer kunna korsas i detta lage de-
las korsningen upp i tva delar med en sido-
forskjutning som begransas hastigheten for

Akersberga Centrum

—
Plattfprm
|

ARBETSMATERIAL 160610
Bussar SKALA 1:50

A4 MOT OSTERSKAR

TR @ VANDSPAR

(i

Figur 5. Passagerna 6ver sparet 0ster om plattformen. Gréna linjer ar bommar, réda ar sparen.

cyklister och forhindrar att bilar korsar spa-
ren (Figur 5). Overgangen forses ocksa med
bommar samt ljus- och ljudsignaler.
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3 ALTERNATIV

3.1 NOLLALTERNATIV

En miljdkonsekvensbeskrivning ska innehalla
en beskrivning av miljons sannolika utveck-
ling om planen inte genomfors; det sa kallade
nollalternativet. Nollalternativen nedan be-
skrivs for det horisontar som valts i milj6-
bedémningen, ar 2030.

Akersberga station
Om detaljplanen inte genomfors kan det for-
vantas att Roslagsbanan pa den aktuella
stréackan och Akersberga station har den ut-
formning som den har idag, det vill saga med
dubbelspar och en station med perrong pa yt-
tersidan av sparen. Overgangarna foér oskyd-
dade trafikanter ar utformade som idag eller
med vissa sakerhetshdjande forbattringar.
Roslagsbanan har ungefar samma kapacitet
som i nulaget.

| anslutning till planen ar det dock sannolikt
att forandringar har skett i form av mer bo-
stads- och verksamhetsbebyggelse samt att
vissa anslutande gatu- och cykelstrak har for-
andrats.

Bathamnsvagens ersiattning

Bathamnsvagens nollalternativ utgar fran att
den nya planskilda korsningen vid Rallarva-
gen inte byggs. Bathamnsvagen och dess
plankorsning med Roslagsbanan ar da fort-
satt den framsta infarten mot Osterskéar och
Kanalstaden, vilket medfér att trafiken pa den-

na vag har ékat jamfért med idag. Om den
nya vaganslutningen (Rallarvagen) inte kom-
mer till stdnd kommer trafiken att 6ka aven pa
vag 276 som redan idag ar hart belastad med
langa koer i rusningstider. Om vandsparet vid
Akersberga station genomférs och Roslags-
banan far tatare turtrafik kan denna situation i
nollalternativet férvarras jamfért med idag
och framkomligheten pa vag 276 kan antas ha
forsamrats ytterligare. Gang- och cykeldver-
farten férvantas vara kvar i samma lage som
idag. Handels- och verksamhetsomradena pa
Omse sidor utmed jarnvagen kan, i linje med
oversiktsplanens intentioner, ha omvandlats
till mindre stérande verksamheter, men mar-
ken ar fortfarande avsedd for handel, kontor
och industri.

Roslagsbanan behaller nuvarande hdojd
och profil samt utformning med dubbelspar.
Den antas ocksa ha ungefar samma kapaci-
tet som idag.

3.2 ALTERNATIV

En miljékonsekvensbeskrivning ska enligt 6
kap. 12 § miljobalken identifiera, beskriva och
beddma rimliga alternativ med hansyn till pla-
nens syfte och geografiska rackvidd. Nedan
presenteras de alternativ till 16sningar som ti-
digare utretts.

Akersberga station
For laget och utformning av vandsparet och
stationen har SL utrett olika alternativ. | ett ti-
digt skede? studerades dversiktligt olika vand-
spar. Alternativen omfattade olika plattforms-
typer (mittplattformar, sidoplattformar och sa
vidare) och placering av sparen i férhallande
till dem. SL valde att ndrmare utreda en I0s-
ning dar med att vandsparet placerades i mit-
ten av en hastskoformad plattform? (Figur 6).
Med denna I6sning studerades en mangd oli-
ka varianter, bland annat typer och placering
av vaxlar och angoringspunkter. Principiellt
rorde det sig framst om att:
1. Hela sparpaketet och stationen flyttas

norrut.
2. Hela sparpaketet och stationen flyttas

soderut,
vilket skulle innebdra antingen ett cirka 10
meter brett intrang pa Stationsvagen (1) eller i
Jarnvagsparken (2). Osterakers kommun be-
domde att I6sningarna med en forskjutning av
sparen norrut skulle paverka framkomlighe-
ten och funktionen pa Stationsvagen negativt
genom en smalare gata. Framtida utveck-
lingsplaner for centrumomradet har ocksa an-
setts paverkas negativt genom en férsamring
av trafikfléden, parkeringsmdjligheter och kol-
lektivtrafikforbindelser.

Den hastskoformade plattformslésningen
bedémdes av Osterakers kommun inte vara
lamplig med hansyn till kopplingen till Akers-

2. PLANFORSLAGET

REFERENSER

4. RB Kapacitetsforstarkning, PM. Akersberga -Ny
stationsutformning. SL. 2013-02-28.

5. PM Akersberga, Nytt vandspar. WSP Sam-
héllsbyggnad. Oktober 2013.

MKGB tillhérande detaljplanerna fér Akersberga station och Bathamnsvagens ersattning » Antagandehandling | 17



3. ALTERNATIV

| Lage for ny
| GC-passage |

: Flerbostadshus n Flerbostadshus ‘ Lage for ny
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Ny gangbro med s _ Forlangning av
trappor och hissar befintlig sidoplattform
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“ Férandrat lage for 5 Nyt tredje spar
gang- och cykelvag |
T R Y — e g P
_"3‘ o . i) E

Figur 7. Utformning med ett mittspar som slutar i hOJd med plattformarnas Bstra ande.
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berga centrum och busstationen. Manga re-
senarer byter fran tag till buss vilket skulle for-
svaras med stamgaffelldsningen, som ar mer
Iamplig for byte mellan tag.

SL och Osterakers kommun har darfér valt
att ga vidare med en I6sning dar nuvarande
plattformsutformning behalls, det vill saga
att den norra plattformen ansluter direkt till
Stationsvagen. P4 sa satt anser kommunen
att kopplingen mot Akersberga centrum bi-
behalls och byten till/fran bussarna underlat-
tas. Med denna I6sning kan inte en gang- och
cykelpassage i plan anordnas pa den vastra
sidan av plattformarna med tillrackligt hog tra-
fiksdkerhet. Detta har medfort att passagen
foreslas utformas som en planskild gangbro
Over sparen.

Den utformning som presenterades under
samradet innebar att det blev ett vandspar
mellan plattformarna som avlutades med ett
stoppblock (Figur 7). Detta innebar att gang-
passagen 6ver sparen Oster om stationen, ut-
formad som chikan, kunde ha separata bom-
mar for varje spar (tva spar). Eftersom denna
I6sning skulle innebéra att flera nya vaxlar
skulle behéva laggas vaster om Akers kanal
blir det en kostsam |6sning. Med nu féresla-
gen lésning - en annan chikanlésning och
bommar - beddms tillrackligt sakerhet éver de
tre sparen erhallas (se avsnitt 2.1 och 5.2).

Bathamnsvidgens ersattning
Osterakers kommun har i flera utredningar
8,910 studerat olika trafikldsningar for infarten
till Akersberga, Osterskar och den framtida
Kanalstaden och hur korsningspunkter med
Roslagsbanan kan utformas. Bathamnsva-
gens plankorsning ar inte acceptabel ur trafik-
sakerhetssynpunkt. SL:s ambition &r att plan-
korsningar langs Roslagsbanan byggs bort
dar det &r dubbelspar. En ny planskild kors-
ning med Roslagsbanan har ansetts helt n6d-
vandig foér vidare bostadsutbyggnad i Kanal-
staden och for att trafiksystemet pa huvudnatet
inte helt ska kollapsa. | ett tidigt stadium ut-
reddes Oversiktligt att férlagga Bathamnsva-
gen i port under Roslagsbanan.

| 1aget fér nu féreslagen port under Roslags-
banan i Rallarvagens férlangning har aven en
vagbro éver jarnvagen studerats. Utredningar
visar att till féljd av de topografiska forhallan-
dena pa platsen skulle en vagbro landa cirka
50 meter sdder om Sagvagen. Den skulle i sin
tur behova hojas for att ansluta till bron, eller
sankas for att ga i port/tunnel under bron. An-
slutningarna till det lokala gatunatet i Rund
industriomrade samt vid verksamheterna norr
om jarnvagen skulle inte vara optimala. En
bro skulle darfoér inte ge samma majligheter
for det lokala gatunatet att avlasta vag 276,
som om vagen forlaggs i port under jarnva-
gen. Gang- och cykelanslutningarna fran bron
till befintligt gang- och cykelvagnat ar inte
mojliga att utforma pa ett optimalt satt efter-
som bron blir sa lang. Bron skulle fa en hojd
pa ca 7,5 meter over befintlig banvall och ut-

gora ett stort synligt element i omgivningen.
En vagbro har ocksa beddmts bli upp till dub-
belt s& dyr som en vag i port under jarnvagen.
Det ar dock majligt att vagbron skulle kunna
byggas utan att tagtrafiken pa Roslagsbanan
behdver stdngas av. Sammantaget har kom-
munen ansett att placering av Rallarvagen i
port under férhdjd jarnvagsbro ar ett battre
alternativ och det &r den Idsning som man
gatt vidare med i foreliggande detaljplan.

3. ALTERNATIV

REFERENSER
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4 MILJOKONSEKVENSBESKRIVNINGENS SYFTE OCH AVGRANSNING

4.1 SYFTE OCH GENOMFOR-
ANDE

Syftet med att genomféra en miljébeddémning
ar "att integrera miljéaspekter i planen sa att
en héllbar utveckling frdmjas” (miljébalken 6
kap. 11 §, andra stycket). Miljdbedémningen
ska fungera som stdd for, och ge underlag till,
arbetet med att hitta en 1amplig utformning av
planen. Den ska vara padrivande for 6kad mil-
jéhansyn och gora det mdjligt att redan i plan-
arbetet vaga miljokonsekvenser mot andra
viktiga faktorer.

En miljdbeddmning ar ett forfarande som
bestar av ett antal processteg som bland an-
nat omfattar behovsbeddémning, avgransning
och samrad. Inom ramen fér en miljébeddm-
ning ska en miljdkonsekvensbeskrivning
(MKB) uppréttas, vilket ar detta dokument.

Nar en miljdbedémning genomférs for en
detaljplan bér samraden, sa langt det ar moj-
ligt, koordineras med den planeringsprocess
som tillampas fér den aktuella detaljplanen.

4.2 INNEHALL OCH AVGRANS-

NING

En miljokonsekvensbeskrivning ska innehalla

de uppgifter som ar rimliga med hansyn till:

*  Bedbmningsmetoder och aktuell kun-
skap

* Planens eller programmets innehall och
detaljeringsgrad

* Allménhetens intresse

» Att vissa fragor kan beddmas battre i
samband med prdvningen av andra pla-
ner och program eller i tillstandsprov-
ningen av verksamheter eller atgarder.

Avgransning
Innan en kommun bestammer omfattningen
av, och detaljeringsgraden fér en miljokon-
sekvensbeskrivning ska kommunen samrada
med den eller de kommuner och lansstyrelser
som berdérs av planen (6 kap. 13 § miljébal-
ken). Ett skriftligt samrad med lansstyrelsen
om avgransningen och behovsbedémningen
har genomférts under augusti och september
2014.1

Inga andra kommuner berérs av planen
och nagot samrad har darfér inte hallits med
annan kommun.

Nivaavgransning
Miljokonsekvensbeskrivningens detaljerings-
grad ar samma som detaljplanernas.
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Avgransning i tid

Den tidsméssiga avgransningen fér miljokon-
sekvensbeskrivningen stracker sig ftill ar
2030. Vissa av de férandringar och konse-
kvenser som planen férvantas ge kan fram-
trada successivt under tidsperioden fran
byggskedets start fram till ar 2030.

Avgransning i rum

Miljbkonsekvensbeskrivningens rumsliga av-
gransning utgors i de flesta avseenden av de-
taljplanegransen. For vissa miljdaspekter
identifieras och beddéms dock planens paver-
kan med andra geografiska perspektiv. Kon-
sekvenser fran detaljplanen kan uppsta aven
utanfor sjalva detaljplaneomradet, inom ett sa
kallat influensomradet. Planernas paverkan
pa vatten och enskilda vattenférekomster har
exempelvis ofta betydelse for hela avrinnings-
omradet, likasa paverkar buller omraden och
bebyggelse utanfér plangréanserna. Det geo-
grafiska omrade som paverkas varierar sale-
des beroende pa vilken aspekt som studeras.

Avgréansning i sak

En miljobedémning ska enligt miljobalken
identifiera och vardera den betydande milj6-
paverkan som kan antas uppkomma avseen-
de “biologisk mangfald, befolkning, méannis-
kors hélsa, djurliv, véaxtliv, mark, vatten, luft,
klimatfaktorer, materiella tillgangar, landskap,



bebyggelse, forn- och kulturldamningar och
annat kulturarv samt det inb6rdes férhallan-
det mellan dessa miljéaspekter’.

| de behovsbeddmningar som kommunen
tagit fram’? och med det tilligg som Lanssty-
relsen papekat i sitt yttrande i under samra-
det har foljande aspekter har bedémts med-
fora en risk for betydande miljépaverkan fran
respektive plan och beddéms darmed i denna
MKB:
» Buller och vibrationer
* Olycksrisker
* Markféroreningar
* Yt- och grundvatten
+ Stads- och landskapsbild
+ Stérningar under byggtiden

Ett antal miljdaspekter paverkas endast mar-
ginellt av detaljplanens genomférande och
behandlas inte vidare i MKB:n, utan beskrivs
kortfattat nedan:

Kulturmiljo

Inga kadnda fornlamningar eller andra varde-
fulla kulturmiljéer sa som byggnader av histo-
riskt intresse finns inom planomradena. Allén
av &ppeltrad i jarnvagsparken intill Akersber-
ga station ar en rest fran den tid da bostader
for jarnvagsarbetare och deras familjer fanns
i eller intill parken. Inga av dessa byggnader
finns dock kvar idag. | och med det tredje
vandsparet kommer delar av parken tas i an-
sprak. Resterande park ska aterstéllas och
ambitionen ar att bevara parkens nuvarande
strukturer. Appeltraden kommer att bevaras.

Naturmiljo

Det finns ingen egentlig naturmark inom na-
got av planomradena. For planen for Bat-
hamnsvagens ersattning finns ett mindre om-
rade precis intill den befintliga
cirkulationsplatsen vid vag 276 Roslagsvagen
och Bathamnsvagen som bestar av skott
grasmatta och en mindre samling bjérkar.
Omradet hyser inga sarskilda naturvarden.
Nagra storre trad (I6nn och lind) i Jarnvags-
parken kommer behdva avverkas eller flyttas
till foljd av breddningen av sparomradet, men
i Ovrigt uppstar ingen betydande paverkan pa
naturmiljon.

Rekreation och friluftsliv

Det omrade som ar vardefullt ur rekreations-
synpunkt ar Jarnvagsparken, som till viss del
ryms inom detaljplanen for Akersberga sta-
tion. Parken &r en av fa riktiga parker i Akers-
berga och utgér med sina planteringar, blom-
mande trad och pakostade material en viktig
plats i centrala Akersberga. En bredd av ca
10 meter av parken tas i ansprak och nagra
trdd behdver avverkas. Parken planeras att
aterstallas och ambitionen ar att bevara par-
kens nuvarande struktur i den man det ar moj-
ligt och utvecklas dar det ar dnskvart. Fastig-
heten Tuna 3:145 som utgér den &stra delen
av Jarnvagsparken ags av BRF Sparet och ar
planlagd som parkering men anvands som
park. Fastigheten ingar i detaljplaneomradet
och foreslas forvarvas av kommunen och
planlaggas som parkmark. Jarnvagsparken
ingar aven i det omrade som omfattas av pro-
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gramarbete fér hela Akersberga centrum och
parkens framtida utveckling ar saledes bero-
ende av vad som blir utkomsten av program-
met. Den paverkan som uppstar av genomfor-
andet av detaljplanen beddms inte vara
betydande. Utmed Akers kanal finns ett pro-
menadstrak, som jarnvagsbroarna korsar
over. Ingen férandring gors har till f6ljd av pla-
nerna. | ovrigt finns inga sarskilda rekrea-
tionsomraden inom omradena.

En gang- och cykelvag mellan Akers kanal
och Jarnvagsparken passerar idag mellan
sparomradet och en boendeparkering vas-
ter om parken. Breddningen av sparomradet
innebar att gang- och cykelvagen blir avka-
pad och erséatts genom en delvis ny dragning
pa allman plats. Pa sa satt sékerstalls att det-
ta gang- och cykelstrak aven fortsattningsvis
finns kvar.

Luftkvalitet

Miljokvalitetsnormer for luft (MKN) ar bindan-
de nationella féreskrifter som har utarbetats i
anslutning till miljébalken. Vid planering och
planldggning ska kommuner och myndigheter
ta hansyn till normerna och planlaggning far
inte medverka till att normerna &verskrids.
Vagtrafiken ar den storsta kallan till flera av
fororeningarna som omfattas av MKN. Berak-
ningar’? visar att halter av PM10 och kvavedi-
oxider, som ar de féroreningar dar normerna
ar svarast att klara, ligger langt under norm-
vardena i och omkring planomradena. De nya
vagarna inom planomradet for Bathamnsva-

REFERENSER

11. Epost fran Lansstyrelsen daterat 12 aug. res-
pektive 19 sept. 2014 Dnr. 4021-24708-2014.

12. Behovsbedémningar fér detaljplan Akersberga
station 2014-07-04, respektive Bathamnsvagens
ersattning 2014-07-04.Osterakers kommun.

13. Ostra Sverigs luftvardsférbund. Berakningar

for 2010 redovisade pa kartor pa hemsida: http://
slb.nu/Ivf/
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Paverkan &r den forandring av
fysiska eller beteendemassiga
férhallanden som planens ge-
nomférande medfor.

Effekt ar den foérandring i mil-
jon som paverkan medfor, som
till exempel forlust av vardefulla
naturmiljéer, buller eller luftforo-
reningar.

Konsekvens ar den verkan de
uppkomna effekterna har pa en
viss foreteelse, till exempel kli-
matet, manniskors halsa eller
biologisk mangfald.

gens ersattning ar beldgna i en relativt 6ppen
miljo utanfor tat bebyggelse dar luftgenom-
strdmningen ar god. Spartrafiken i sig ger for-
sumbar effekt pa halterna och férandringen
av trafik till foljd av planerna, beddéms inte pa-
verka normerna i nadgon namnvard omfatt-
ning.

Elektromagnetiska falt

Roslagsbanan har likspanning och 1500 V vil-
ket ar betydligt svagare spanning @n det natio-
nella jarnvagsnatet. Likstrom ger upphov till
statiska magnetfalt och sa vitt man vet paver-
kas manniskor inte negativt av statiska mag-
netfalt.

Klimatpaverkan

Vandsparet vid Akersberga station méjliggodr
en battre kapacitet for tagtrafiken pa Roslags-
banan vilket gynnar kollektivtrafiken. En sta-
bil, valfungerande och tillganglig kollektivtra-
fik ar en av grundférutsattningarna for att
minska bilakandet i 1anet vilket har betydelse
for utslappen av vaxthusgaser. Den nya va-
ganslutningen vid Rallarvagen ger en omfor-
delning av trafiken i omrédet och vid 2030
beraknas en viss trafikdkning ha skett till foljd
av ett allmant 6kat bildkande. Detta ger i sin
tur en 6kning av vaxthusgaser vilket bidrar till
klimatpaverkan. Aven de resurser som atgar
till sjalva byggskedet i allménhet och brokon-
struktioner i synnerhet orsakar klimatutslapp.
Klimatpaverkan ar visserligen en viktig aspekt
att belysa, men utsldppen av vaxthusgaser
behandlas inte vidare i denna MKB eftersom

detaljplanernas betydelse for trafikbkningen i
stort ar begrénsad. Det ar en fraga som sna-
rare bor behandlas pa en mer heltdckande
kommunal eller regional planeringsniva.

Hushallning med naturresurser

De nya anlaggningarna inom omradet kom-
mer ta begransade markomraden i ansprak.
Planomradet for Akersberga station ar i prin-
cip redan ianspraktaget av befintlig anlagg-
ning och for Bathamnsvagens ersattning ar
markanspraken ocksa begransade till sparets
omedelbara narhet och mark dar befintliga
verksamheter ar beldgna. Inga vattenomra-
den tas i ansprak. Det ar emellertid vart att
namna att naturresurser aven atgar till sjalva
jarnvagsanlaggningens byggskede, i synner-
het brokonstruktioner samt sparballast.
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4.3 METOD OCH BEDOM-
NINGSGRUNDER

For att beskriva planférslagets miljokon-
sekvenser anvands ofta begreppen paver-
kan, effekt och konsekvens. | vanligt tal &r
dessa ord delvis synonymer till varandra men
i MKB-samanhang kan det vara viktigt att sar-
skilja begreppen, se faktaruta.

Det grundldggande syftet med en milj6-
beddmning &r att “miljéanpassa” planens
innehall. En del av miljdanpassningen resulte-
rar i atgarder som faststalls som planbestam-
melser. Konsekvensbedémningen gérs med
beaktande av de atgarder som faststalls som
planbestammelser eftersom de ar bindande.
Utover det innehaller miljokonsekvensbe-
skrivningen atgardsforslag som redovisas
under rubriken Forslag pa atgarder. Det ar
forslag pa ytterligare miljdanpassningar av
planforslaget som bor dvervagas infor utstall-
ningen av planen alternativt forslag pa atgar-
der for den efterfdljande projekteringen eller
forsiktighetsmatt for byggskedet.

Konsekvenserna av planen beskrivs uti-
fran idag kénda fakta. Om inget annat anges
anvands nulaget som grund fér de bedém-
ningar som gors i miljokonsekvensbeskriv-
ningen. Jamférelse med nollalternativen gors
dar det ar relevant.

Miljokonsekvensbeskrivningen har utar-
betats av en fristdende konsultgrupp och, om
inget annat anges, ar det konsultgruppen som
star for de varderingar och bedémningar som
gors i dokumentet.



Beddémningsgrunder

For att beskriva och vardera de férandringar
som planen medfér for olika miljokvaliteter an-
vands olika juridiska, eller pa annat satt ved-
ertagna, mal, riktlinjer och regelverk. De be-
démningsgrunder som anvants i denna MKB
kan delas in i generella och specifika bedém-
ningsgrunder.

Generella bedémningsgrunder

Bland de generella bedémningsgrunderna
finns de nationella miljokvalitetsmalen, regio-
nala samt kommunala miljémal samt miljobal-
kens bestdmmelser och andra lagkrav fér
miljo.

De nationella miljékvalitetsmélen

Riksdagen har beslutat att det dvergripande
malet for Sveriges miljopolitik ar att till nasta
generation ldmna &ver ett samhélle dar lan-
dets stora miljoproblem &r I6sta. For att uppna
detta sa kallade generationsmal har 16 miljo-
kvalitetsmal antagits. Malen beskriver den
miljdmassiga dimensionen av politiken for en
hallbar utveckling och anger det tillstand i mil-
jon som det samlade miljdarbetet ska leda till
senast ar 2025 (ar 2050 for klimatmalet).

Av de 16 miljokvalitetsmalen bedéms fol-
jande vara relevanta fér denna miljébedém-
ning:

* God bebyggd miljé

* Ingen 6vergbdning

* Levande sjbar och vattendrag
»  Giftfri miljé

| kapitel 6 redovisas bedémning av hur pla-
nerna bidrar till att uppna eller motverka miljo-
kvalitetsmalen. Dar redovisas ocksa riksda-
gens definition av respektive mal.

Regionala miljémal

Lansstyrelsen arbetar med atgarder direkt
kopplade till de av Riksdagen beslutade milj6-
kvalitetsmalen.” | Stockholms lan har sex av
malen valts ut for prioriterade insatser i lanet
och utgérs av Begrdnsad klimatpaverkan,
Frisk luft, En giftfri milj6, Ingen évergéddning,
God bebyggd milj6 samt Ett rikt véxt och djur-
liv. Miljomalsarbetet i l[Anet organiserat i en
miljémalsdialog tillsammans med kommuner
och andra myndigheter.

Kommunala miljdmal

Kommunen har beslutat att prioritera tre av de
nationella miljdmalen i sitt miljdmalsarbete.’”:
En giftfri miljé, Ingen évergédning och Mins-
kad klimatpaverkan. Det finns ett politiskt upp-
drag och det pagar arbete med att ta fram lo-
kala miljdmal utifran alla de nationella malen,
men inget beslut ar annu taget. De regionala
strategier som tas fram for lanets sex priorite-
rade miljdmal kommer att vara vagledande for
kommunens miljdmalsarbete.

Mal fér Stockholms léns landsting

Stockholms lans landsting planerar for om-
fattningen och inriktningen av kollektivtrafiken
i Stockholmsregionen. Planeringen bygger pa
landstingets regionala utvecklingsplan for
Stockholmsregionen, RUFS, som omfattar Ia-
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nets hela regionplanering. Trafikférvaltningen
tar utifran RUFS fram program och planer.
Det viktigaste for detta projekt ar landstingets
regionala trafikforsérjningsprogram, varso-
vergripande mal for kollektivtrafiken stracker
sig till 2030. Det regionala trafikférsérjnings-
programmet rymmer langsiktiga mal for kol-
lektivtrafiken till 2030. Landstingets vision ar
att skapa en attraktiv kollektivtrafik i ett hall-
bart transportsystem. Pa sa satt ska den re-
gionala utvecklingsplanens mal nas om att bli
Europas mest attraktiva storstadsregion.

De 6vergripande malen for kollektivtrafiken
i trafikférsorjningsprogrammet ar
« attraktiva resor
» tillganglig och sammanhallen region
+ effektiva resor med lag miljé- och hal-

sopaverkan.
Landstingets miljéprogram, kallad Miljéutma-
ning 2016, ar styrande for miljdarbetet i all
landstingsfinansierad verksamhet. Program-
met omfattar tre malomraden:
« klimateffektivt,
* resurseffektivt
» halsoframjande miljdarbete.
Inom varje malomrade finns detaljerade mal
for att kunna minska miljépaverkan fran lands-
tingets olika verksamheter.

REFERENSER

14. Lansstyrelsens hemsida.

15. Enligt personlig kommunikation med kommu-
nens miljéstrateg Kristina Eriksson, oktober 2014.
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Specifika bedomningsgrunder

Den andra typen av beddmningsgrunder ar
specifikt relaterade till en miljdaspekt eller ett
milj6intresse och har anvants for att identifie-
ra, vardera och beskriva planens miljopaver-
kan inom ett visst sakomrade. Dessa bedém-
ningsgrunder ar av varierande karaktar och
ursprung, exempelvis lagreglerade normer,
som miljokvalitetsnormer, och faststéllda rikt-
varden. De specifika utvarderingsgrunderna
anvands for att mer precist identifiera och var-
dera planens miljépaverkan. | de avsnitt som
behandlar planens miljopaverkan redogors
for vilka bedémningsgrunder som huvudsakli-
gen har anvants for respektive sakomrade.

4.4 OSAKERHETER | UNDER-
LAG OCH BEDOMNING
Miljokonsekvensbeskrivningar ar alltid for-
knippade med oséakerheter. Det finns dels ge-
nuina osakerheter i alla antaganden om fram-

tiden och dels finns det osakerheter
forknippade med analytisk kvalitet och kun-
skapslage.

Osakerheter ligger exempelvis i att de
underlag och kallor som anvéants for miljo-
beddémningen kan vara behéaftade med olika
brister. Prognoser och berdkningar kan exem-
pelvis vara missvisande pa grund av felaktiga
antaganden, felaktiga ingangsvarden eller
begransningar och brister i bakomliggande
modeller.

| denna miljdbedémning kan sarskilt nam-
nas osdkerheter som harror till de trafiksiffror
och uppgifter pa prognosticerad tagtrafik som
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ligger till grund fér bedémningar av buller- och
risk-analyser. Pa grund av en pressad tidplan
har inte allt tekniskt underlag varit komplett vid
framskrivandet av miljokonsekvensbeskriv-
ningen. Forutsattningar och bedémningar kan
darfor innehalla osakerheter och komma att
andras till granskningshandlingen. | ett sent
skede omarbetades utformningen av platt-
formslésningen for Akersberga station varfor
nagra av underlagen till analys och bedom-
ning av miljépaverkan delvis bygger pa den
aldre utformningen. Avstamningar med tek-
nikansvariga och omrékningar av exempelvis
bullervarden har emellertid gjorts.

Efter samradet har ocksa sparutformning-
en andrats nagot vilket inneburit att mitten-
sparet behallits. Inga nya bullerberakningar
har genomfdrts, men férandringarna innebar
en mindre skillnad, vilket enbart beskrivs i
text.
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5.1 BULLER OCH VIBRATIO-
NER

Forutsattningar och bedémnings-
grunder

Buller

Buller brukar definieras som allt ljud som inte
ar 6nskvart. Upplevelsen av hur stor stérning-
en blir av buller varierar fran person till per-
son. Buller ar ett stort folkhalsoproblem, fram-
for allt i stérre tatorter och langs de stora
infrastrukturstraken. Konsekvenser fér man-
niskans halsa ar bland annat stérd sémn och
vila, 6kad stress och 6kad risk fér hjart- och
karlsjukdomar.

Det gar inte att ange ett siffervarde som ett
matt pa den upplevda bullerstérningen, sa det
matetal som anvands for att beskriva buller
ar i stallet ljudnivd som mats i decibel. Deci-
bel ar ett logaritmiskt begrepp. Detta innebér
bland annat att vid addition av buller fran tva
lika starka bullerkallor 6kar ljudnivan med 3
dB. Decibelskalan ar sadan att de vanligaste
ljudmiljderna manniskor befinner sig i ligger
mellan 20 - 100 dB. Noll decibel motsvarar
det lagsta uppfattbara ljudet for en manniska
med god hérsel.

For att ange styrkan pa buller anvands tva
storheter: maximal ljudniva under en tagpas-
sage eller ett fordon och ekvivalent ljudniva,
som ar en form av medelljudniva for alla tag-
eller bilpassager under en viss tidsperiod, i de
flesta fall ett dygn.

I mars 1997 faststallde Riksdagen riktvar-
den for trafikbuller (proposition 1996/97:53
"Infrastrukturinriktning for framtida transpor-
ter’) som normalt inte bor 6verskridas vid
nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vid
nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur. Dessa riktvarden &r:

» 30 dB(A) ekvivalentniva inomhus,

* 45 dB(A) maximalniva inomhus nattetid,

+ 55 dB(A) ekvivalentniva utomhus (vid
fasad),

+ 70 dB(A) maximalniva vid uteplats i an-
slutning till bostad.

Vidare anges i propositionen att ”Vid tilladmp-
ning av riktvédrdena vid atgérder i trafikinfra-
strukturen bér hdnsyn tas till vad som &r tek-

niskt méjligt och ekonomiskt rimligt. | de fall
utomhusnivén inte kan reduceras till nivaer
enligt ovan bér inriktningen vara att inomhus-
vdrdena inte éverskrids. Vid atgérd i jarnvég
eller annan sparanldggning avser riktvardet
for buller utomhus 55 dB(A) ekvivalentniva vid
uteplats och 60 dB(A) ekvivalentniva i bo-
stadsomradet i évrigt.”

Med utgangspunkt fran de av riksdagen
antagna riktvarden finns riktlinjer for spar-
bunden linjetrafik framtagna av Trafikverket
och Naturvardsverket.” Aven SL har ta-
git fram riktlinjer for buller och vibrationer.
7 Enligt dessa riktlinjer ska riktvardena i Ta-
bell 1 anvandas vid vasentlig ombyggnad av
sparinfrastruktur, vilket detta projekt antas

Tabell 1. Mal for hogsta ljudniva i dB(A) vid nybyggnation och vasentlig ombyggnation av sparinfra-

struktur

Dygnsekvivalentniva dB(A)

Utomhus

Uteplats vid fasad
Rekreationsomraden
Friluftsomraden
Skolor (skolor)
Inomhus
Bostadsrum
Undervisningslokaler
Vardlokaler

Arbetslokaler for tyst verksamhet

55
55
40
55

30

Maximalniva dB(A) FAST

70

45
45
45
60
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18. Bullerutredning for vandspar intill Akersberga
hallplats samt ny jarnvagsbro. WSP. 2015-01-28
19. TR19112889- Bullerutredning langs Roslags-
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WSP. 2009-02-11.

20. TR 10112889 101028 Ljudutredning Kv Sko-
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21. Osterakers kommun, bullerkartlaggning.
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23. PM Stomljudsutredning — vandspar for Ros-
lagsbanan vid Akersberga. WSP. 2014-10-23.

vara. SL:s riktvarden stdmmer i princip éver-
ens med Trafikverket och Naturvardsverkets
riktvarden, men har ett tillagg for skolgardar.

Vidare anges att utdver ovanstaende bor
aven 60 dB(A) ekvivalentnivd utomhus invid
fasad innehallas vid nybyggnation och atgar-
der i befintlig milj6, férutsatt att avsteg inte
medges i gallande detaljplan. Detta innebér
att jamforelser med riktvarden for ekvivalent-
nivaer for tagbuller vid fasad (ej uteplats) i
denna MKB gors mot riktvardet 60 dB(A).

Enligt SL:s riktlinjer ska bedomning av ljud-
nivaer inomhus utgad husen dampar med 30
dB(A).

Begreppet "bostadomraden i 6vrigt”, som
namns i propositionen, ar inte definierat. Ut-
gangspunkten for dimensionering av even-
tuella atgarder i féreliggande planer har varit
forhalla sig framst till riktvarden for uteplatser
och inomhusnivaer.

Som underlag till bedémning av bullerpa-
verkan for detaljplanerna har en bullerutred-
ning tagits fram.”® Bullerspridning fran jarn-
vagstrafiken har beraknats for dagens lage
med nuvarande trafikering samt for den trafik
som ar 2030 forutsatts kunna trafikera banan
med den uttkade kapaciteten. Sedan bul-
lerutredningen gjordes har en foérandring av
sparlésningen genomforts, dar dagens sddra
spar behalls som ett mittenspar dven dster om
stationen. Inga nya berdkningar eller kartor
har darefter tagits fram men avstamningar har
gjorts med ansvarig akustiker for att bekrafta
att skillnaderna till féljd av detta blir sma.

Berakning av vagtrafikbullret fran Ral-

larvagens forlangning har ocksa genom-
forts. Bullerkartor fran denna utredning ses
i bilaga 2. Tidigare bullerutredningar, %20
infor utbyggnad av dubbelspar, samt en kom-
mundvergripande  bullerkartliiggning?’ har
ocksa utgjort underlagsmaterial.

Vibrationer

Med vibrationer avses svangningar i fasta
material, berg, byggnadsstommar etc. och
kan uppsta av exempelvis tagtrafik pa jarnva-
gar eller tunga transporter pa vagar. Hoga vi-
brationer kan uppsta bland annat nar tag pas-
serar vaxlar. Risken for kdnnbara vibrationer
beror framférallt pa markférhallanden och
grundlaggning av banvall och byggnader. Vi-
brationer uttrycks oftast i mm/sekund.

Att vibrationer fran jarnvagstrafik kan orsa-
ka skador och sattningar i intilliggande bygg-
nader ar ovanligt om de normalt grundlagda.
Daremot kan manniskor kéanna och stéras av
vibrationer som ar betydligt lagre an den niva
da byggnader skadas. Detta kallas for kom-
fortvibrationer.

Nar vibrationer fortplantas fran omgivning-
en via grundlaggning till stommen pa en bygg-
nad uppstar under vissa forutsattningar stom-
ljud som vanligtvis upplevs som ett stérande
buller. Stérningar orsakade av vibrationer och
stomljud kan ge upphov till bland annat sémn-
problem och koncentrationssvarigheter.

Riktvarden for komfortvibrationer fran jarn-
vag finns framtagna av Trafikverket och Na-
turvardsverket?? och anger 0,4 mm/s RMS-
vagt varde. Aven SL:s riktlinjer fér buller och
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vibrationer anger samma riktvarde for bo-
stdder samt undervisningslokaler och kontor
med tyst verksamhet. For affarslokaler ar rikt-
vardet enligt riktlinjen 1 mm/s men att 0,4 ska
efterstravas vid nybyggnation av bana. Dar
anges vidare att "Atgérder som bedéms tek-
niskt genomférbara begrénsas till spar (6ver-
och underbyggnad) dé atgérder pé befintliga
byggnadsstommar ligger utanfér Trafikférvalt-
ningens radighet”.

Det finns inga nationellt antagna riktvarden
for stomljud. Stockholms kommun tillampar
idag ett riktvarde for bostader motsvarande
30 dB(A) maximal ljudnivad angivet i enhe-
ten dB(A) slow. Flera kommuner har antagit
samma riktvarde for bedémning av stérning
fran stomljud, och aven SL:s riktlinjer anger
samma varde for bostader samt skolor och
kontorslokaler. Darfor anvands riktvardet ock-
sa i detta projekt.

En Oversiktlig vibrations- och stomljudsut-
redning har utforts i projektet med avseende
pa jarnvagens paverkan pa omgivande bygg-
nader.?

Nuléage
Inom omradet foér féreslagna detaljplaner
finns inga bostadder som omfattas av riktvar-
den for buller, daremot angransar planomra-
det for Akersberga station till bostéder i séder
och sydvast och sydost. Tva forskolor finns
beldgna sdder om stationen. Oster om statio-
nen finns idag en nyligen uppford lag (ca 0,7
meter hdg) sparnara bullerskarm.

Langre vasterut, runt Bathamnsvagens



Nybyggnation
bostader pagar

planomrade utgdrs den omedelbara omgiv-
ningen av verksamhetsomraden. Kontor, (som
omfattas av bullerriktvarden) finns i en bygg-
nad i den Ostra delen av verksamhetsomradet
(Sagvagen 2). Norr om Roslagsvagen finns
ett omrade med villabebyggelse, och narmast
Roslagsvagen uppférs nu flerbostadshus en-
ligt detaljplan Runé gards sédra och brofastet
(antagen 2007). Figur 8 visar namnda platser.

Kva rteret

Kontorslokaler
Sagvagen 2

Ay .

Kvarteret
¥ Skonaren

Figur 8. Bostader, kontor och verksamheter som omnamns i bullerkapitlet. Notera att plangrénsen fér Bathamnsvagens ersattning delvis andrats.

Buller fran jarnvagen

Enligt beradkningarna har bostaderna vid kv.
Skonaren idag 58-59 dB(A) som hdgsta fore-
kommande ekvivalenta bullernivaer vid fasa-
den (Figur 10). Med en démpning pa 30 dB(A)
av fasaden bedéms inomhusnivaerna under-
skrida 30 dB(A). Max-bullervédrdena uppgar
idag som mest till ca 82-83 dB(A) vid fasad
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| Lag bullers

Jarnvagsparken -

Flerbostadshus

vilket innebar att maxvardena inomhus kan
uppga till cirka 50 dB(A) (Figur 12). Husen ar
emellertid uppforda i bérjan av 2000-talet och
det ar troligt att de har en battre dampning an
30 dB(A) och det ar darfor sannolikt att inom-
husvardena ar betydligt lagre. Dispositionen
av lagenheterna ar sannolikt anpassade efter
bullersituationen i omradet. Balkongerna lig-
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Figur9. Oversikt dver Roslagsbanan
och kvarteret Skonaren och Kvarteret
Jarnvagsparken. Observera att bilden
ar tagen innan dubbelparsutbyggnaden
genomfordes.
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ger framforallt pa sddra delen av husen i ett
bullerskyddat lage.

Det mest sparndra huset vid kvarteret
Jarnvagsparken har som mest 57 dB(A) ek-
vivalentniva och riktvarden fér inomhusnivaer
innehalls. (Figur 11). Maxbuliret ligger idag
som mest pa 79 dB(A) (Figur 13) vid det mest
sparnara huset. Gardarna, dar uteplatser
finns, klarar idag bullernivder motsvarande
riktvarden pa 70 dB(A) maxniva for bada
kvarteren. Kvarteret Jarnvagsparken har bal-
konger som vetter mot sparet som darmed
ar utsatta for buller. En del av dem ar redan
inglasade och fastighetsdgare har erbjudits
atgarder (inglasning) i samband med utbygg-
naden av dubbelspar pa strackan.

| Bilaga 2 finns heltéackande bullerkartor for
2 meter ovan mark.

Oster om Akersberga station ligger ekvi-
valenta bullernivaer under 55 dB(A) vid fasad
for flerbostadshusen och maxvérdena mellan
65-76 dB(A). Inomhusvarden for ekvivalentni-
vaer bedoms ligga under 30 dB (A) och under
45 dB (A) for maxvarden. Daghemmen séder
om stationen har ekvivalentvarden under 47
dB(A) vid fasad och maxvarden vid fasad un-
der 68 dB(A).

For de befintliga bostaderna norr om Ros-
lagsvagen fororsakar inte jarnvagen i sig bul-
lernivaer som 6verskrider nivaer motsvarande
riktvarden, har ar det trafiken pa Roslagsva-
gen som ar den dominerande bullerkallan. Se
aven Bilaga 2.
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Figur 10. Hégsta férekommande ekvivalenta ljudnivéer vid fasad, Kv Skonaren, Figur 12. Hogsta férekd;nmande maximala ljudnivaer vid fasad, Kv Sko-
nuldge. Véardet i den stora cirkeln visar den hogsta nivan for hela byggnaden. naren nulage. Vardet i den stora cirkeln visar den hogsta nivan for hela
byggnaden.

Figur 11. Hégsta forekommande ekvivalenta ljudnivaer vid fasad, Kv Jarn- Figur 13. Hogsta forekommande maximala ljudnivaer vid fasad, Kv Jarn-
vagsparken, nulége. Vardet i den stora cirkeln visar den hdgsta nivan fér hela  vagsparken, nulge. Vardet i den stora cirkeln visar den hégsta nivan fér
byggnaden. hela byggnaden.

RIKTVARDEN UTOMHUS ENLIGT ”INFRA-
STRUKTURPROPOSITIONEN 1996/97:53”
Dygnsekvivalent Maximal ljudniva
ljudniva vid fasad vid uteplats
40 - 45 dBA 55-60 dBA
45-50 dBA 60 - 65 dBA
50 - 55 dBA 65 - 70 dBA
Riktvdrde ~———p <4— Riktvérde
55 - 60 dBA 70 - 75 dBA
Riktvérde** ———p»
60 - 65 dBA 75 - 80 dBA
65-70d8A (@) 80-85dBA

** SL:s riktvarde for dygnsekvivalenta buller-
nivaer fran spartrafik ar 60 dB(A) vid fasad.
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Buller fran vagtrafiken

| planomradenas narhet ar det Roslagsvagen,
Stationsvagen och Bathamnsvagen som utgor
de storsta bullerkallorna avseende vagtrafik.
Roslagsvagen, med en trafikering av cirka
19 000 fordon per dygn ar den dominerande
bullerkéallan. Bara delar av Stationsvagen och
Bathamnsvéagen i narheten av Akers kanal om-
fattas av planerna.

For kvarteret Skonaren och Jarnvagsparken
visar tidigare utredning?# att ekvivalenta varden
vid fasader ligger som hdgst pa 56 dB(A) och
att maxbullernivaerna for uteplatser och bal-
konger ligger under 70 dB(A), med undantag
fér nagra balkonger. For flerbostadshusen 6s-
ter om stationen finns inga detaljerade berak-
ningar for vagtrafik utférda, men kommunens
overgripande bullerkartlaggning fran vagtrafik
visar inga hoga nivaer (ca 45 dB(A).

For villabebyggelsen norr om Roslagsvagen
ligger ekvivalenta bullervarden idag pa cirka
50-60 dB(A) enligt kommunens Overgripande
kartlaggning.

Gaéllande den sammantagna belastningen
av buller fran vag- och jarnvagstrafik kan de
bada trafikslagen resultera i en liten 6kning av
ekvivalentnivaer jamfért med att betrakta trafik-
slagen var och en for sig. Maxbullernivaer pa-
verkas inte. En sadan heltdckande berékning
har inte utforts i projektet och &r beroende av
flera faktorer som trafikfléden och hastighets-
granser for alla omgivande vagar.

Vibrationer och stomljud

Marken i omradet bestar av lera vilket generellt
sett Okar risken for vibrationer. Infér dubbel-
sparsutbyggnaden av Roslagsbanan pa strack-

an genomfordes en férundersdkning med av-
seende pa vibrationer for bade
komfortvibrationer och stomljud. Undersok-
ningen innehdll matningar och berakningar
och bedémningen gjordes att bade komfortvi-
brationer och stomljud efter utbyggnaden (vil-
ket alltsa ar att betrakta som nulaget) skulle
hamna under riktvarden. Inga uppgifter om
nyuppkomna problem med vibrationer i omra-
det efter det att dubbelsparet har fardigstallts
har framkommit.

Nollalternativets miljokonsekvenser
Buller fran jarnviagen
For nollalternativet har inga sarskilda berak-
ningar genomforts. Jarnvagens utformning an-
tas vara densamma som idag men trafikering-
en kan bli nagot tatare. Detta skulle medféra
att ekvivalentnivaerna i ett sadant fall skulle
kunna 6ka nagot, medan maxbullernivaerna
skulle vara samma som for nulaget. Det inne-
bar att Kvarteret Skonaren skulle utsattas for
bullernivaer éver riktvarden vid fasad. Som ti-
digare papekat ar dock byggnaderna nya och
anpassade efter sitt vag- och sparnara lage
och inomhusnivaerna bedéms klara gallande
riktvarden. Riktvarden for uteplats skulle over-
skridas i kvarteret Jarnvagsparken samt vid
husen 6ster om stationen.

| SL:s pagaende atgardsprogram for buller
kommer bullerskyddande atgarder erbjudas
for befintliga bostader, som éverskrider riktvar-
den, utmed hela Roslagsbanan. Atgarderna
berédkas att utféras innan ar 2018 och bosta-
derna utmed strackan i foéreliggande detalj-
planer kommer déarmed bullerskyddas &ven i
nollalternativet.
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Buller fran végtrafiken

I nollalternativet tillkommer inga nya vagar, da-
remot antas trafiken pa de befintliga vagarna
att oka i framtiden till foljd av fler kommuninva-
nare och en allman trafikbkning. Bathamnsva-
gen férvantas fa en vasentlig 6kning, eftersom
den vagen skulle forsorja den nya Kanalstaden
med trafik. Detta skulle kunna leda till 6kade
bullernivaer for bostédderna utmed Akers ka-
nal. Det ar dock férst om trafiken dubbleras
(fran dagens ca 8500) som férandringen av
buller blir markbar. | 6vrigt blir forandringen av
trafiken pa omkringliggande gator det som blir
styrande for bullerspridningen fran vagtrafi-
ken. Den o6vergripande bullerkartlaggningen
visar ingen pafallande férandring av antalet
bostader i centrumomradet utsatta for ljudni-
vaer over 55 dB(A) fran idag till ar 2030.

Vibrationer och stomljud

Nollalternativet bedéms inte medféra nagra
problem med vibrationer och stomljud efter-
som utformningen av jarnvagen blir som idag
och riktvarden innehéalls med befintlig anlagg-
ning.

Detaljplanernas miljokonsekvenser
Bathamnsvégens ersittning

Buller frén jarnvdgen

Hojningen av jarnvagssparet som planeras
inom féreslagen detaljplan, och den 6kning av
trafikeringen pa banan som foérvantas ske, ger
endast en marginell 6kning av de ekvivalenta
bullernivéderna i omgivningen medan maxbul-
lernivaerna blir desamma som i dagslaget.
Roslagsbanans bidrag till bullernivaerna for



bostdderna norr om Roslagsvagen Okar dar-
med inte till foljd av detaljplanen. Se bilaga 2.
Ett kontor finns i Runé industriomrade (Sag-
vagen 2). Med en fasaddampning pa 30 dB(A)
blir inomhusnivéerna fér maxbullret cirka 45
dB(A) vid den sparnara sidan av byggnaden.
Riktvardet pa 60 dB(A) inomhus kommer dar-
med att innehallas med god marginal.

Buller frén végtrafiken
Ett genomférande av planen innebéar tre nya
vagférbindelser: Stationsvagens forlangning
och Rallarvagens forlangning, samt en ny for-
bindelse mellan Stationsvagen och Roslags-
vagen Oster om Akers kanal (Bergvégens
férlangning). Pa sa satt omfordelas trafik i om-
radet. Forvantade trafiksiffror visas i Figur 14.
25

Sagvagen berdknas fa nastan en tredubb-
lad trafikgenomstromning. Bade Rallarvagen

och Stationsvagens férlangning samt 6kning-
en av trafik pa Sagvagen bidrar med buller,
och bade ekvivalentnivaer och maxnivaer i
den narmaste omgivningen 6kar jamfort med
idag, se bilaga 2. For befintliga villor norr om
Roslagsvagen blir bullerbidraget fran Rallar-
vagen dock foérsumbart med hansyn till den
hdga trafiken pa Roslagsvagen och de buller-
nivaer som den alstrar. De bostader som hal-
ler pa att byggas, och som detaljplan "Runo
gards sodra och brofastet” medger, innehaller
atgarder och utformningar som ska skydda
dessa bostader mot buller 6verskidanden rikt-
varden. Inga andra bostader berors av dessa
nya vagars tillkomst eftersom de gar genom
verksamhetsomraden.

Bullerbidraget fran Bergavagens forlang-
ning beddms bli marginellt i férhallande till

Sagvagen 12 000

~
©
o
o

Cenua\végen

Figur 14. Trafikfléden i fordon per dygn i omradet (Arsmedeldygntrafik - ADT). Nuldget visas i svarta

siffror och for ar 2030 med rdéda siffror.
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Roslagsvagen och Stationsvagens buller. Om
nya bostader intill denna vagférbindelse ska
byggas i framtiden (ingar inte i nagon av de
foreslagna planerna) behdver dock hansyn
tas till den samlade bullersituationen. For
kvarteret Skonaren, som ar den befintliga
bebyggelse som ligger narmast denna vag,
fungerar atgarder som ar dimensionerade for
Roslagsbanans maxnivaer dven som damp-
ning av buller for bulleralstring fran en viss 6k-
ning av vagtrafiken.

| och med att Bathamnsvéagens plankors-
ning med Roslagsbanan stdngs kommer tra-
fiken pa den Oversta delen mellan Sagvagen
och Roslagsbanan minskas fran ca 8000
fordon till under 1000 fordon per dygn. Detta
beddms kunna ge en viss sankning av bul-
lernivaerna vid Kvarteret Skonaren pa andra
sidan kanalen. | och med att plankorsningen
stangs kommer &ven ljudsignalerna fran bom-
anlaggningarna att upphdra, vilket ar positivt
for bostaderna. Ljudsignaler kommer emel-
lertid fortfarande att finnas kvar fér gang- och
cykelpassagerna vid stationen, liksom idag,
och kan vara stdrande fér de narmaste bosta-
derna. Riktning pa hogtalare kan anpassas i
viss man for att minimera stérningar.

Sammantaget bedéms ett genomférande
av planen 6ka den sammantagna bullerbe-
lastningen i omradet till folid av fler vagfor-
bindelser. Paverkan pa boendemiljéerna blir
emellertid marginell eftersom huvuddelen av
trafiken kommer tillkomma inom verksam-
hetsomraden.
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RIKTVARDEN UTOMHUS ENLIGT ”INFRA-
STRUKTURPROPOSITIONEN 1996/97:53”

Dygnsekvivalent Maximal ljudniva

ljudniva vid fasad vid uteplats
40-45dBA 55 -60 dBA
45-50 dBA 60 - 65 dBA
50 - 55 dBA 65 - 70 dBA
Riktvdrde ~———p <¢—— Riktvérde
55 -60 dBA 70 - 75 dBA
Riktvdrde** ———p»
60 - 65 dBA 75 - 80 dBA

65-70d8A (@) 80-850BA

** SL:s riktvarde for dygnsekvivalenta buller-
nivaer fran spartrafik ar 60 dB(A) vid fasad.

Vibrationer
Pa denna stracka finns inga bostadshus utan jarn-
vagen omges av verksamheter. Nagra av byggna-
derna kan utgora affarslokaler (till exempel Lidl)
och har enligt SL:s riktlinjer ett riktvarde pa 1 mm/s.
Skulle vibrationsnivaerna i dagslaget vara sa hoga
ar sannolikheten stor att klagomal redan hade in-
kommit. Med hdjningen av jarnvagen pa strackning
kommer omfattande grundférstérkning av marken
kravas. Detta gor att risken for vibrationer i om-
kringliggande byggnader minskar. Bedomningen ar
att risken for vibrationer éver riktvarden ar liten.
Kontorsbyggnaden pa Sagvagen 2 ligger pa ett
sadant stort avstand (cirka 50 meter) att risken for
att riktvardet pa 0,4 mm/s overskrids bedéms som
mycket |ag.

Akersberga station

Buller fran jarnvagen

| och med att sparen i detaljplaneférslaget forskjuts
sOderut, narmare husen, berdknas bullernivaerna
Oka nagot for bebyggelsen dar. Fér Kv. Skonaren
Okar enligt berakningarna de ekvivalenta bullerni-
vaerna ca 1-2 dB(A) till ca 60 dB(A) pa de mest ut-
satta delarna av fasaden (Figur 15). Den storsta
delen av fasaden klarar SL:s riktvarde for fasad (60
dB(A)), medan mindre delar éverskrider. Med en
fasaddampning pa 30 dB(A) kan vissa lagenheter
tangera riktvardet pa 30 dB(A) ekvivalentniva.
Maxbullernivéerna férandras inte namnvart men
innebar, beroende pa fasadens ddmpning, att rikt-
vardet pa 45 dB(A) inomhus kan Overskridas (Fi-
gur 16). Eftersom husen ar sa pass nya ar det troligt
att de ger en annu béttre ddmpning vilket darmed
gor att inomhusriktvarden innehalls. For att séker-
stélla detta kan méatningar av fasaddampningen ut-

.~ S - e

‘ot

Figur15. Hogsta framtida forekommande ekv. ljudnivaer vid fasad, kv Skonaren. Vardet i
den stora cirkeln visar den hdgsta nivan for hela byggnaden.

Figur 16. Hogsta framtida forekommande max. ljudnivaer vid fasad, kv Skonaren. Vardet i
den stora cirkeln visar den hdgsta nivan fér hela byggnaden.
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foras. Likasa ar det troligt att dispositionen av

lagenheterna ar sadan att sovrum inte vetter RIKTVARDEN UTOMHUS ENLIGT "INFRA-
mot jarnvagen. De balkonger som ligger pa STRUKTURPROPOSITIONEN 1996/97:53”
hoérnen far maxvarden over 70 dB(A). Fastig- Dygnsekvivalent Maximal ljudniva
hetsagare ska tidigare ha erbjudits atgarder ljudniva vid fasad vid uteplats
for dessa i samband med dubbelsparsut- 40 - 45 dBA 55- 60 dBA
byggnaden. o ) 45-50 dBA 60 - 65 dBA

| Kvarteret Jarnvagsparken berdknas de
ekvivalenta bullernivaerna att 6ka med ca 3 v d5°'55 dBA 65-70dBA

. P T iktvdrde =~ ———p <4— Riktvérde

dB(A) (Flgur17?. | det"mest"sparnara (Ostli- 55 - 60 dBA 70 - 75 dBA
gaste) huset blir de hogst forkommande fa- Riktvérde™ ——p>
sadnivaerna ca 59 dB(A), vilket innebar att 60-65dBA 75-80dBA
SL:s riktvarde for fasad innehalls. Inomhus- 65 - 70 dBA . 80 - 85 dBA
varden beddms inte Overskrida riktvardena

** SL:s riktvarde for dygnsekvivalenta buller-
nivaer fran spartrafik ar 60 dB(A) vid fasad.

pa 30 dB(A). Maxbullernivaerna beraknas
O0ka med ca 3-5 dB(A) och uppnar da som
mest 75-79 dB(A), vilket ar ett dverskridande
av gallande riktvarde for uteplats/balkong Figur 17. Hogsta framtida férekommande ekv. ljudnivaer vid fasad, kv Jarnvagsparken. Vardet i den stora
(Figur 18). Detta kan ocksad medféra att rikt- cirkeln visar den hégsta nivan fér hela byggnaden.

vardet for maxbullernivan fér inomhusvarden
riskerar att Overskridas, beroende pa fasa-
dens dampning. Aven dessa hus ar relativt
nybyggda.

For punkthusen utmed Véastra banvagen
sker ingen férandring, Figur 19. Riktvarden
innehalls darmed for bade fasad- och inom-
husnivaer. Maxbullret férandras marginellt
jamfért med idag (Figur 20). Detta innebar att
vissa balkonger pa de 6vre vaningsplanen pa
nagra av husen att berdknas Overstiga rikt-
vardet 70 dB(A). Inomhusnivan pa 45 dB(A)
beddms dock innehéllas. | tva av husen lig-
ger forskolor. Riktvardet pa max 45 dB(A)
inomhus fér skollokaler kommer emellertid
inte att dverskridas, och &ven hela gardarna

till  forskolorna berdknas fa under 55 dB(A) Figur 18. Hogsta framtida forekommande max. ljudnivaer vid fasad, kv Jarnvagsparken. Vardet i den stora
cirkeln visar den hogsta nivan for hela byggnaden.
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RIKTVARDEN UTOMHUS ENLIGT ”INFRA-
STRUKTURPROPOSITIONEN 1996/97:53”

Dygnsekvivalent Maximal ljudniva

ljudniva vid fasad vid uteplats
40 - 45 dBA 55-60 dBA
45 -50 dBA 60 - 65 dBA
50 - 55 dBA 65 -70 dBA
Riktvdrde ~———p <— Riktvérde
55-60 dBA 70 -75dBA
Riktvarde** ——p»
60 - 65 dBA 75 - 80 dBA

65 - 70 dBA . 80 - 85 dBA

** SL:s riktvarde for dygnsekvivalenta buller-
nivaer fran spartrafik ar 60 dB(A) vid fasad.

ekvivalentniva.

Kontorslokalen vid busstationen be-
doms inte Overskrida riktvardet pa 60
dB(A) maxniva inomhus.

Den laga sparnara skarm som idag
finns utmed jarnvagen 6ster om stationen
har i berékningarna férutsatts finnas kvar
pa samma stracka, men med anpassning
for sparlaget efter ombyggnationen.

Hjulskrik, gnissel och bromsskrik fran
tagen kan vara besvarande for boende
och riskerar, att liksom idag, féorekomma
pa strackan. Eftersom fler tdg kommer
trafikera strackan i framtiden kan en viss
Okning av ljuden forvantas. Ljuden har
inte ingatt i bullerberdkningarna. SL har
beslutat att alla tdg som trafikerar Ros-
lagsbanan senast 2018 ska férses med
hjulddmpare. Dessa har i forsok visats
sig effektiva for att dampa hjulskrik.
Dessa typer av ljud ar generellt svara att
atgarda men andra atgarder som smorj-
ning av ral/hjul ar kan ocksa minska lju-
den till viss del.

Ljudsignaler kommer finnas vid bom-
marna for gang- och cykelpassagerna
vid stationen, liksom idag, och kan vara
storande for de narmaste bostaderna.
Riktning pa hdgtalare kan anpassas i viss
man for att minimera stérningar.

Sammanfattningsvis medfér darmed
planen att bullersituationen blir nagot
férsdmrad for de mest sparnara bosta-
derna pa strackan dar det tredje sparet
ska forlaggas, om inga atgarder vidtas.

Figur19. Fargerna utmed fasaderna visar framtida hogsta forekommande ekvivalenta ljudnivaer for bygg-
naderna dster om stationen.

v .
jf-‘ P B Ay

Figur 20. Fargerna utmed fasaderna visar framtida hdgsta forekommande maximala ljudnivaer fér byggna-
derna Oster om stationen. For inringade byggnader kan maxnivaerna for delar av byggnaderna bli cirka 1-2
decibel hogre (dvs 6verga till gul farg) eftersom befintlig vaxel inte varit med i berakningen. Det motsvarar
nulaget - se bilaga 2.
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Eftersom husen ar sa pass nya kan man anta
att fasaderna dampar ljudet mer &n 30 dB(A),
vilket kan gor att riktvarden for inomhusnivaer
kan innehallas trots héga fasadvarden. Det
finns uteplatser pa innergardarna som ar bul-
lerskyddade. For att fa tystare pa balkonger
som vetter mot sparet kan emellertid buller-
skyddande atgarder i form av exempelvis in-
glasning utféras. Detta kan dven fa som effekt
att inomhusnivaerna sénks nagot.

Utmed Vastra banvagen blir bullersituatio-
nen i princip oférandrad. Riktvarden for ute-
platser kommer emellertid éverskridas varfor
atgarder bor erbjudas.

SL har ett pagaende atgardsprogram "Pro-
jekt buller och omgivningspaverkan” dar man
utfor bullerskyddande atgarder for befintliga
bostader utmed hela Roslagsbanan. Sedan
samradet for detaljplanerna genomférdes
har SL inom ramen fér programmet erbjudit
fastighetsagare fasad-, fonster- och balkong-
atgarder dar riktvarden risker att dverskridas
vid framtida trafikering?®. Flertalet atgarder ar
redan genomférda. | detta arbete gérs okulara
besiktningar av befintliga fénster och ventila-
tionsdon fér att beddma om de har tillracklig
ljuddédmpning.

| jarnvagsplanen kommer aven de fastig-
heter som ska (eller redan har) erbjudits at-
garder markas ut pa plankartan som skydds-
atgard.

Buller frén végtrafik

Ar 2030 kan férvéntas att omgivande vagar
har fatt en viss trafikokning, vilket kan ge en
storre bullerbelastning for bostaderna i omra-

det. Detaljplanen fér Akersberga station ger
dock i sig inte upphov till nagra férandringar
av vagtrafikflédena, varfor en ékad bullerbe-
lastning i omradet blir en konsekvens av an-
dra planer och utvecklingen av saval cen-
trumomradet, (dar kommunen har ett
pagaende programarbete) som bebyggelse-
utvecklingen och trafikbkningen i kommunen i
stort. Den 6vergripande bullerkartldggningen
visar ingen péafallande férandring av antalet
bostader i centrumomradet utsatta for ljudni-
vaer Over 55 dB(A) fran idag till ar 2030.

Stomljud och vibrationer fran jarnvédgen
Vaster om stationen kommer sparen och vax-
larna férlaggas narmare husen an idag. Vid
kvarteret Skonaren blir avstandet till sparet
ungefar som idag (12-15 meter), men en vaxel
placeras narmare husen. | kvarteret Jarn-
vagsparken blir avstandet till sparen som
minst cirka 12 meter, jamfort med cirka 20
meter idag. Det minskade avstandet fran spar
till hus samt vaxlarnas placering enligt gal-
lande forslag gor att jarnvagstrafiken, utan
sarskilda atgarder, beddoms ge upphov till
stomljud 6ver gallande riktvarde i de narmast
beldgna husen. For delar av sparet samt for
den narmast belagna véaxeln bor darfor vibra-
tionsisolering med ballastmatta utféras vid
byggnation, vilket ocksa planeras att inforas
som skyddsatgard pa jarnvagsplanens plan-
kartor.

Komfortvibrationer bedéms inte 6verskrida
riktvardet da de tidigare vibrationsmatning-
arna inte indikerade detta och eftersom vibra-
tionsisolering av vaxelomradet ocksa plane-
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ras att inféras.

Oster om Akersberga station planeras en
ny vaxel cirka 100 meter dster om dagens
vaxel. Bostadshusen utmed Vastra banvagen
beddms klara riktvardet for saval stomljud
som komfortvibrationer tack vare avsténdet
till sparet (cirka 45 meter). Kontorsbyggnaden
beddms ocksé klara riktvardet fér komfortvi-
brationer. Fér stomljud finns inget riktvarde for
kontorslokaler.

Forslag pa atgarder

Utbver de erbjudanden for fastighetsagare

som redan har genomforts inom bullerskydds-

programmet, och den vibrationsisolering som
planeras att faststallas i jarnvagsplanen, fore-
slas féljande atgarder:

* For att minimera storningar fran bom-
signaler for narboende kan riktningen
pa hdgtalare optimeras.

* Smodrjning av ral/hjulflansar pa tag bor
ske for att minska skrik- och gnisselljud.

REFERENSER

26. Enligt uppgifter i e-post fran SL:s ansvirga
for bullerskyddsprogrammet, 2016-07-04.
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Individrisk ar sannolikheten (ofta
presenterad som frekvensen per
ar) for att en fiktiv person som stan-
digt befinner sig pa en specifik plats
omkommer. Individrisken &r darfor
platsspecifik och tar ingen hansyn
till hur manga personer som paver-
kas av skadehandelsen. Syftet med
riskmattet ar att tillse att enskilda in-
divider inte utsatts for oacceptabla
risker.

Samhadllsrisk ar sannolikheten
for att ett visst antal personer om-
kommer till foljd av olycka. Detta
matt tar hansyn till befolkningstat-
het. Detta matt har inte beraknats i
analysen.

REFERENSER

27.

PM riskanalys, Underlag till MKB for

detaljplaner PM Riskbedémning, Roslagsbanan
vandspar Akersberga. Wsp 2015-05-11

28.

Akersberga station samt Bathamnsvagens

ersattning. WSP 2014-11-20

5.2 RISK OCH SAKERHET

Forutsattningar och bedémnings-
grunder

En riskbedémning?” har tagits fram som un-
derlag for beddémning av risk- och sakerhets-
aspekter i denna och jarnvagsplanens miljo-
konsekvensbeskrivning. Den bygger pa
tidigare framtagen metodik for Gvergripande
riskbeddmning med avseende pa olycksrisker
fér Roslagsbanans dubbelsparsutbyggnad.
Aven en tidigare version av riskbedémning
har gjorts?8.

Riskbedémningen avser att tydliggoéra vil-
ken riskexponering som foreligger for man-
niskor, naturmiljo samt samhallsviktiga verk-
samheter samt att redovisa riskreducerande
atgarder i de fall vardering gentemot uppsatta
varderingskriterier visar pa icke acceptabla
risknivaer.

Den enskilt storsta riskkallan inom och in-
vid detaljplanerna ar Roslagsbanan varfor ris-
kanalysen har fokuserat pa den.

Till skyddsvérda objekt i omradet raknas
manniskor (bade i omgivningen och resena-
rer pa taget) och samhallsviktig verksamhet.
Platser dar manniskor uppehaller sig ar Rund
verksamhetsomrade samt McDonalds, Lidl
och bensinstationen Preem norr om sparet.
Darutdver passerar jarnvagen bostadshusen
séder om sparet, Jarnvagsparken och Akers-
berga station dar manga manniskor periodvis
befinner sig. Den samhallsviktiga verksam-
het som identifierats i direkt anslutning till
Roslagsbanan ar samhallsviktig infrastruktur

i form av Akersberga station. Akers Kanal &r
det skyddsvarda naturmiljoobjekt som har
identifierats.

Riskobjekt, vilka kan paverka sjalva jarn-
vagen, har identifierats inom 150 meter fran
jarnvagen. Dessa utgérs av Roslagsvagen,
vag 276, som ar en sekundar transportled
for farligt gods samt bensinstationen (Preem)
som ligger precis norr om sparet inom detalj-
planeomradet for Bathamnsvagens ersatt-
ning. Det finns aven ytterligare bensinstatio-
ner utanfér planomradet men inom 150 meter
fran jarnvagen.

De risker som foérknippats med Roslagsba-
nan och som kan paverka omgivningen ne-
gativt ar:

+ Ursparning

» Trafikolycka i plankorsning

* Sammanstdtning

« Branditag

» Obehorigt sparbetradande (sparspring)
De risker som har identifierats och som be-
doms kunna paverka trafikanterna pa Ros-
lagsbanan ar:

» Farligt gods-olycka pa vag 276

» Olycka pa bensinstation.

Marken pa strackan bestar till dvervagande
del av lera vilket kraver forstarkningsatgarder
vid byggande av ny banvall fér att sattningar
inte ska uppstad. Med sadana forstarkningsat-
garder beddéms att ingen risk for ras eller
skred forligger. Nagon risk fér éversvamning
vid Akers kanal som kan paverka sjalva ba-
nan har inte bedémts vara aktuell. Broarna
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har dimensionerats fér hdga vattenstand och
gangvagen under den ar konstruerad for att
kunna éversvammas.

Riskanalysen innehdller en berdkning av
individrisk med avseende pa ursparning. Inga
berakningar for samhallsrisker har genom-
forts, utan i dvrigt har kvalitativa (det vill séga
inga berakningar) bedémningar gjorts av risk-
situationen och de olyckor som kan intraffa.
For identifierade risker har riskmatriser, dar
sannolikhet och konsekvens foér varje risk
klassas, tagits fram.

Bedomningsgrunder

For att avgora om en risk ar tolerabel eller inte
kravs att risken varderas. | Sverige saknas
idag fastlagda kriteriet for vad som kan anses
vara tolerabla risknivaer och i manga fall an-
vands darfor forslag pa kriterier for individ-
och samhallsrisker som Det Norske Veritas
tagit fram. Detta kan appliceras pa berakning-
ar av individ- och samhallsrisk. FOr riskmatri-
ser finns emellertid inga acceptanskriterer
och darfér har i riskanalysen en jamforelse av
riskerna mellan nollalternativet och detaljpla-
neférslaget genomforts.

Nulage

De skyddsvarda objekten och de riskobjekt
som identifierats fér den framtida utbyggna-
den finns redan idag. Vad géller olyckor i sam-
band med korsningar finns idag plankorsning-
en vid Bathamnsvdgen och gang- och
cykelpassagen i héjd med Lidl. | anslutning till
Akersberga station finns tva plankorsningar



for fotgdngare och cyklister pa vardera sida
om plattformarna.

Nollalternativets miljokonsekvenser
Risknivaerna vad galler ursparning ar i nollal-
ternativet marginellt Iagre an den som galler
for utbyggnad enligt detaljplanerna. Ovrig
risksituation i omradet skiljer sig inte i nagon
avsevard omfattning, med ett undantag. Den
stora skillnaden ar att plankorsningarna inom
detaljplaneomradet for Bathamnsvagen er-
sattning ar kvar i nollalternativet. Saledes ar
risken markant storre for att en olycka med
trafikanter (bilister, gaende och cyklister) sker
i nollalternativet jamfért med utbyggnadsfor-
slaget. Trafiken pa Bathamnsvagen forvantas
dessutom 6ka i nollalternativet.

Detaljplanernas miljokonsekvenser
Flera av riskerna och dess konsekvenser ar
gemensamma for bada planer. Det som skiljer
sig mellan planerna hanteras under respekti-
ve detaljplans underrubrik.

Generellt kan sagas att saval person- som
godstransporter pa jarnvag ar att betrakta
som ett av vara sdkraste transportmedel.
Roslagsbanan belastas inte av godstranspor-
ter vilka kan medféra allvarliga konsekven-
ser framférallt nar det ror sig om farligt gods.
Denna risk saknas darmed fér Roslagsbanan.
| de fall olyckor &nda sker ar detta ofta i form
av kollisioner vid plankorsning, vilket kan leda
till dodsfall.

Ursparning av tag kan ske vid vaxelpas-
sager och kan aven uppsta vid exempelvis

kraftiga inbromsningar, solkurvor och sa-
botage. Solkurvor ar en sidoférskjutning av
sparet som kan uppkomma av solvdarme och
nedsatt sparstabilitet. Ursparning bedéms ha
ett maximalt konsekvensavstand av 25 meter,
aven om de flesta ursparningar begransas till
sparets omedelbara narhet. En ursparning
kan fa allvarliga konsekvenser med dodsfall
och skadade. Berakningen av individrisk for
strackan visar att risknivan ligger éver accep-
tabla kriterier inom 25 meter fran sparkant i
foreslagna detaljplaner. Detta omrade visas i
Figur 21 och Figur 22.

Trafikanter pa Roslagsbanan kan paverkas
av urspérning, sammanstétning i andra tag
och brand i tag som kan orsaka skador och
dodsfall. Dessa handelser kan alla betraktas
som lagfrekventa risker. Detaljplaneférslagen
medfér en nagot hogre frekvens for dessa
handelser an for nollalternativet och nulaget
beroende pa att ett hogre antal tdg kommer
trafikera strackan. Skillnaden ar dock margi-
nell.

Bathamnsvégens ersittning
Den stora positiva konsekvensen som detalj-
planen medfér ar att Bathamnsvagens plan-
korsning med Roslagsbanan och gang- och
cykelpassagen pa strackan byggs bort och en
ny planskild korsning i Rallarvagens férlang-
ning skapas. Pa sa satt elimineras risken for
olycka mellan trafikanter och tag efter pla-
nens genomférande.

En farligt-godsolycka pa vag 276 kan i var-
sta fall leda till att utstrdmmande brandfarlig

5. PLANFORSLAGENS BETYDANDE MILJOPAVERKAN

vatska ansamlas och bildar en pdl som fat-
tar eld, sa kallad pdlbrand, vilket antas kunna
ge konsekvenser inom ett omrade 40 meter
darifran. |1 héjd med den Ostra rondellen pa
Roslagsvagen, narmast Akers Kanal, ar av-
stdndet mellan en potentiell pdlbrand och
jarnvagen ca 30 meter. P4 denna plats ar
tagen i rorelse och passagerarna skyddade
av vagnarna. Sannolikheten for att en brand
intraffar samtidigt som tag passerar ar lag och
konsekvenserna inte sarskilt allvarliga for tag-
resenarerna (lindriga, évergaende obehag).
Risken for att en saddan handelse intraffar ar
darfor lag.

En olycka i form av bensinlackage i sam-
band med pafyllning av cistern fran tankbil,
kan ske pa bensinstationen (Preem). Bensin-
stationen forvantas vara kvar 2030. En sadan
héndelse kan antas ha samma konsekvens-
avstand som polbrand, det vill sdga ca 40
meter. Omfattande olyckor pa bensinstationer
ar ovanliga, men sannolikheten for att det ska
intréffa har varderats till trolig. | och med att
tagtrafiken okar i framtiden, och att omradet
mellan bensinstation och jarnvagen i féresla-
gen detaljplan omvandlas fran prickmark?? till
lokalgata kommer riskbilden, jamfért med nu-
laget och nollalternativet, 6ka nagot bade pa
jarnvagen och fér de manniskor som ror sig
pa den nya vagen.

I narheten av jarnvadgen genom Bathamns-
vagens planomrade finns inga bostader, da-
remot verksamheter och handel (Lidl, Preem
och McDonalds). Hojningen av jarnvagen
innebar att konsekvenserna kan bli allvarliga
for bade passagerare och omgivning. Sanno-

REFERENSER

29. Vilket innebér att nagon bebyggelse inte far
uppforas.
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Figur 21. Detaljplaneomradet for Bathamnsvagens ersattning, med identifierade risk och skadeobjekt utpekade samt ungefarlig stracka med foreslaget ursparningsskydd. Observera att den

nya vaglésningen ar ett utkast.
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e Stracka med féreslagen skyddsral
Plangrans Bathamnsvagens erséttning
Plangrans akersberga station

L _-| Omrade 25 m fran sparmitt

Lage fér GC-passage
med bommar (chikan)

Lage for ny
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Figur 22. Detaljplaneomradet fér Akersberga station, med identifierade risk och skadeobjekt, samt strécka med féreslaget ursparningsskydd.
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likheten for att ursparning sker ar emellertid
inte hogre for att jarnvagen hojs/gar pa bro.
Jamfért med idag och nollalternativet okar ris-
ken marginellt i och med en 6kad trafikering.

En bestammelse om skyddsral finns inford
pa detaljplanens plankarta, eftersom ingen
jarnvagsplan tas fram for strackan dar sadana
atgarder normalt faststalls.. Genom skyddsra-
len minskar de negativa konsekvenserna vid
en eventuell ursparning. Aven i jarnvagspla-
nens systemhandling infors skyddsral.

Dar jarnvagen gar pa upphojd bank och
bro antas sparspring bli obefintligt.

Den mark som ligger narmare an 25 me-
ter fran vag 276:s vagkant inom planomradet
(den nya parkeringen norr om McDonalds,
samt vid OKQ8-macken), regleras i plankar-
tan som prickmark. Detta innebar att bygg-
nader inte far uppféras. Pa sa satt kan ett
skyddsavstand till den sekundéara transport-
leden inom detaljplaneomradet sakerstallas.

Sammantaget sker en sankning av risk-
nivan i och med att plankorsningarna byggs
bort.

Akersberga station

Intill denna plan finns tre flerbostadshus (tva i
kvarteret Skonaren och ett i kvarteret Jarn-
vagsparken) som hamnar inom de 25 meter
som har en férhojd risknivd med avseende pa
ursparning. Ytterligare ett hus i Kvarteret
Jarnvagsparken ligger pa grénsen. Aven
Akersberga station och jarnvagsparken ligger
inom omradet. Jamfért med bade nulaget och
nollalternativet ar dock risknivan marginellt
hogre i detaljplaneférslaget, vilket framst har-

ror till den 6kade trafikeringen som foérvantas
pa banan efter ombyggnad.

Liksom idag kommer resenarer efter om-
byggnaden att kunna stiga direkt av/pa taget
utmed hela plattformen som ansluter mot
Stationsvagen. Den sbdra plattformen nas
enbart genom anslutningarna i vardera énde
av plattformen. Den vastra spardvergangen
foreslas att utformas som en gangbro, med
trappor och hissar till plattform. Genom att er-
satta den nuvarande spardvergangen i plan,
med en planskild 6vergang minskar risken av-
sevart for fotgangare att bli pakérda av taget
vid passage av sparen jamfort med idag.

Den Ostra passagen kommer att kvarsta
som en planpassage 6ver sparanlaggningen,
men kommer att forses med bommar och
ljudsignaler samt utformas med en viss for-
skjutning (s.k. chikan eller zick-zack-18sning).
| Figur 5 i avsnitt 2.1 och visas hur passagen
planeras att utformas.

Tva spar (spar 1 och spar 2) kommer att
behdva passeras for att na den sdédra plattfor-
men fran centrumsidan. Spar 2 kommer bara
att anvandas for vandande tag.

Genom att det normalt sett endast ar star-
tande tadg mot Osterskédr som passerar éver-
gangen ar dock riskerna for pakdrning och
manniskor som smiter under bommarna lagre
an nulaget. Idag ankommer forst ett tag fran
Osterskar och darefter ett tag mot Osterskar
avgar utan att bommarna lyfts mellan tagpas-
sagerna vilket gor att vissa lockas att smita
under bommarna i tron om att bara ett tag ska
passera under tiden dd bommarna ar nedfall-
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da. Darmed blir passagen 6ver sparen sak-
rare an vad som galler fér dagens situation.

Sammanfattningsvis kan konstateras att
detaljplaneforslaget medfor en minskad risk
for att bli pakord av tdg i samband med pas-
sage av spar.

| 6vrigt medfor detaljplanen inte nagon
markant forandring av risknivan i omradet for
Akersberga station. Genom att det i jarnvags-
planen planeras att inféras skyddsatgard i
form av ursparningsskydd (skyddsral) utmed
den stracka som passerar kvarteret Skonaren
och kvartert Jarnvagsparken bedéms risker-
na kopplade till ursparning av tag kunna mini-
meras. (se rod linje i Figur 22).

Skyddsral kan dock, rent tekniskt, inte sat-
tas i sjalva vaxlarna, varfor kompetterande
underhallsatgarder rekommenderas (se ned-
an). Dessa tva atgarder beddéms tillsammans
reducera riskerna i samband med tagurspar-
ning till acceptabla nivaer.

Forslag pa atgarder

» Skyddsral pa strackan forbi bebyggel-
sen vaster om sparen (planeras att info-
ras som skyddsatgard i jarnvagsplanen)

» Eftersom en vaxel i foéreliggande forslag
ar placerad nara ett av husen i kvarte-
ret Skonaren forelds, utdver skyddsral,
aven ett tatare underhallsintervall pa
vaxeln. Detta gar emellertid inte att reg-
lera varken i detaljplan eller jarnvags-
plan.

» Staket utmed hela sparet behover sat-
tas upp for att minska risken for spar-
spring.



5.3 YT- OCH GRUNDVATTEN

Forutsattningar och bedémnings-
grunder

Med vattenresurser avses vatten i mark, sj6-
ar, hav och vattendrag. Vatten i vattendrag,
sjoar och hav utgor livsmiljder for manga av
vara levande organismer, medan mark- och
grundvattenforhallandena paverkar livsmiljo-
erna pa land. Vagar, jarnvagar och exploate-
ring av mark kan paverka vattenresurser ge-
nom forandring av grundvattennivaer, fysiska
intrdng i vattenmiljderna eller ge upphov till
féroreningar. Detta kan leda till negativa ef-
fekter i form av till exempel férorening av reci-
pienter som férsamrar vattenkvalitet och livs-
miljon  for organismer. FoOrandring av
grundvattnet kan dven ge paverkan pa bygg-
nader och andra anlaggningar genom satt-
ningar i marken. Mellan samrad och gransk-
ning har en oversiktlig utredning®® om
hydrogeologin samt markféroreningar arbe-

Tabell 2. Géllande miljokvalitetsnormer for detaljplaneomradenas recipienter, Tunaviken och Akers kanal.

Vattenforekomst Ekologisk sta-

Kemisk status ar

tas fram, vilken i huvudsak ligger till grund for
beskrivningar och beddmningar for paverkan
pa grundvattnet.

En éversiktlig dagvattenutredning®? har ta-
gits fram inom ramen for detaljplanearbetet
och har utgjort underlag fér beskrivningar och
beddmningar rorande ytvattnet. Infér gransk-
ningsskedet av detaljplanen har utredningen
uppdaterats med forandrade forutsattningar
samt komplettering av féroreningsbelastning-
ar till dagvattnet.

| utredningen har dagvattenflédet berak-
nats for 10-arsregn och 30-arsregn med var-
aktighet pa 10 min. En klimatfaktor pa 1,2 har
anvants. Fororeningsberakningar har gjorts i
programmet StormTac.

Efter det att denna MKB skrivits kommer
uppdaterade berakningar av dagvattenfloden
i dagvettutredningen att goras da plangran-
serna justerats i ett sent skede. Detta foran-
leder att volymer nédvandiga for fordrojning
kan komma att justeras,

Miljokvalitetsnorm

Miljokvalitetsnorm for
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Miljokvalitetsnormer

Tunaviken och Akers kanal &r klassade vat-
tenforekomster enligt vattendirektivet (Ta-
bell2.) Bada vattenférekomsterna ar idag
klassade med mattlig ekologisk status och
god kemisk ytvattenstatus. Fér pagaende vat-
tenforvaltningscykeln ar 2016- 2021 har nya
normer annu inte beslutats, men férslag finns
framtagna av Vattenmyndigheterna, och for-
vantas beslutas runt arsskiftet 2016/2017.

For Tralhavet ar forslaget god ekologisk
status ar 2027 och god kemisk ytvattensta-
tus med undantag for kvicksilver, bromerad
difenyleter och tributyltenn-féreningar. Fér
Akerstrommen &r férslaget till norm god eko-
logisk status ar 2021 (samma som idag) samt
god kemisk ytvattenstatus med undantag for
kvicksilver och bromerad difenyleter.

Vid Tunaviken ar miljdproblemen framst
kopplade till 6vergddning och syrefattiga
forhallanden och till miljogifter med paver-
kanskallor fran bland annat jordbruk, enskilda

Kommentarer

MILJOKVALITETSNORMER FOR
VATTEN

EU:s ramdirektiv for vatten syftar till
att sékra en god vattenkvalitet pa
yt- och grundvattnet och framja ett
langsiktigt och hallbart utnyttjande
av vattenresurserna. Sjdar, vatten-
drag, kust- och grundvatten som ar
tillrackligt stora omfattas av vatten-
direktivet och kallas da formellt for
vattenférekomster.

Miljokvalitetsnormer ar ett styr-
instrument inom vattenférvaltning-
en och for alla vattenférekomster
har miljokvalitetsnormer faststallts.
Normerna uttrycker den kvalitet en
vattenférekomst ska ha vid en viss
tidpunkt och att statusen inte far for-
samras. | de fall detta av olika skal
inte ar mojligt kan tiden forskjutas,
dock som langst till ar 2027. For yt-
vatten omfattar normerna kemisk
och ekologisk status och graderas i
en femgradig skala.

Enligt 5 kap. miljdbalken ar det
kommuner och myndigheter som &r
ansvariga for att miljokvalitetsnor-
mer foljs i samband med att en de-
taljplan eller jarnvagsplan tas fram.

tus ar 2009 2009 (exkl. kvick- for ekologisk status kemiskytvattenstatus Nya detaljplaner far inte medfora att
silver) (exkl kvicksilver) statusen for vattenférekomster for-
samras.
Tunaviken, del av Mattlig God God ekologisk status till God kemisk ytvattenstatus Risk att inte uppna god
Tralhavet (SE592605- ar 2021. 2015 kemisk status till ar 2021.
182310 REFERENSER
Akers kanal, del av Mattlig God God ekologisk status till God kemisk ytvattenstatus Risk att inte uppna god - . )
vattenférekomst ar 2021. 2015 kemisk status till ar 2021. 30. Fororenad mark och hydrogeologisk bedém-

ning, Akersberga station och Rallarvagen. 2016-
10-25. WSP.

31. Dagvattenutredning, Bathamnsvégens ersatt-

ning och Akersberga station. 2014-11-17, rev
2016-10-20.0ch 2016-11-10, WSP

Akerstrommen-Akers
kanal (SE659873-
164072)
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MARKAVVATTNINGSFORETAG

Ett markavvattningsféretag ar ex-
empelvis dikningar, fordjupningar
av vattendrag, sankningar av sjo-
trosklar etc. som har gjorts for att
Oka ett markomrades varde. Manga
markavvattningsforetag tillkom un-
der 1800-talet och borjan av 1900-ta-
let da stora arealer vatmarker dika-
des ut for att skapa odlingsmark och
Oka produktionen inom skogsbruket.
Markavvattningsforetag beslutas av
domstol och har samma juridiska
status som ett tillstand for vatten-
verksamhet. Det innebér att om en
planerad verksamhet kan ténkas
paverka ett omrade med ett sadant
tillstand behéver man yrka pa om-
provning av markavvattningsfore-
taget. Markavvattning regleras i 11
kap. miljébalken.

REFERENSER
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na nordvast om planomradet samt narliggan-
de bostadsomraden och handels/industriom-
raden. Diket gar diagonalt genom Runé
industriomrade ar kulverterat under befintliga
jarnvagsspar och under Sagvagen och rinner
sedan ut i Tunafjarden. Enligt Roslagsvatten
belastas diket idag med mer dagvatten &n vad
som &r tillatet enligt géllande vattendom. Det
ar darfor viktigt att avvattningsférhallandena
inte féorsdmras nar planerna genomférs. Det
kan féranleda en omprdvning av markavatt-
ningsforetaget. | samband med dubbelspars-
utbyggnaden pa strackan ar 2010 ersattes de
tvd davarande trummorna (med dimension
800 mm respektive 850x1100) under jarnva-
gen med tva trummor med en stérre dimensi-
on (1 200 mm). D& gjordes en anmalan om
vattenverksamhet inom markavvattningsfore-
taget enligt miljdbalkens 11 kap.32| dagslaget
planerar Osterakers kommun ingen omprov-
ning av foretaget, men i framtiden ar intentio-
nerna att upphava det.

Ett annat markavvattningsforetag, Berga-

Hacksta torrlaggningsforetag, omfattar delar
av det centrala Akersberga dar jarnvagen
stracker sig. Sedan torrlaggningsféretaget bil-

32. Anmalan for vattenverksamhet fér markav-
vattningsféretaget Nedre och Ovre Runé-Husby i

Osterakers kommun, 2009 Figur 23. Markavvattningsféretag (skrafferat) Nedre och Ovre Rund-Husby samt torrlaggningsféretaget

Berga-Hacksta. Diken tillhdrande avvattningsforetagen visas med bla linje. Plangranserna ar ungeféarliga.

avlopp och urban markanvandning. Miljépro-
blemen vid Akers kanal &r framst kopplade
till dvergddning pa grund av belastning fran
naringsdmnen och miljégifter med paver-
kanskallor fran jordbruk, enskilda avlopp men
troligen &ven urban markanvandning.

Markavvattningsforetag

Nedre och Ovre Rundé-Husby markavvatt-
ningsféretag berérs av de vastra delarna av
planomradet for Bathamnsvagens ersattning
(Figur 23). Roslagsvatten ar huvudman for f6-
retaget. Diket som avvattnar markavvatt-
ningsforetaget har ett avrinningsomrade pa
ca 20 ha och omfattar bland annat golfbanor-
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dades 1937 har stora forandringar skett inom
de centrala delarna av Akersberga. Huvud-
delen av marken ar idag exploaterad, vilket
innebar att dagvattenhanteringen inom omra-
det ar valutvecklad. Detaljplaneomradet samt
omkringliggande omraden ligger inom kom-
munens verksamhetsomrade for dagvatten
och dagvattnet tas darmed omhand inom
befintligt ledningsnat. Kommunen kommer
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framover att se 6ver majligheten att omprova {"-’ 0
alternativt upphava torrlaggningsfoéretaget. % E - I

r‘ -
Dagvattenstrategi — -

Osterakers kommun har en dagvattenstrategi

vars intention for dagvattenhanteringen &r att:

+ Dagvattenhanteringen ska vara robust
och uthallig.

+ Lokalt omhandertagande ska efterstra-
vas. 1%

« Kallor till féroreningar ska identifieras :
och féroreningarna ska minska. | forsta o, .
hand efterstravas reningsatgarder vid i 1

fororeningskallan. Fororenat dagvatten - o i
ska sa langt mojligt inte blandas med _:E_tu" 'Iﬁ*ll i'
rent dagvatten. ; . _‘],E". sl

« Dagvattenhanteringen ska vara saker.
Sekundara avrinningsvagar ska identi-
fieras och séakerstallas vid detaljplane-
laggning.

» Dagvatten bor, i den man det kan kom-
bineras med 6vriga mal, anvandas i ge-
staltning for att hoja de estetiska varden
samt 6ka forstaelsen kring vatten

Det allmanna dagvattensystemet dimensio-

neras normalt som mest for ett nederbérdstill- Jordart
falle med en aterkomsttid pa 10 ar. Diken bor B e
dimensioneras for trycklinje i markniva vid B cockmark

aterkomsttid 30 ar vilket rekommenderas for I:I:[I Eviining med underiiaande lora
centrum-/industriomraden i Svenskt vatten yining 99

P110 (berakningsmetoder fran Svenskt Vat- [Tl oytietera eler lergytia
ten). [ ] Postglacial lera

|:| Sandig morén
- Berg m tunn morén

Dva“en Figur 24. Jordarter i omradet. Kélla: SGU:s kart-
tjianst. Ungefarliga granser for planomraden visas
med svart linje.
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HYDRAULISK KONDUKTIVITET

For att beskriva markens genom-
slapplighet och jordens féormaga att
leda vatten anvands begreppet hy-
draulisk konduktivitet. Den beror pa
jordartens porstorlek, uppbyggna-
den av porsystemet och vattenhal-
ten. Den hydrauliska konduktiviteten
varier stort mellan olika jordarter dar
lera generellt satt har en mycket lag
konduktivitet och grévre material en
hogre. Saledes leder lera genrellt
vatten valdigt langsamt. Den hy-
drauliska konduktiviteten anges of-
tast i meter per sekund.

For att berakning av paverkansom-
rade vid en grundvattensénkning
anvands den hydrauliska kondukti-
viteten (K-vardet).

REFERENSER

33. Leran i detta omrade ar dock ej &r att forvaxla
med den sulfidjord (s& kallad Svartmocka) som
finns 1angs Norrlandskusten och som nér den
kommer i kontakt med syre kan ge urlakning av
metaller och foérsurning av mark och vatten.

5. PLANFORSLAGENS BETYDANDE MILJOPAVERKAN

Nulage

Markforhallanden och jordarter
Roslagsbanan passerar en nordsydlig lerdal
och marken i planomradena bestar generellt
av ett tunnare lager torrskorpelera som vilar
pa sulfidhaltig lera®?, se Figur 24.

Lerans maktighet varierar stort inom ak-
tuellt omrade. Inom planen fér Bathamnsva-
gens ersattning ar maktigheten ca 5-15 meter
och vid laget for jarnvagsbron ar den cirka
4-12 meter. Inom planen fér Akersberga sta-
tion ar den mellan ca 2 och 17 meter. Under
leran finns ca 2-3 meter friktionsjord ovan
berg. Friktionsjordens maktighet vid stations-
omradet ar inte undersokt. Se Figur 25 for en
principiell skiss av jordlagerféljden.

Leran ar hogplastisk och dess skjuvhall-
fasthet ar mycket lag. Detta innebar att leran
ar mycket kanslig for sattningar och har svag
hallfasthet vad géaller stabilitet. Darfér behovs
grundférstarkningsatgarder for utbyggnaden
av jarnvagssparen och vagarna.

| stora delar av planomradena dar bebyg-
gelse, hardgjorda ytor, jarnvagen och vagar
finns bestar det oversta lagret av fyllnads-
massor. Det galler till exempel vid platsen for
Rallarvagens forlangning. Fyllnadsmassor ar
inte en valdefinerad jordart och den hydrau-
liska konduktiviteten kan darfor variera stort.

Hydrogeologi och grundvatten

Generellt kan sagas att grundvattnet i omra-
det ligger hogt. | friktionsjorden under leran
finns ett undre grundvattenmagasin. Vattnet
som finns i eller ovan lerlagret kommer inte i

kontakt med det undre magasinet pa grund av
det impermeabla (ogenomslappliga) lerlagret.
Grundvattnets flédesriktning i friktionsjorden
ar sannolikt riktad mot havsviken sydsydost
om jarnvagsunderfarten och tillflddet kommer
fran de intilliggande héjdomradena med berg
och moran (norr och vaster om Rallarvagen)
dar regnvatten kan infiltrera till grundvattnet.

Beroende pa vilket fyllnadsmaterial samt
lokal vattentillgang kan det finnas mindre évre
grundvattenmagasin, men dessa magasin
beddms inte vara sammanhangande.

Enstaka grundvattenmatningar ar gjorda i
omradet, varav flera ar utférda i tidigare utred-
ningar. Samtliga nivdmatningar av grundvatt-
net ar utférda i grundvattenmagasinet under
leran. For planen for Bathamnsvagens ersatt-
ning visar matningarna uppméatt grundvatten
pa nivan +2,5 till +2,8 i 1age for den nya Rallar-
vagen, och lite lagre, ca + 1,4 langre Gsterut i
hojd med gang- och cykelpassagen.

For platsen for den nya jarnvagsbron be-
tyder detta att grundvattennivan ligger i héjd
med markytan. Det innebar emellertid inte att
det star en fri grundvattenyta i markytan, ef-
tersom leran ligger som ett "lock” ovanpa det
fria grundvattnet. Daremot &r portrycket, vatt-
nets tryck i lerans porer, hégre &n om grund-
vattnet ar lagt (inga matningar pa portrycket
har utforts). Eftersom detta grundvattenma-
gasin ar helt atskilt av det 6verliggande tata
lerlagret kan en sénkning av grundvattenytan
ovan lerlagret inte fortplanta sig genom leran.

Inom planen fér Akersberga station har
matningar inte utférts mer an strax dster om
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bron, och dar ligger uppmétt grundvatten cir-
ka 1 meter under marknivan (+1,3 ).

Ytvatten
Nedan beskrivs hur dagvattnet i respektive
omrade tas om hand idag.

Bathamnsvégens erséttning
Storre delen av omradet séder om Roslags-
vagen och norr om jarnvagssparet (McDo-
nalds, Preem och Lidl) avvattnas idag ytligt
och via ledningar mot ett dike som gar langs
jarnvagssparet. Dagvattnet leds sedan vidare
vasterut mot det stérre dike som tillhér Nedre
och Ovre Rund-Husby markavvattningsfére-
tag. Fastigheten dar OKQ8 ligger avvattnas
vasterut mot dagvattenledningar som ocksa i
det storre diket. S6der om jarnvagssparet av-
vattnas storre delen av industriomradet mot
en dagvattenledning i Sagvagen som sedan
mynnar ut i samma dike. Kvartersmarken vid
Byggmax avvattnas sannolikt direkt mot
markavvattningsféretagets dike eller kulvert.
Diket gar i nordvast-sydostlig riktning och
mynnar i Tunafjarden. En cirka 250 meter
lang stracka av diket ingar i detaljplanen, va-
rav 60 meter ar 6ppet dike och resten i kul-
vert.

Det finns idag risk for markféroreningar
i delar av, eller intilliggande fastigheter (se
avsnitt om markféroreningar) och dagvattnet
fran jarnvagen tas om hand i narliggande di-
ken. Dar sker till stor sannolikhet fastlaggning
av féroreningar sa att det inte nar recipienten.
Jordarten ar lera vilket innebar att spridnings-
risken via grundvattnet &r mindre an vid mer



genomslappliga jordar.

En vattendelare finns i detaljplaneomradet
Ostra del, ungefar vid Lidls parkering. De de-
lar av detaljplaneomradet som ligger pa vat-
tendelarens &stra sida avvattnas Osterut via
diken och trummor/ledningar direkt till Akers
kanal.

Akersberga station

Dagvattnet inom planomradet avrinner idag
vasterut mot Akers kanal och vidare mot Tu-
naviken. Vagarna runt jarnvdgsomradet av-
vattnas via rannstensbrunnar. Dagvattnet fran
banvallen infiltrerar gronytor langs sparet.
Terrangen norr om planomradet lutar s6derut
och dagvatten harifran leds genom planomra-
det via ledningar. Dagvatten fran dessa omra-
den kan ha paverkan pa detaljplaneomradet
vid extremregn.

Nollalternativets miljokonsekvenser
Grundvatten

I nollalternativet genomférs inga arbeten pa
jarnvagen eller i omradet som paverkar
grundvattnet och kan ge sattningar i mark och
byggnader.

Ytvatten

I nollalternativet tillkommer inte de nya vagan-
slutningarna. Det ar dock inte uteslutet att
viss 6kning av hardgjorda ytor kan uppsta
inom befintlig plan som kan ge en liten 6kning
av mangden dagvatten, det beddéms dock
vara férsumbart. Nagon sarskild rening eller
fordrojning av dagvattnet fran omradet mot-
svarande planen fér Bathamnsvagens ersatt-

ning férvantas inte genomféras. Eftersom tra-
fiken inom omradet inte kommer tillkomma
(ingen ny vag) beddéms inte fororeningshal-
terna i dagvattnet 6ka namnvart. Utan om-
byggnad av sparen vid stationen beddms
ingen storre forandring av mangden dag-
vatten eller féroreningshalter i den ske.

Detaljplanernas miljokonsekvenser
Bathamnsvégens ersittning

Grundvatten

Den nya jarnvagsbron foreslas att fa en hojd
cirka 5 meter 6ver dagens sparhdjd och kom-
mer ligga pa en niva av +8,5. Eftersom mar-
ken ar sa instabil kravs darfér omfattande
grundférstarkningsatgarder under jarnvags-
banken, i form av palning, KC-pelare (kalk-
cementpelare) och lattfylining. Rallarvégens
férlangning kommer ga under jarnvagsbron,
och med en fri hdjd under bron pa 4,7 meter
planeras vagen att laggas pa en niva av cirka
+2,3. Aven den nya cirkulationsplatsen kom-
mer ligga pa ungefar samma niva. Det bety-
der att vagen kommer ligga ungefar 0,6 meter
under befintlig marknivd och hamna nagot
under, eller i héjd med grundvattennivan.

I nuvarande banvall finns en dranering som
ligger pa cirka +1,9. Nar den nya vagen under
jarnvagen byggs sanks markdraneringen med
ungefar 25 cm till cirka +1,65. Det kommer
schaktas bort cirka 1 meter jord i samband
med vagarbetet, sarskilt runt cirkulationsplat-
sen. Vid dessa omraden blir det darmed en
grundvattensankning pa ungefar 1 meter, vil-
ket ar ett konservativt antagande. Den nya
lagre liggande draneringen gor ocksa att
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Figur 25. Principiell skiss i profil éver jordlagerfoljder i Iaget for fériangningen av
Rallarvagen under Roslagsbanans nya bro. Ny vdgbana med dranering visas.
Den naturliga grundvattennivan (grénprickat) och den avsankta grundvatten-
nivan (rosa prickat) ar inritade principtellt. (Kélla Rapport Férorenad mark och
hydrogeologisk bedémning).
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Figur 26. Konservativ uppskattning av paverkansomradet (bla linje). Innanfér den bla linjen kan grund-

vattennivan sankas till féljd av den nya vagen.

grundvattnet efter hand kommer sankas lokalt
under och runt vagen.

En berakning av grundvattensankningens
paverkansomrade har gjorts. Tva olika hy-
drauliska konduktiviteter (K-varde) anvandes,
en lagre for lera och en hogre for fylinadsma-
terial, eftersom det ar oklart exakt vilka jordar-
ter som finns i omradet. Berdkningarna med
fyllnadsmassor (konservativt réknat) visar att
paverkansomradet som mest blir 10 meter

fran vagen/ cirkulationsplatsen (se Figur 26).
Inom paverkansomradet kan grundvattenni-
van sankas, mer nara vagen och endast mar-
ginellt i omradets ytterkanter.

Vid grundvattensankningar kan sattningar
uppsta i marken som orsakar skador pa om-
kringliggande byggnader och ledningar i mar-
ken.

| Figur 26 syns att nagra byggnader (McDo-
nalds) delvis ligger inom eller i narheten av
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paverkansomradet. Har finns ocksa ledning-
ar, bland annat vatten- och avloppsledningar.
En genomgang av de narliggande byggna-
derna pa kringliggande fastigheter visar att
byggnaderna ar palade. Det kan antas att pa-
larna ar slagna ner till fast botten och ar di-
mensionerade for pahangslaster eftersom det
férekommer sa kallade krypséttningar i omra-
det (sattning som uppkommer under lang tid).
Med utgangspunkt fran tidigare berakningar
och att grundvattensankningen blir cirka 1
meter bedéms en eventuell sattning kunna bli
cirka 1-3 centimeter. Eftersom byggnaderna
ar belagna i utkanten av , eller utanfér paver-
kansomradet, dar grundvattensankningen blir
marginell ar de beraknade vardena en over-
skattning. Darmed beddms befintliga byggna-
ders grundlaggning ej paverkas av grundvat-
tensankningen. Inte heller ledningarna
bedéms paverkas eftersom eventuella satt-
ningarna blir s sma. Det kan emellertid pa-
pekas att eventuellt pagaende krypsattningar
i omradet, som inte har med utbyggnaden att
gora, kan ge storre sattningar an kommande
grundvattensankning.

Avsankning av grundvatten ar i miljobal-
kens mening (11 kap) alltid vattenverksam-
het som kraver tillstand fran mark- och miljo-
domstolen. Dock behdvs inte tillstdnd om det
ar uppenbart att det inte skadar enskilda eller
allmanna intressen. Eftersom utford utred-
ning visar att séankningen inte ger upphov till
sadana skador ar darfér bedomningen, med
nu géllande forutsattningar, att ett tillstand
inte behdver sokas. Inte heller beddms sank-



ningen orsaka en transport av féroreningar i
en sadan omfattning att tillstand for vatten-
verksamhet ar nddvandig. (se avsnitt om 5.4
om markféroreningar).

Infor samradet foreslogs att en plastspont
skulle kunna vara en atgard for att forhindra
en grundvattensankning i ett stérre omrade.
Detta bedoms, efter att den mer detaljerade
undersokningen genomforst, inte langre vara
en nodvandig atgard.

| fall en annan teknisk I6sning blir fallet
och/eller vidare utredning i senare skeden pa-
visar andra férhallanden i omradet kan det bli
noédvandigt med en ansdkan om tillstand for
vattenverksamhet.

Pa 6vrig stracka utmed jarnvagen bedéms
ingen sankning av grundvattnet behovas for
att genomféra planen.

Trummorna for diket som passerar under
jarnvagen strax vaster om detaljplanomradet,
och tillhér markavvattningsféretaget Nedre
och Ovre Runé-Husby, kommer fortsatt ligga
kvar i nuvarande lage. HOjningen av sparet
medfér en storre belastning pa bade mark
och trummor. Darfér planeras markforstark-
ning och avlastning med lattfylining. P& sa
satt kan trummorna ligga kvar i befintligt 1age
och behdver inte flyttas pa i byggskedet.

Sammantaget, med nu kanda foérutsatt-
ningar bedéms inga negativa konsekvenser
uppsta pa omgivande mark till féljd av grund-
vattensankningen som uppstar vid ett genom-
férande av detaljplanen.

Ytvatten
Fléden och markavvattningsféretag
Detaljplanen innebar mer hardgjorda ytor vil-
ket ger 6kade dagvattenfloden efter ett ge-
nomférande av planen. Berakningarna av
dagvattenflodet har gjorts for fem olika delav-
rinningsomraden inom planomradet, dar vis-
sa direkt angréansande ytor utanfér plangran-
sen innefattas. Berakningarna visar att for
hela omradet Okar flédet fran drygt 800 I/s till
som mest cirka 1250 I/s vid ett 10-arsregn
med varaktighet 10 minuter med inrédknad kli-
matfaktor. For ett 30-arsregn okar det fran
dagens 1200 I/s till cirka 1800 I/s. For att inte
Oka flodet till diket som hor till markavvatt-
ningsforetaget kravs darfér fordréjning av
vattnet som leds till diket. Dagvattenutred-
ningen har foreslagit en damm pa norra sidan
av sparet och nagon form av férdrojningsma-
gasin pa fastigheten vid Byggmax. Andra satt
ar att valja genomslappliga ytor istallet for att
hardgora. Detta kan bli aktuellt aven vid
OKQ8.

| dagvattenutredningen har berakningsal-
ternativ for dammen med olika stor fordroj-
ningsvolym beraknats dar olika stora floden
tillats slappas till diket (avtappning). Vid en
avtappning som befintligt dimensionerande
flode ger, behdver den vara cirka 30 m? vid
ett 10-arsregn och cirka 110 m?® vid ett 30-ars-
regn. Roslagsvatten har stallt krav pa res-
triktiva floden (20 I/s och ha) och ett dimen-
sionerande 30-arsregn vilket gor att dammen
behdver ha en fordrojningsvolym pa dryga
500 m3.34 Ytbehovet av en sadan damm be-
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ror pa hur den utformas, men i dagvattenut-
redningen namns ytor mellan 255-990 m2. |
detaljplanen finns ett omrade pa cirka 1700
m? pa norra sidan av sparet avsatt for att moj-
liggbra en damm. Vid Byggmax och OKQ8
finns ingen sarskild yta avsatt utan ett allman
bestdmmelse i plankartan att dagvatten ska
fordrojas lokalt pa kvartersmark.

Om vagens konstruktion vid befintlig kul-
vert som korsar Sagvagen gor inverkan pa
foretaget bor utredas vidare. Det kan bli ndd-
vandigt med en omprdvning av tillstandet
(markavvattningsforetaget). Om den del av
diket som idag ar 6ppet kommer att kulverte-
ras (vaster om Byggmax) kravs sannolikt en
anmalan om vattenverksamhet. Samrad med
Lanstyrelsen om fragan rekommenderas.

Féroreningar i dagvattnet

Den nya trafikldsningen i omradet ger 6kade
mangder dagvatten vilket kan innebara storre
mangder trafikdagvatten och hogre halter av
fororeningar i dagvattnet. De nya gatorna for-
vantas trafikeras med cirka 5500 fordon per
dygn for Stationsvagens foérlangning och
8500 fordon per dygn pa Rallarvagens for-
langning. Enligt Osterakers kommuns dag-
vattenstrategi kan féroreningshalter vid dessa
trafikflodden férvantas vara laga - mattliga. Re-
ning rekommenderas enligt strategin vid matt-
liga halter (till mindre recipienter som Markav-
vattningsforetaget och Akers kanal), vilket i
detta fall galler framst for Rallarvagens for-
langning som vantas fa storst trafikmangd. |
Ovrigt andras inte markanvandningen namn-

REFERENSER

34. Notera att dagvattenutredningen efter MKB:ns
fardigtséallande kan ha raknat fram andra volymer
eftersom plangarnserna andrades nagot i ett sent
skede.
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Tabell 3. Totala fororeningsmangder fran planomradet vid Bathamnsvégens ersattning.

MANDGER P N Pb Cu Zn Cd Cr Ni Hg SS Oil PAH16 BaP
(Kg/ar)

Nuldage 4.1 44 0,55 0,63 2,37 0,023 0,13 0,14 0,0013 1444 18 0,021 0,0016
Med detaljplan 4,1 48 0,48 0,58 2,43 0,020 0,12 0,12 0,0014 1473 20 0,017 0,0013

(med rening)

vart och darmed inte heller féroreningsbelast-
ningen till recipient.

Berakningar av fororeningsmangder i dag-
vattnet har gjorts for de olika delavrinnings-
omradena for dagens lage och fér en framtida
situation (ar 2030). | det framtida laget har re-
ning forutsatts ske i dagvattendammen norr
om sparet samt i diken som leder dit, genom
fastlaggning och sedimentering. Reningen
i dagvattendammen gor att halterna foro-
reningar i dagvattnet minskar i det delavrin-
ningsomrade som leder dit, medan det 6kar
nagot i 6vriga delavrinningsomraden. Sam-
mantaget visar berakningarna att de totala
féroreningsmangderna blir i samma niva som
fére genomforandet av planen (Tabell 3). Vart
att notera ar dock att berdkningsmodellen
bygger pa schablonvarden och alltid innehal-
ler en viss felmarginal.

For att relatera méangderna, och planomra-
det, med recipienternas storlek kan en jamfo-
relse géras med storleken pa de totala avrin-
ningsomradena. De avrinningsomraden som
planomradet berér och som har Tralhavet och
Akerstrommen som recipient ar cirka 1200
och 1600 hektar stora. Detaljplaneomradet &r
cirka 5,5 hektar vilket motsvarar 0,5 % av det
avrinningsomrade som rinner mot Tralhavet.

En grov bedémning av de arliga mangderna
kvave och forsfor som planomradet star for,
visar att andelen ar cirka 0,6 % for kvave och
1,2 for fosfor.

Sammantaget gors darfér bedémningen
att ett genomférande av planen inte bidrar till
att forsvara uppfyllnadet av miljokvalitetsnor-
merna.

Principlésningar fér dagvattenhanteringen

Plankartan innehaller féljande bestammelser

fér dagvattenhanteringen:

» Ett omrdde med markanvandning park
dar dagvattendamm ska anlaggas

* Lokal férdrojning av dagvatten ska ske
inom kvartersmark.

| 6vrigt foreslar dagvattenutredningen
féljande principer (se Figur 27):

* Fordrojning i gronytorna langs sparet for
att inte 6ka flodet till diket.

» Dagvattnet fran den nya cirkulations-
platsen avleds med hjalp av pumpning
vasterut, forst till ett dike och darefter till
utjdmningsdammen (se ovan) och vida-
re till markavvattningsforetaget Nedre
och Ovre Husby. Férutom cirkulations-
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platsen kommer aven handelsomradet
norddst om cirkulationsplatsen, ny ater-
vinningstation och den nya vagstrack-
ningen langs jarnvagen avvattnas till
pumpstationen. Beroende pa hojdsatt-
ning av vag och omkringliggande mark,
samt forekomst av Ovriga ledningar i
mark, kan eventuellt en del av dagvatt-
net norrifran ledas direkt till dagvatten-
dammen utan att pumpas.

+ Dagvatten fran planerad jarnvagsbro
leds till dike pa vastra sidan och bron och
vidare i befintligt dike vasterut som myn-
nar i nedre och 6vre Husbys markav-
vattningsfoéretag.  Jarnvagsstrackorna
som inte byggs om avvattnas likt idag
i diken och till brunnar langs banvallen.
Dranering fran banvallen avleds separat
fran dagvattnet och behdver saledes
inte pumpas.

+ Dagvatten fran omradena vid Byggmax
och OKQ8 utjamnas innan de avleds
mot befintliga anslutspunkter.

Sammanfattande bedémning
Genom att plankartan reglerar yta som mgj-
liggér anldggande av dagvattendamm kan
flodespaverkan pa markavvattningsféretaget
minimeras. Hur stor volym som kan férdréjas
ar inte fastslaget men den totala ytan borde
gora det méjligt med en tillrackligt stor damm.
Vid 6vrig kvartersmark ska dagvatten fordré-
jas vilket ocksa minskar paverkan pa markav-
vattningsféretaget.

Om atgarder och dagvattenldsningar mot-
svarande ovanstdende genomférs, bedéms
att ett genomférande av detaljplanen inte




kommer att 0ka fororeningshalter och belast-
ning pa recipienterna. Givet detta, att atgarder
genomfors, gérs beddémningen att ett genom-
férande av planen inte forsamrar mojligheten
att uppna god status for vattenférekomsterna.

Dock ar det viktigt att den hantering av dag-
vatten som foreslas i dagvattenutredningen,
och delvis regleras pa plankartan, verkligen
genomfors. Annars finns en risk att saval dag-
vattenflodet och féroreningarna fran omradet
kan 6ka nagot jamfort med idag.

Akersberga station
Grundvatten
Grundférstarkning ned till berg kravs for
gangbron, pa Ovriga strackor planeras for
grundlaggning med lattfylining. Den utbyggda
anlaggningen innebar inte nadgon permanent
bortledning eller avsankning av grundvattnet.
Under byggskedet, i samband med byggan-
det/grundlaggningen av gangbron och platt-
formarna, kan emellertid en tillfallig avsank-
ning av grundvatten behdvas lokalt under
schakten. Detta for att for att minska risken
for sa kallad bottenupptryckning. En sadan
avsankning bedéms vara mycket lokal och
uppga till ett fatal dagar. Ingen risk for satt-
ningar beddéms férekomma, och risken for
transport av foéroreningar i grundvattnet ar
mycket liten da vattnet ror sig langsamt i lera.
Eftersom avsankningen blir mycket tem-
porér och inte beddms paverka omgivningen,
har projektet beddmt att ett tillstand for vat-
tenverksamhet inte ar nédvandigt for att ge-
nomfdra byggnationen?®,

Ytvatten

Fléden

Markanvandningen férandras endast i liten
omfattning till foljd av projektet. Breddningen
av sparet och nya perronger med tak gor att
dagvattenflodet berédknas dka nagot. Berak-
ningar av flodet visar att det med ett 10-ars-
regn och klimatfaktor pa 1,2 okar fran dagens
cirka 170 till 205 I/s. Med ett 30-arsregn blir
okningen fran dagens 240 till knappt 300 I/s.
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Okningen &r inte betydande och enligt dag-
vattenutredningen krévs ingen flédesutjam-
ning. For att avlasta ledningsnatet skulle ett
fordréjningsmagasin i form av ett sten- eller
kasettmagasin eventuellt kunna utféras i an-
slutning till de nya perrongerna och sparet,
men &r inget som detaljplanen reglerar eller
som inkluderats i jarnvagsplanen/system-
handlingen.

REFERENSER

35. Enligt 11 kap 12§ miljébalken behévs inte
tillstand for vattenverksamhet om det &r uppenbart
att varken enskilda eller allménna intressen skadas
genom vattenverksamhetens inverkan pa vat-
tenforhallandena.

Dagvattendamm som fdrdnijer
och renar dagvalten innan det
nar markavvatiningsférataget

iﬂyggmax avvalinas stderul }

OKQB avvalinas mot
dagvatteniedning

vasterut Handelsomrade
AV avvatinas mot

2 pumpstation

WVatlepdelare

Vattendelare

My dagvattenledning med
utlopp i befinligt dike

Dagvatten soder om
valtendelaran avvatinas mot
dagvatienledning i Sagvigen

SAGVAGEN

-—- Detaljplangrans
Ny dagvattenledning
My jamvagsdranering

Figur 27. Forslag till principldsning for dagvattenhantering for detaljplanen for Bathamnsvagens ersatt-

ning. (Kalla: Dagvattenutredning).
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Féroreningar i dagvattnet
Inga berakningar av fororeningar har gjorts

for detta planomradet. Dagvatten fran nya
perronger beddéms inte som férorenade med-
an Ovrigt dagvatten ar svarbedémt. Inga stora
foérandringar gors dock pa omradet vilket
sammantaget kan orsaka en férsumbar Ok-
ning av vissa jarnvagsrelaterade amnen i
dagvattnet.

Principer fér dagvattenhantering:

Dagvatten fran Akerbergas station bér ledas
till befintligt ledningsnat som sedan mynnar i
Akers kanal. De exakta utformningarna av
dagvattenlésningarna behdver att tas fram i
detaljprojekteringen. Som namnts kan ett
sten- eller kasettmagasin Overvagas.

| samband med det program som tas fram for
centrumomradet gors en Oversyn av dag-
vattenhanteringen i hela Akersberga centrum.
Dar ingar ocksa planomradet for Akersberga
station. Genom att samordna dagvattenhan-
teringen for hela omradet bedéms battre hel-
hetslésningar kunna uppnas an att varje en-
skild planomrade gor en egen lésning. En
sadan framtida utveckling kan dock inte tillgo-
doréknas innan den ar beslutad.

Sammanfattande bedémning

Med tanke pa den lilla férandringen av mark-
anvandningen inom planomradet for Akers-
berga station s& beddéms dock inte den for-
sumbara 0kningen av eventuella féroreningar
kopplade till jarnvagens utbyggnad motverka
att miljokvalitetsnormerna uppnas.

Forslag pa atgarder

+ Dammen vi detaljplanen for Bathamns-
vagens ersattning bor utformas sa att
den far bade en renande och en flédes-
utjdmnande funktion. Avstangningsméj-
lighet och majlighet till provtagning bér
finnas.

+ Dagvattenhanteringen vid Akersberga
station bér samordas med resten av
centrumomradet. Dar ar det viktigt att
behovet av flodesférdrojning tillgodo-
ses.

» For 6vriga atgarder gallande dagvatten,
se principlésningarna ovan under res-
pektive detaljplan.

* Inga sarskilda atgarder rérande grund-
vattnet beddms vara nédvandiga.

» For atgarder kopplade till markférore-
ningar och vatten hanvisas till kapitel
5.4.
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5.4 MARKFORORENINGAR

Forutsattningar och bedémnings-
grunder

De viktigaste jarnvagsrelaterade markférore-
ningarna identifieras generellt som bekamp-
ningsmedel, PAH:er och metaller. Dessa kan
till exempel komma fran teknisk utrustning,
bromsbelagg, impregnerade traslipers, vaxt-
bekdmpningsmedel eller olyckor och spill.
Forhojda halter av exempelvis koppar kan
bl.a. ge upphov till skador pa mark- och vat-
tenlevande organismer. P& Roslagsbanan an-
vands numera betongslipers vilka inte tillfor
nagra fororeningar. | vaxlar anvands emeller-
tid fortfarande traslipers eftersom det inte
finns betongslipers for smalspariga vaxlar pa
marknaden.

Fororeningar kan aven spridas till marken
genom att fororenade massor anvants som
fyllnadsmaterial vid byggnation. Vid bygg-
verksamhet finns alltid risk att féroreningar
sprids.

Naturvardsverket har tagit fram generella
riktvarden for ett femtiotal olika dmnen/sub-
stanser®®. Riktvardena finns for tva olika typer
av markanvandning: kénslig markanvandning
(KM) respektive mindre kanslig markanvand-
ning (MKM). Markanvandningen paverkar
vilka krav som stalls pa skydd av markmiljon i
omradet. Riktvardena for KM ar faststallda sa
att om de ej 6verskrids ska féroreningshalter-
na inte vara begransande for valet av markan-
vandning. Med MKM menas att férorenings-
halterna begransar valet av markanvandning

till t.ex. kontor, industrier eller vagar.

Naturvardsverkets generella riktvarden re-
presenterar en fororeningshalt under vilken
risken for negativa effekter pa manniskor, mil-
jo eller naturresurser normalt ar acceptabel i
efterbehandlingssammanhang. En uppmatt
halt som o6verskrider ett riktvarde behdver
dock inte innebara att en negativ effekt upp-
star. All mark inom bada detaljplanerna tillhér
kategorin mindre kanslig markanvandning
(MKM).

Arbeten med férorenade massor utgor mil-
jofarlig verksamhet i miljdbalkens mening och
ar anmalningspliktigt hos tillsynsmyndigheten
(kommunen). En anmalan ska géras minst 6
veckor fore schakt. Tillsynsmyndigheten av-
goér om marken behdver saneras och vilka
forsiktighetsatgarder som maste vidtas.

Om o&verskottsmassor som uppkommer i
entreprenadarbetena ska ateranvandas ut-
anfor entreprenaden bor Naturvardsverkets
handbok 2010:1 Atervinning av avfall for
anlaggningsandamal tillampas. Ateranvand-
ningen ar anmalnings- eller tillstandspliktig.

Mellan samrad och granskning har en
dversiktlig utredning®” om hydrogeologin
samt markfoéroreningar arbetats fram, vilken
ligger till grund for beskrivningar och bedom-
ningar av markfororeningar. Tidigare uppgif-
ter frin kommunen utgdr ocksa underlag for
beskrivningar av forutsattningarna
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Nuldge och historik
For grundvatten- och jordartsférhallanden i
omradet se avsnitt 5.3.

Jarnvagen

Inom ramen fér de upprustnings- och dubbel-
sparsarbeten som genomférts tidigare pa
strackan har olika miljotekniska undersok-
ningar och vissa saneringsarbeten genom-
forts.

2007 utférdes upprustningsarbeten mel-
lan Viggbyholm och Osterskar. Provtagning
visade da pa vissa forhdjda halter av ytliga
oljeféroreningar i sparballasten vid exem-
pelvis vaxlar. | samband med upprustningen
atgardades fororeningarna och den Gversta
halvmetern av banvallen byttes ut med ny
ballast. Den gamla ballasten kan dock fin-
nas kvar i banken i viss utstrackning eftersom
bankbreddning kan ha skett. Férhéjda halter
av metaller, PAH och olja &r vanligt férekom-
mande i gammal sparballast. En oljeférore-
ning som patraffades i diket norr om banan,
vid det som nu ar Preems bensinstation (tidi-
gare Shell), schaktades bort.

2008 ersattes den davarande jarnvags-
bron éver Akers kanal med en ny och i sam-
band med det visade miljétekniska under-
sokningar att det fanns férhéjda halter av bly
s6der om bron pa kanalens Ostra sida. Mas-
sorna schaktades bort i samband med bygg-
nadsarbetena.

2010 byggdes dubbelspar pa strackan
fran Akers- Runé till Akersberga station vilket
aven inkluderade ytterligare en jarnvagsbro

REFERENSER

36. Riktvarden for fororenad mark. Modellbeskriv-
ning och vagledning. Rapport 5976.Naturvardsver-
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dver Akers kanal. Ytterligare markunderdk-
ningar genomférdes i samband med geotek-
niska undersokningar. Sex av provpunkterna
pa strackan ingar i detaljplanernas avgrans-
ningsomrade. Undersokningen visade att hal-
terna av bade metaller och organiska @mnen
i de provtagna punkterna var laga och under-
skred riktvardet for KM. Strackan bedémdes
ha halter underskridande KM. Kompletteran-
de provtagning gjordes pa nagra stallen un-
der byggskedet och dessa bekraftade tidigare
undersokningsresultat.

Ovrig mark

Detaljplanerna innefattar delvis, och angrans-
ar till, verksamhetsomraden och platser som
under lang tid varit avsedda for industrier.
Aldre kartmaterial visar att Runé industriom-
rade har exploaterats forst under senare tid
(efter 1978), medan omréadet dster om Akers
kanal har varit bebyggt tidigare an sa.

Detta har gjort att det finns ett antal plat-
ser utmed jarnvagen dar det finns kanda, eller
risk for, fororeningar i marken eller i fylinads-
massor.

| ndmnd utredning om markféroreningar
redovisas ett 20-tal verksamheter eller omra-
den, i eller direkt anslutning till planomradena,

som enligt Lansstyrelsen identifierats som
misstankt fororenade. De flesta har endast
identifierats och tilldelats en generell risk-
klass (BKL), vilket innebar att ingen faktisk in-
formation om féroreningar finns. Identifierade
verksamheter bestar framst av bensinstatio-
ner, verkstader, varv och plasttillverkning och
tillhér BKL 2 och 3. BKL 2 bedéms motsvara
stor risk for fororeningar och BKL 3 mattlig
risk for féroreningar.

Se Figur 28 och Figur 29 for en Overblick
av fastigheter med risk fér markféroreningar
inom och direkt anslutning till detaljplanerna.

Vid Preem-stationen, pa fastighet Rund
7:86, har tva delsaneringar utforts av driv-

Rund 7:109 . St1.Drivmedels-
hantering. Flera olyckor
med utslapp av bensin. (BKL 2)

Husby 3:7. Varv utan
giftliga batbottenfarger.

(C) Lantmateriet - Geodatasamverkan

| Runé 7:110 OK/Q8.
Drivmedelshantering, mellanlagring,
sortering avfall, bilvard, bilverkstad

Rund 7:86 Preem-

bensinstation. Sanerat
' men vissa resthalter

e ':7.,.1 av olja kvarstar.

I e | =
Rund 7:181.
Ingen miljéfarlig verksamhet.

Runé 7:374. Byggmax.
Ingen miljéfarlig verksamhet.

Tidigare bortschaktade massor

med férhéjda blyhalter i samband

med bygge av forsta jamvagsbron.

s 3 012550 100- 150 200
[ = = me—— )]

Tuna 3:182 Tidigare !

Figur 28. Overblick av fastigheter med risk fér markféroreningar inom och dirket anslutning till planomradet fér Bathamnsvagens erséttning (réd linje).

52 | MKB tillhérande detaljplanerna fér Akersberga station och Bathamnsvagens ersattning + Antagandehandling



medel i marken. Matning i grundvattnet har
gjorts och halterna av BTEX (bensen, toulen,
etylbensen och xylener) &r under riktvarden.
Enligt tidigare uppgifter fran kommunen 3¢ f6-
rekommer dock halter nagot dver MKM vaster
om bensinstationen och under GC-banan i
halter som 6verskrider MKM.

Sammantaget kan sagas att risken fér om-
fattande fororeningar i omradet for detaljpla-
nen for Bathamnsvagens ersattning ar lag,
men dar schakt ska goéras behdver provtag-
ning goras for att klassificera massorna.

Oster om Akers kanal, pa norra sidan av
stationsvagen pa fastigheterna Berga 15:1,

15;3 11;1, har olika verksamheter som bland
annat en nu nedlagd bensinstation med driv-
medelshantering, pagatt sedan 1940-talet
som kan ha férorenat marken. Undersok-
ningar och delsaneringsatgarder har utforts i
samband med exploatering.

Soder om sparet pa fastigheterna Tuna
3:85 och Tuna 3:182 har det tidigare funnits
kvarn, sdg och snickerifabrik som férorenat
marken med @mnen som krom, koppar och
arsenik. Omradet har dock tidigare sanerats
till under KM i samband med bygget av bo-
staderna.

P& marken vid busstationen (Berga 5:7)

5. PLANFORSLAGENS BETYDANDE MILJOPAVERKAN

har det tidigare funnits ett stickspar. Detta
kan innebar risk for stenkolstjara med PAH
och aldre ograsbekampningsmedel i marken,
vilket ofta anvandes pa bangardar under ti-
digare delen av 1900-talet. | marken under
busstationen finns ocksa stor risk for olja,
drivmedel (framst diesel) och glykol. Omradet
ligger dock utanfor detaljplaneomradet, och
pa motsatt sida om placering av det nya spa-
ret. Byggnader uppfordes i pa fastigheten pa
50-60-talet som revs under 60-70-talet. Med-
vetenheten om risker med byggnadsmaterial
och rivningsrester var 1ag pa den tiden vilket
gor att det kan finnas risk for PCB, asbest och
tungmetaller i marken dar tidigare byggna-

Berga 15:1; 11:1; 15:
Verksamheter sedan 40-talet.

3

#
LY

Berga 5:7. Busstationen.
Tidigare stickspar och

verksamhet. Risk for féroreningar. o

Skola

o 1 A8

\

Tuna 3:182 Tidigare sag
snickerifabrik. Sanerat.

Berga 6:232 Bilverkstad
utan oljeavskiljare. 1

Tuna 3:85 Tidigare verksamheter med
utslapp av krom, koppar och

arsenik. Sanerat sedan tidigare.
I

e S
Berga 6:5311. Brandstation och branddvningsplats. —
Risk for féroreningar i marken och grundvattnet. ’7

(C) Lantméteriet - Geodatasamverkan

i _Sporthall

LE- .

Figur 29. Overblick av fastigheter med risk fér markféroreningar i anslutning till planomréadet fér Akersberga station (gul linje).
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der stod. Rivningrester kan ocksa finnas som
markutfyllnad under stationsomradet.

Langre Osterut bortanfor stationen an-
gransar banan till en bilverkstad. En brand-
station finns pa Berga 6:513 vilket gor att det
finns stor risk for PFOS i diket och grundvatt-
net i anslutning till denna fastighet.

Pa Berga 6:232 har det lange varit en bil-
verkstad initialt direkt pa grus i talt utan kom-
munalt avlopp med risk for spillolja och driv-
medellackage till marken.

Sammantaget finns darmed risk att det
férekommer olika typer av fororeningar fram-
forallt i nara anslutning till planomradet. Att
eventuella fororeningar fran angransande
fastigheters verksamheter ska ha spridits in
i banvallen i nagon stérre omfattning bedéms
mindre troligt, vilket &ven bekraftas av de un-
dersokningar som har utforts i samband med
byggnationen av dubbelsparet. Det kan dock
inte uteslutas att det i omraden som ligger i
direkt anslutning till misstankt férorenade om-
raden kan finnas fororeningar.

Nollalternativets miljokonsekvenser
| nollalternativet byggs inte jarnvdgen om och
inte heller Rallarvagens férlangning kommer
till stand. Den eventuellt férorenade marken i
omradet for ombyggnationen kan darfor antas
bli kvar i marken. Den positiva paverkan, att
férorenade massor omhandertas nar byggna-
tionen genomfdrs, kommer da inte att intraffa.
A andra sidan uppstar heller inte den risk att
féroreningar ska spridas som hantering av
férorenad jord och massor alltid &r forknippad

med.

Eftersom det redan ar betongslipers pa
jarnvagen idag, med undantag for vaxlarna,
kommer inte mer féroreningar fran trasliperns
att tillféras jarnvagsbanken.

Detaljplanens miljokonsekvenser
Bathamnsvégens ersittning

For hojning av banvallen och byggande av
jarnvagsbron innebar det att omfattande
schaktning kommer goras inom planomradet.
Aven fér byggande av den nya végen krévs
schaktning i jord och tidigare fyllnadsmassor.
Omdisponering av ytor och uppférande av
nya byggnader pa kvartersmark kraver ocksa
schaktning.

Eftersom det i banvallen férekommer laga
halter av fGroreningar, samt att betongslipers
finns pa strackan, ar risken for spridning av
fororeningar fran sjalva banvallen liten. Ris-
ken for omfattande féroreningar inom de-
taljplaneomradet bedéms som lag. Risk for
spridning av féroreningar fran omgivande
fastigheter beddms ocksa som lag eftersom
marken har huvudsakligen bestar av lera.

Dar Rallarvagen byggs under ny jarnvags-
bro blir det en mindre avsankning av grund-
vattnet (se tidigare avsnitt 5.3 om grund-
vatten). N&r grundvattennivdn och flédet
férandras kan det innebara dkad transport av
fororeningar. Eftersom marken har bestar av
lera och avsankningen blir mycket lokal be-
déms avsankningen darfor inte orsaka nagon
betydande transport av eventuella férorening-
ar. Paverkansomradet ar berdknat som mest
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10 meter fran nya vagkorsning (konservativt
raknat) och inom detta omrade finns inte nag-
ra uppgifter om forekomst av féroreningar.

Inom paverkansomradet blir det ett grund-
vattenflode mot draneringen av vagen. Even-
tuella féroreningar kan darmed riskera att
komma ut i dagvattnet. Som beskrivits i dag-
vattenkapitlet (5.3) ar principen for dagvatten-
hanteringen att vatten fran Rallarvagens
lagpunkt pumpas upp till renings- och flodes-
utidmningsdamm. Pa sa satt kommer eventu-
ella féroreningar frdn dranerat grundvattnet
fastlaggas i dammen.

Eftersom féroreningar i marken inte helt
kan uteslutas och kan férekomma i direkt
anslutning till framst bensinstationerna som
finns i narheten bor uppmarksamhet riktas
mot avvikande farg och lukt under byggske-
det. Utan sarskilda forsiktighetsmatt finns risk
att féroreningar sprids i samband med mark-
arbeten. Massorna i dessa omraden maste
darfér hanteras korrekt.

Om markféroreningar patraffas och forslas
bort och omhandertas medfér planen den po-
sitiva konsekvensen att féroreningarna inte
langre ligger kvar pa platsen.

Da planen medger en utbyggnad som i sig
innebar en utbkad kapacitet pa jarnvagen
innebar det en viss O0kning av underhall pa
banan. Risk for spill, Iackage och korrosion
fran spar och fordon bedéms darmed kunna
Oka nagot i framtiden.



Akersberga station

Samma konsekvenser kan antas medféras
som for Bathamnsvagens ersattning. Efter-
som denna plan i princip enbart omfattar sjal-
va sparomradet kommer schaktning i intillig-
gande fastigheter inte ske eller vara mycket
begransad. Grundférstarkningsarbeten be-
hovs vid den nya gangbron, i dvrigt planeras
grundlaggning med lattfylining. Den tempora-
ra grundvattensankning som kan bli ndédvan-
dig vid anlaggandet av gangbron blir sa be-
gransad att det inte beddms orsaka
spridningar av féroreningar.

Eftersom det dock finns risk for att vissa
féroreningar har lackt in i banvallen, i synner-
het 6ster om stationen vid bussstationen och
vid brandstationen kravs forsiktighet och 16-
pande kontroller vid gravarbeten i dessa om-
raden.

Forslag pa atgarder

* En kompletterande miljoteknisk under-
sokning for jarnvagen och de omraden
som beddmts som potentiellt férore-
nade och som berdrs av byggnationen
bér genomféras under bygghandlings-
skedet. Provtagningplaner, resultat och
eventuella saneringar ska samradas
med tillsynsmyndigheten (kommunen).

+ Entreprenér som utfér arbetena ska
utféra l16pande egenkontroll och vidta
nddvandiga skyddsatgarder. Entrepre-
nor ska tillkalla tillsynsmyndigheten eller
bestallaren vid patraffande av misstankt
férorening for provtagning och vidare
hantering.

Om férorening patraffas rekommende-
ras att eventuellt lanshallningsvatten
provtas och hanteras utifran erhallna
resultat.

Fororenad jord och fyllnadsmassor ska
transporteras till en av tillsynsmyndighet
godkand deponi eller mottagningsan-
laggning/godkand mottagare.

All borttransportering av férorenade
massor ska dokumenteras. Tillstand for
mottagare och transportdr ska kontrol-
leras.

Om Overskottsmassor som uppkommer
i entreprenadarbetena ska ateranvan-
das utanfér entreprenaden boér Natur-
vardsverkets handbok 2010:1 Atervin-
ning av avfall for anlaggningsandamal
tildampas.

Infér upphandling av entreprendr for
arbeten som ska utféras bor sarskilda
krav stallas pa hantering av massor.
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5.5 STADS- OCH LANDSKAPS-
BILD

Forutsattningar och bedomnings-
grunder

Landskapsbilden/stadsbilden ar den visuella
upplevelsen av landskapet/staden med dess
bestandsdelar och sammanhang. Landskaps-
bilden/stadsbilden kan beskrivas med be-
grepp som skala, struktur och variation. Upp-
levelsen av landskapet bestams foretradesvis
av utblickar, rumsbildningar och landmarken.
En férandring till féljd av nya och/eller férand-
rade vagar, jarnvagar eller bebyggelse kan
paverka landskapsbilden/stadsbilden genom
att till exempel bryta visuella samband och
bryta mot landskapets/stadens skala eller
struktur. Det kan ocksa innebara att nya, in-
tressanta element tillfors i landskapet, och att
stadsbilden férandras till det positiva genom
exempelvis forbattrad stadsstruktur, plante-
ringar samt utformning av byggnader och an-
dra anlaggningar.

Nulage
Omradet for och runt detaljplanerna &ar flackt
och omges dels av verksamhetsbebyggelsen
i Runé industriomrade, dels av bostader och
bebyggelsen kring Akersberga centrum.
Rund industriomrade praglas av enkla
storskaliga byggnader pa 6ppna hardgjorda
tomter med parkeringsytor och reklamskyltar
som dominerar stadsbilden. Idag finns har till
exempel byggvaruhandel, bilvard, bensinsta-
tioner och batupplaggningslokaler. Pa norra

=

Figur 30. Stationen med Jarnvagsparken i bakgrunden.

sidan av industriomradet och sparet ligger
Roslagsvagen. Pa bada sidor om den rondell
som ansluter Roslagsvagen till Stationsvagen
finns ett mindre grasbevuxna ytor med nagra
bjorkar. Bakom Roslagsvagen finns en skogs-
bevuxen hgjd.

Jarnvagen passerar Akers Kanal som
soderut kantas av ny bebyggelse med an-
lagda bryggor utmed stranden vilka tillsam-
mans skapar ett attraktivt promenadstrak.
Efter kanalpassagen gransar sparomradet
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norrut direkt mot Stationsvagen som i sin
tur kantas av parkeringshus och centrumbe-
byggelsens slutna fasader. Pa sdédra sidan
finns flerbostadshus med parkeringsytor och
en smal planterad yta narmast sparet. Jarn-
vagsparken med sina stora trdd och vackra
planteringar utgor ett valkommet gront inslag i
stationsmiljon som annars praglas av de stora
byggnaderna utmed Stationsvégen. Oster om
stationen ligger busstationen med stora hard-
gjorda ytor.
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Figur 31. Bryggor och stranpromenad utmed Akers Kanal.

Nollalternativets miljokonsekvenser
| nollalternativet behalls nuvarande utform-
ning av jarnvagen och stationen och medfér
ingen férandring av stadsbilden. Férandring
intill sjalva jarnvagen kan, med tillkommande
bebyggelse och férandringar av gatumiljoer-
na och centrumomradet forvantas eftersom
kommunen har utvecklingsplaner fér omra-
det. Det ar dock tatt sammanknutet med for-
andringen av stationen sa i vilken omfattning
dessa planer skulle kunna genomféras ar
oklart.

Detaljplanernas miljokonsekvenser
Bathamnsvagens erséttning

Den stora paverkan som ett genomférande av
planen medfor ar hoéjningen av jarnvagen och
den nya jarnvagsbron. Pa sin hogsta punkt,
over Rallarvagens nya forlangning, hamnar
sparet ungefar 5 meter hogre an idag, i hojd
med dagens kontaktledningsstolpar. Jarn-
vagsbanken med slénter och stédmurar kom-
mer darmed utgora ett stort och synligt ele-
ment i den flacka omgivningen och skapar en
visuell barriar. Den férhojda jarnvagen forvan-
tas bli synlig aven fran stationsomradet.

Den exakta utformningen av bro och de
nya vagarnas anslutningar ar inte bestamd,
men SL har i samrdd med kommunen tagit
fram gestaltningsprinciper. For att mildra det
storskaliga intrycket av den upphdjda jarn-
vagen ar det viktigt att stbdmurar och andra
detaljer utformas pa ett genomtéankt satt. | ge-
staltningsprinciperna féreslas darfér en varia-
tion med rytmiskt aterkommande indelningar

Figur 32. Runé industriomrade med Lidl pa norra sidan av jarnvagen.
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Figur 33. Skiss av forslag pa utform-
ning med konstnarlig utsmykcning och
effektbelysnin av brons "insida”.

Figur 34. Skiss pa gestaltningsprincip
av den nya jarnvagsbron sett fran norr.
Forslaget innebar "pelare” for att bryta
upp det storskaliga intrycket av de hdga
murarna.

av betongytorna. Nagra skisser pa detta visas
i Figur 33 och 34.

Detta beddms gora att de negativa konse-
kvenserna av det nya elementet i landskapet
mildars i viss omfattning. Eftersom vagen ska
fungera som entrégata fran vag 276 in till den
kommande Kanalstaden ar det extra betydel-
sefullt att utformningen blir estetsikt tilltalan-
de. Kring brons 6ppning och insida foreslas
darfér nagon form av konstnarlig utsmyck-
ning. Effektbesyning kan ocksa anvandas for
att framhava vissa delar av bron.

Stationsvagen forlangs och forlaggs ut-
med jarnvagen och planeras att aven rymma
en gang- och cykelvag som kopplas ihop med

befintlig gang- och cykelvag langs Stationsva-
gen. Omrade mellan befintliga verksamheter
och jarnvagen ar smalt och pa denna stracka
kan gaturummet antas kunna upplevas in-
stangt och otryggt mellan stédmurar/branta
slanter och byggnader.

Akersberga station

Det tredje sparet vid Akersberga station kom-
mer medféra att sparomradet breddas och
utgor ett storre inslag i stadsbilden. Plattfor-
marnas lage blir ungeféar som idag men for-
langs vasterut. Man kommer &ven fortsatt-
ningvis att nd den norra plattformen utmed
hela dess langd intill Stationsvagen.
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Den gangbro som planeras &ver sparen
kommer att utgora ett helt nytt inslag i sta-
tionsmiljon. Ett férslag pa utformning av gang-
bron ses i Figur 36. Detta broférslag innebar
att brons underkant ar belagen cirka 5 meter
over plattformen. Med sin hgjd blir gangbron
darmed synlig bade fran sjalva stationen, ut-
med Stationsvagen, Jarnvagsparken och fran
vissa bostader.

Gestaltningen och utformningen av detta
forslag, med roéd trépanel, har stravat efter att
anpassas till de befintliga vaderskyddet pa
Akersberga station. Genom att géra bron utan
tak, vilket ocksa har skissats pa, blir bron min-
dre i 6gonfallande. | det gestaltningsprogram
som SL har tagit fram for stationsomradet i
samrad med kommunen, foreslas att utvalda
delar av bron framhéavs med effektbelysning.

Det réda vaderskydd som ar speciellt for
Akersberga planeras att behallas. Aven va-
derskyddet vid busstationen har en liknande
utformning. De nya vaderskydden pa den
sOdra perrongen foreslas utformas och farg-
sattas sd att de knyter an till det befintliga
vaderskydden vid Stationsvagen. En enkel
principskiss syns i Figur 35.

| och med att nagra stérre trad i Jarnvags-
parken behdéver avverkas till féljd av bredd-
ningen férédndras parkens inslag i stadsbil-
den. Férandringen antas inte bli betydande
eftersom manga trad och huvuddelen av par-
ken fortfarande kommer finnas kvar. Det &r
inte uteslutet att &ven de nyplanterade traden
utmed Stationsvagen kan behdva tas bort el-
ler flyttas. Parkens yta mot sparet minskas



Figur 35. Fotomontage av de nya plattformarna samt férslag pa utformning av den nya gangbron

med rodtrapanel. Montaget ar sett snett fran ovan i hojd med Stationsgrand.

nagot och delar av gangvagssystemet och
planteringarna forslas att forskjutas séderut.
Samtidigt utvidgas parken Osterut genom
att erséatta bilparkeringen belégen intill med
parkmark. Detta férvantas bidra med en po-
sitiv upplevelse i stadbilden.

Det pagaende programarbetet for cen-
trumomradet forvantas ta ett helhetsgrepp
for miljon runt Stationsvdgen och Roslags-
banan och programmet har stor betydelse
for hur omgivningen utvecklas fram till hori-
sontaret 2030.

Forslag pa atgarder

* Detaljutformning av stddmurar och an-
dra detaljer vid den nya planskilda kors-
ningen vid Rallarvagen bor géras om-
sorgsfullt fér att bli estetiskt tilltalande.

+ Detaljutformning av Akersberga sta-
tion med gangbro samt detaljer s& som
stangsel, vaderskydd, belysning etc.
bor goras omsorgsfullt for att bli este-
tiskt tilltalande.

« Vaxtlighet och anlaggningar bér flyttas
eller ersattas dar intrang fran sparom-
radet sker.

5. PLANFORSLAGENS BETYDANDE MILJOPAVERKAN
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5.6 STORNINGAR OCH RIS-
KER UNDER BYGGTIDEN

Genomférandet av byggverksamhe-
ten

| samband med att de olika entreprenaderna
upphandlas lagger SL fast vilka krav som ska
gélla for byggverksamheten. | beaktande av
dessa krav bestammer sedan entreprendren
det exakta tillvagagangssattet for byggandet.
Sarskilda miljokrav stélls i upphandlingen av
entreprenaden, och rér bland annat doku-
mentationskrav, skyddsatgéarder, produktval ,
masshantering och avfallshantering. Sam-
mantaget berdknas bygg- och anlaggningsar-
betena for jarnvagen att paga under cirka 1 ar.
For vagarna kan arbetet komma att indelas i
flera etapper.

De olika arbetsmomenten gérs i den ord-
ning som ar mest férdelaktig ur byggnadstek-
nisk synpunkt och som minimerar uppkom-
sten av storningar i tagtrafikeringen och for
de kringboende. Under byggskedet kommer
dock saval kortare som en langre avstang-
ning av jarnvagstrafiken att bli n6dvandigt.

Jarnvéagstrafiken pa Roslagsbanan plane-
ras att vara helt avstangd under ett antal ma-
nader ar 2017 for arbeten med station Ros-
lags Nasby som paverkar Osterskarsgrenen.
Under denna tid kan vissa forberedande ar-
beten inom planomradena eventuellt utféras.

Under ar 2018 planeras arbeten framst
pa strackan Hagernas-Ullna Kvarnvag. Det
innebar att Osterskargrenen kommer vara av-
stangd fran Viggbyholm-Osterskér i 6 mana-

der. Det &r under denna tid som arbeten med
att bygga om jarnvagen pa strackan inom
foreliggande detaljplaner planeras att genom-
foras. Under den perioden kommer tagtrafi-
ken att ersattas med busstrafik

Omfattningen av byggverksamheten beror
pa faktorer sasom markférhallanden, tillgang-
lighet och placering av det nya sparets lage i
forhallande till omgivande marknivaer. | detta
projekt placeras sparen pa befintlig mark,
bank, eller pa jarnvagsbro. De typer av arbe-
ten som kommer att utféras fér jarnvagen ar
frAmst:
» Schaktning och fyllning,
» Transporter av massor och material,
» Palning och annan grundforstarkning,
» Spontning och lanshallning
» Gjutning och annat betongarbete,
» Utlaggning av spar samt
» El-, tele- och signalarbeten

Vid Rallarvagen dar bro och stédmurar ska
byggas kommer byggverksamhet att paga vid
flera tillfallen och sammantaget under langre
tid an pa dvriga delar. Dessa konstruktionsar-
beten ar ofta komplicerade och deras genom-
forande ar darmed ocksa tidsstyrande for
hela projektets byggskede. Det ar dessa kon-
struktionsarbeten tilsammans med alla trans-
porter till, respektive fran, byggarbetsplatsen
som sannolikt kommer att vara de mest pa-
tagliga foér omgivningen. Trafik till och fran
byggarbetsplatserna kommer att férekomma
under hela byggskedet.

Under byggskedet behdver tillfalligt en del
mark utanfor jarnvagsomradet tas i ansprak.
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Mark behévs exempelvis for mellanlagring av
jord- och stenmassor, fér materialupplag och
for uppstalining av manskapsbodar och maski-
ner.

Delar av det lokala gatunatet kommer att an-
vandas fér material- och personaltransporter.
Sarskilda tillfartsvagar kan komma att behéva
anordnas. Den mark som tillfalligt tas i ansprak
for byggverksamheten kommer, om inget annat
avtalas med markagaren, att sa langt som moj-
ligt aterstallas till det skick den hade nar den
togs i ansprak.

Konsekvenser under byggskedet
En av stérningarna som blir mest pataglig ar att
tagresenarer behdver aka ersattningsbuss nar
jarnvagstrafiken stangs av. Det rér sig om en
relativt Iang avstangning och banan har redan
varit avstangd langa perioder under tidigare ar-
beten. Ersattningstrafik kan ge buller och vibra-
tionsstoérningar fér boendemiljéer utmed de rut-
ter som ersattningsbuddarna trafikerar. Oavsett
arbetena pa aktuell stracka for detaljplanerna
kommer Roslagsbanan vara avstangd for an-
dra arbeten pa banan séderut.
Bygganordningar och transporter kan ocksa
periodvis begransa framkomligheten och till-
gangligheten i omradet. Det ar darfor viktigt att
passager for fotgangare och cyklister anordnas
som inte stanger av viktiga strak 6ver och pa
omse sidor jarnvagen. Eftersom barn ar bero-
ende av att ta sig fram i sin narmiljé som gang-
trafikanter eller cyklister ar framkomlighets-
begransningar oftast mer patagliga for dem.
Barn kan ocksé forvantas vara mer utsatta for



Tabell 4. Riktvarden fér byggbuller vid bostader enligt NFS 2004:15.

Ljudniva vid bostader
Vardagar 07-19 45
Vardagar 19-22 35
Lor-, s6n-, och helgdag 07-19 35

Lor-, s6n-, och helgdag

19-22 30
Nattetid 30
45 max

olycksrisker @&n vuxna. Tunga transporter ar
sannolikt den storsta riskfaktorn for tredje man.

Buller- och vibrationsalstrande arbeten som
grundférstarkning och schaktning ger stor-
ningar for omgivningen. De mest bullrande
arbetena, palning, gbrs i omradet vid den nya
jarnvagsbron och Rallarvagens férlangning dar
inga bostader finns i narheten. Daremot ligger
det bostader nara sparomradet narmare statio-
nen som kan utsattas for stérande buller. Rikt-
varden for buller fran byggarbetsplatser finns,
se faktaruta och tabell.

Schaktning, tippning och utjamning av mas-
sor kan medféra att damm sprids i omgivning-
en. Likasd kan nedsmutsning ske. Storningar-
nas omfattning beror av det slutliga valet av
byggmetoder samt vilka skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt som vidtas.

Under byggskedet kan féroreningar patraf-
fas i mark som riskerar att spridas. De maste
darfor omhandertas pa en mottagningsanlagg-
ning eller deponi som kan hantera detta. Se
mer om detta i kapitlet om markféroreningar.

Dar arbete sker i narheten av Akers kanal
eller diket for markavvattningsforetaget kan
schaktning och liknande orsaka utslapp till och
grumling av vattnet. Utslapp av olja fran arbets-

Inomhus dB(A)

Utomhus vid fasad dB(A)
60
50
50
45

45

70 max

maskiner kan &ven ske.

En eventuell tillfallig grundvattenssank-
ning vid Rallarvdgen under byggskedet har,
med hansyn till de geotekniska férhallandena
(lerjord), inte bedémts ge nagon paverkan pa
omgivningen.

Om upplag, arbete och transporter sker
inom Jarnvagsparken finns risk att skador
uppkommer pa saval grasytor och belagg-
ningar som trad och planteringar.

Forslag pa atgarder

» Infor upphandling av entreprenad ska
miljokrav stallas pa entreprendren. For
jarnvagen har SL egna riktlinjer f6r mil-
jostyrning i bygg- och anlaggningspro-
jekt som ska foljas.

+ Ateranvéndning av material fran be-
fintlig anlaggning boér utredas infor
byggskedet. Om &verskottsmassor som
uppkommer i entreprenadarbetena ska
ateranvandas utanfér entreprenaden
bor Naturvardsverkets handbok 2010:1
Atervinning av avfall fér anlaggningséan-
damal tillampas.

+ Byggmetoder som minimerar buller och
vibrationer bor valjas.

5. PLANFORSLAGENS BETYDANDE MILJOPAVERKAN

En riskanalys ska tas fram for vibra-
tionsalstrande arbeten som sprangning
och schakt-, fyllnings- och packningsar-
beten.

Upplag- och etableringsytor ska ej for-
ldggas inom Jarnvagsparken och trans-
porter boér ocksa undvikas. Detta for
att undvika att skador pa mark, plante-
ringar, trdd och utrustning i parkmiljon.
Konstverk och utrusning kan behdva
plockas bort innan byggverksamheten
pabdrijas.

Informationsinsatser bor géras for boen-
de och resenarer. Generellt sett minskar
graden av irritation och stérningar om
man i foérvag fatt tydlig information om
vad som ska ske under vilka tider.
Sarskilda skyddsatgarder bor vidtas sa
att grumling av dagvattnet inte uppstar.
Dagvattenavrinning fran férorenade
massor till vattendrag bor forhindras.
For att begransa dammbildning pa
byggarbetsplatsen och transportvagar
kan bor man tillse att marken vid be-
hov vattnas eller begjuts med sarskild
dammbindningsmedel.

Infor byggskedet ska riskanalys ska tas
fram for vibrationsalstrande arbeten
som sprangning och schakt-, fyllnings-
och packningsarbeten.

Om flytt av trédd i Jarnvagsparken ska
goras kan det behdva pabdrjas nagon
sasong i forvag for att traden ska klara
av det. Detta behdver saledes beaktas i
fortsatt produktionsplanering.

Nar rutter for ersattningstrafik bestams
bor hansyn tas till boendemiljder for
att minimera buller- och vibrationsstor-
ningar.

HOGRE VARDEN | UNDANTAGS-
FALL

Riktvardena (tabell 3) ar en ut-
gangspunkt och vagledning fér den
beddémning som gors i varje enskilt
fall. Sarskilda skal kan motivera av-
steg fran riktvardena, saval uppat
som nedat.

For byggverksamhet som pagar
i hogst tva manader bor 5 dBA ho-
gre varden kunna tillatas. Det galler
korta bygguppdrag som borrning,
spontning och palning.

Vid enstaka kortvariga handelser
som pagar hégst 5 minuter per tim-
me bor upp till 10 dBA hégre nivaer
kunna accepteras. Men detta bor
inte galla pa kvallar eller natter.

Aven om verksamheten bade
ar begransad i tiden och innehaller
kortvariga storningar far bullernivan
anda inte héjas mer an sammanlagt
hégst 10 dBA.

Om det inte gar att uppfylla rikt-
vardena for buller utomhus med tek-
niskt mojliga och/eller ekonomiska
rimliga atgarder bor malet vara att
atminstone uppfylla riktvardena for
buller inomhus.
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6 MILJOMAL

Nedan redovisas de nationella miljokvalitetsmal som &r relevanta for planerna och en bedémning av hur genomférandet av

detaljplanerna bidrar till att uppfylla malen.

Nationellt miljokvalitetsmal

Detaljplaneras bidrag till maluppfyllelse.

God bebyggd miljo

”Stader, tatorter och annan bebyggd milj6 ska utgora en god
och halsosam livsmiljé samt medverka till en god regional
och global miljé. Natur- och kulturvéarden skall tas tillvara och
utvecklas. Byggnader och anlaggningar ska lokaliseras och
utformas pa ett miljdanpassat sétt och sa att en langsik-

tigt god hushallning med mark, vatten och andra resurser
framjas”

Projekten bidrar till en liten 6kning av buller i de mest sparnara boendemil-
joerna och boende riskerar, utan atgarder, att utsattas for vibrationer. Vissa
bostadhus ligger aven inom riskomrade for ursparning. Sma delar av en
betydelsefull parkmilj6 férvinner i och med sparbreddningen.

| och med att man bygger bort plankorsningar och ersatter dem med plan-
skild korsning bidrar planerna till en sakrare milj6 for trafikanter i omradet.
Genom att méjliggora utokad kapacitet pa Roslagsbanan kan kollektivtra-
fiken i Akersberga forbéttras vilket far anses vara en av byggstenarna i en
resurseffektiv samhallsutveckling.

Planerna bedéms darmed bade bidra till och till liten del motverka malupp-
fyllelsen. Med foreslagna atgarder motverkas inte malet.

Ingen 6vergédning

"Halterna av gédande amnen i mark och vatten ska inte ha
nagon negativ inverkan pa manniskors halsa, forutsattningar
for biologisk mangfald eller méjligheterna till allsidig anvand-
ning av mark och vatten.”

Genom storre hardgjorda ytor 6kar méngden dagvatten genom planerna.
Utan nagra sarskilda renings- eller fordrojningsatgarder for dagvattnet kan
en liten 6kning av naringsdmnen na recipienter. Med i dagvattenutredning-
en foreslagna atgarder bedoms dock att det kan undvikas och att planerna
inte motverkar att malet uppfylls.

Levande sjoar och vattendrag

”Sjoar och vattendrag skall vara ekologiskt hallbara och
deras variationsrika livsmiljoer ska bevaras. Naturlig produk-
tionsférmaga, biologisk mangfald, kulturmiljévarden samt
landskapets ekologiska och vattenhushallande funktion ska
bevaras, samtidigt som férutsattningar for friluftsliv varnas.”

Genom storre hardgjorda ytor och nya vagar 6kar mangden dagvatten och
féroreningar i vadgvattnet genom planerna. Utan nagra sarskilda renings-
eller fordrojningsatgarder for dagvattnet kan en liten 6kning av férorninegar
na recipienter. Med i dagvattenutredningen foreslagna atgarder som delvis
regleras i plankartan bedéms dock att det kan undvikas och att planerna
inte motverkar att malet uppfylls.

Giftfri miljo

"Férekomsten av amnen i miljon som har skapats i eller
utvunnits av samhallet ska inte hota manniskors halsa eller
den biologiska mangfalden. Halterna av naturframmande
amnen ar nara noll och deras paverkan pa manniskors
hélsa och ekosystemen ar forsumbar. Halterna av naturligt
forekommande amnen ar nara bakgrundsnivaerna.”

| och med byggnationerna finns risk att tidigare markféroreningar kan
spridas i miljén. Med ytterligare markundersokningar och ratt omhander-
tagande av eventuellt fororenade massor innebar ett genomférande av
detaljplanerna att sadana massor renas och féroreningar i marken kan
minska. Jarnvagen i sig kommer med tiden bidra med begransade mang-
der féroreningar. Sammantaget bedéms planerna bidra till maluppfyllelsen.
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7 UPPFOLJNING OCH FORTSATT ARBETE

Enligt miljdbalken ska en miljékonsekvensbe-
skrivning innehalla en redogorelse for "de at-
garder som planeras fér uppféljning och éver-
vakning av den betydande miljépaverkan som
genomférandet av planen eller programmet
medfér”. Saval den férutsedda som den ofor-
utsedda betydande miljopaverkan ska fdljas
upp.

SL tar paralellet fram en jarnvagsplan for
strdckan av Roslagsbanan motsvarande de-
taljplanen fér Akersberga station, enligt lagen
om byggande av jarnvag. Under kommande
detaljprojekteringskede, samt i framtagande
av upphandlingar och entreprenadverksam-
heter behdver ett aktivt miljdarbete bedrivas.

Uppféljning av eventuell miljopaverkan fo-
reslas i huvudsak ske genom kommunens be-
fintliga tillsyns- och miljéledningssystem.

Uppféljning av Roslagsbanan bor goras
enligt SL:s beslutade milj6rutiner for bygg-
och anlaggningsprojekt.

Fragor som sarkskilt behdver bevakas
och féljas upp nar anlaggningen &r i drift ar:

+ Att de dagvattenanlaggningar och den
fordréjning som foreslagits i dagvatten-
utredningen genomférs. Kommunen bor
kontrollera att de kommer till stand och
far en andamalsenlig utformning och
funktion. Inom omradet fér Byggmax
och OKQ8 bor kontrolleras att dag-
vatten fordréjs inom kvartersmarken.

+ Skotsel av dagvattendamm behdver ut-
féras I6pande.

» Markféroreningar i omradet. Provtag-
ning av grundvatten och ytvatten bor
ske. Ett kontrollprogram kan upprattas.

» SL bdr vid behov utféra injustering av
hdégtalare och utrustning som kan vara
stérande for omgivningen

» SL bor kontrollera vaxeln vid kvarteret
Skonaren oftare &n normalt med avse-
ende pa riskbilden i omradet.

» Kontroll av att eventuellt flyttade trad vid
Jarnvagsparken éverlever och blir livs-
kraftliga. Sarskild skotsel kan bli nod-
vandig.

+ Kommunen bor fa ta del av all informa-
tion av SL:s utférda bullerskyddsatgar-
der infor boendens eventuella framtida
klagomal pa buller fran jarnvagen.

7.1 TILLSTAND

Om nagot arbete som kommer kréava tillstand
for vattenverksamhet ska dessa tillstand in-
héamtas fran mark- och miljddomstolen. For
enklare eller mindre arbeten kan anmalning
goras till Lansstyrelsen. For detaljplanen fér
Bathamnsvagens erséttning kan en anmalan
bli aktuellt i fraga om kulvertering av diket
som hor till markavvattningsforetaget. Sam-
rad rekommenderas med Lansstyrelsen for
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att klargéra om omprdvning av markavvatt-
ningsforetaget kan bli aktuellt till foljd av arbe-
tena.

Foér grundvattensankningen runt kors-
ningen med jarnvagen och vid byggandet av
gang- och cykelbron vid Akersberga station
har utredningarna hittills visat att tillstand inte
behdvs.

Arbeten med férorenade massor utgor mil-
jofarlig verksamhet i miljébalkens mening och
ar anmalningspliktigt hos tillsynsmyndigheten
(kommunen). En anméalan ska géra minst 6
veckor fére schakt.

Om Overskottsmassor som uppkommer i
entreprenadarbetena ska ateranvandas ut-
anfor entreprenaden bor Naturvardsverkets
handbok 2010:1 Atervinning av avfall fér an-
laggningsandamal tillampas, vilket kan inne-
bara att tillstdnd behdver sokas.
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8 UNDERLAGSRAPPORTER OCH REFERENSER

PROJEKTSPECIFIKA UNDERLAG

Behovsbeddmning for detaljplan Akersberga
station. Osterakers kommun, 2014-07-04,

Behovsbeddmning for detaljplan Bathamns-
vagens ersattning sterakers kommun. 2014-
07-04

Bullerutredning fér vandspar intill Akersberga
hallplats samt ny jarnvagsbro. WSP. 2014-11-
20.

Dagvattenutredning, Bathamnsvagens ersatt-
ning och Akersberga station. WSP. 2014-11-
17, rev 2016-10-20, rev 2016-11-10.

Foérorenad mark och hydrogeologisk bedém-
ning. Akersberga station och Bathamnsva-
gens ersattning. WSP, 2016-10-26.

PM Stomljudsutredning — vandspar for Ros-
lagsbanan vid Akersberga. WSP. 2014-10-23.

PM Riskanalys, Underlag till MKB for detalj-
planer Akersberga station samt Bathamnsva-
gens ersattning. WSP, 2014-11-20.

PM Riskbedémning, Akersberga Vandspar-
WSP, 2015-05-11.

Teknisk beskrivning Geoteknik, Roslagsba-
nans utbyggnad, Osterskarsgrenen. 28028
km 25+900-27+600. Systemhandling, WSP.
2014-11-10

RAPPORTER OCH TRYCKTA KALLOR

Analys av alternativa trafiklésningar vid ut-
byggnad av dubbelspar Roslagsbanan. Del-
redovisning 1, Tyréns, 2009.

Anmalan for vattenverksamhet fér markav-
vattningsféretaget Nedre och Ovre Runé-
Husby i Osterakers kommun, SL, 2009

Buller och vibrationer fran sparbunden linje-
trafik. Riktlinjer och tillampning. Banverket
och Naturvardsverket. 2006-02-01.

Bullerutredning langs Roslagsbanan fran
Akers Rund till Akersberga i Osteréker.
TR19112889- WSP. 2009-02-11.

Ljudutredning Kv Skonaren och Kv Jarnvags-
parken. TR 10112889 101028 WSP 2010-10-
28.

Miljokonsekvensbeskrivning fér nybyggnad
av jarnvagsbro éver Akers kanal. Osterakers
kommun. Till tillstdndsansékan om vatten-
verksamhet.WSP. 2007-05-30.

Miljokonsekvensbeskrivning Roslagsbanan,
Projekt 2800 Dubbelspar, Akers Rund-Akers-
berga. WSP, 2009-03-31.

Miljéplan Bana, program Roslagsbanans ut-
byggnad. Trafikférvaltingen, Stockholms Lans
landsting. 2014-03-31

PM Akersberga, Nytt vandspar. WSP Sam-
héllsbyggnad. Oktober 2013.
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Rallarvagen pa bro éver Roslagsbanan, Pre-
sentationsmaterial Ramboll, 2014-06-23, .

RB Kapacitetsférstarkning, PM. Akersberga
-Ny stationsutformning. SL. 2013-02-28.

Riktlinjer Buller och Vibrationer. Trafikforval-
tingen, Stockholms Lans landsting. 2014-05-
05.

Riktvarden fér fororenad mark. Modellbe-
skrivning och véagledning. Rapport 5976.Na-
turvardsverket. September 2009.

Taljéviken Korsningsstudier, Sweco VBB,

2006.

Osterakers kommun, bullerkartlaggning. Ty-
réns. 2011-12-14

Roslagsbanan Akers Runé-Akersberga, Sys-
temhandling, PM Miljo. WSP /SL 2009-03-16.

Akers Kanal, Akersberga. PM Miljéteknisk
markundersdkning. Osterakers kommun, SL.
Grontmij. 2008-05-08

Atervinning av avfall i anlaggningsarbeten,
Handbok 2010:1. Naturvardsverket. Februari
2010.

Frivillig tillstdndsprévning avseende trafiken
pa Roslagsbanan enligt 9 kapitlet miljobalken,
Miljokonsekvensbeskrivning.  Trafikforvalt-
ningen, Stockholms lans landsting. 2013-12-
09
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Om miljomal pa lansstyrelsens hemsida.
http://www.lansstyrelsen.se/stockholm/Sv/
miljo-och-klimat/miljomal/Pages/default.aspx

Ostra Sveriges luftvardsférbund. Berakningar
for 2010 redovisade pa kartor pa hemsida:
http://slb.nu/Ivf/

PERSONLIG KOMMUNIKATION

E-post fran Lansstyrelsen daterat 12 aug. res-
pektive 19 sept. 2014 Dnr. 4021-24708-2014.

Personlig kommunikation angaende miljémal
med miljéstrateg Kristina Eriksson, Ostera-
kers kommun, oktober 2014.

Personlig kommunikation angaende trafik-
uppgifter med Johanna Niitzmann, Ostera-
kers kommun, oktober 2014.

Personlig kommunikation rérande markféro-
reningar fran Melissa Feldmann, Osterakers
kommun, pa méte den 9 oktober 2014 samt i
e-post 26 september 2014.

BILAGA
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BILAGA 1

BEGREPPSFORKLARING

Betydande miljopaverkan. | en behovsbe-
démning tas stéllning till om en plan kan antas
medféra betydande miljopaverkan eller ej.
Om planen antas medféra betydande miljopa-
verkan, ska en miljdbedémning och

en miljdkonsekvensbeskrivning enligt milj6-
balkens 6 kapitel genomféras och uppréttas.

Buller. Stérande, skadligt eller pa annat satt
odbnskat ljud

dB(A). Trafikbuller redovisas i enheten deci-
bel A, dB(A). Indexet "A” anger att ljudets olika
frekvenser har viktats fér att motsvara hur
manniskans 6ra uppfattar ljud.

Dagvatten. En gemensam term fér regn-,
smalt och draneringsvatten.

Dagvatten. Ytavrinnande regn-, spol- och
smaltvatten som rinner pa hardgjorda ytor el-
ler pa genomslapplig mark via diken eller led-
ningar till recipient.

Detaljplan. Plan som i detalj reglerar mark-
anvandningen, t.ex. bebyggel-

sens utformning och innehall inom ett visst
omrade, placering och héjd av hus etc.

Ekvivalent ljudniva. Ekvivalent ljudniva ar
ett matt pa medelljudnivan under en tidsperi-
od, till exempel ett dygn.

Farligt gods. Amnen som kan innebéra risk
for halsa, sakerhet, egendom eller miljo da
det transporteras eller anvands.

Foérorening. Amne, vanligen restprodukt,
som spritts sa mycket i ett annat &mne eller
system att anvandbarheten férandrats i o6n-
skad riktning.

Gransvarde. Den hdgsta tilldtha genom-
snittskoncentrationen av ett amne i exempel-
vis luft eller vatten.

Miljobalken. Lag inford 1999 som bl.a. inne-
haller bestdmmelser om hushallning med
mark och vatten samt regler om till exempel
miljokonsekvensbeskrivningar.

Miljobeddémning. Process inom vilken bland
annat en miljdkonsekvens-

beskrivning (MKB) upprattas, samrad genom-
fors, dar resultaten av samraden och MKB:n
beaktas och i beslutsprocessen kungérs samt
krav pa uppf6ljning av den betydande miljépa-
verkan.

Miljokvalitetsmal. Av riksdagen antagna mal
och riktlinjer for att na hallbar utveckling.

Miljokonsekvensbeskrivning. Den rapport
som upprattas inom ramen av en miljdbedém-

MKGB tillhérande detaljplanerna fér Akersberga station och Bathamnsvégens ersattning » Antagandehandling | B:1

ningsprocess och i vilken analyser och be-
démningar avseende planens eller program-
mets  miljokonsekvenser beskrivs och
dokumenteras.

Miljokvalitetsnorm (MKN). Foreskrifter om
kvaliteten pa mark, vatten, Iuft eller milj6 i 6v-
rigt, utfardade av regeringen efter beslut inom
EU, for att skydda halsa eller miljé.

Plan- och bygglagen (PBL). Lag inférd 1987
som bland annat reglerar planering och
bygglovsgivning och som saledes anger ra-
marna for det kommunala planmonopolet.

Planprocess. Den lagreglerade process som
anvands nar en ny plan skall utformas av
kommunen.

PM10. Samlingsnamn fér olika partiklar, skad-
liga fér omgivning och méanniskors hélsa.

Riksintresse. Omrade av nationellt intresse,
avseende till exempel orérda naturtillgangar,
kulturhistoriska miljoer, energiférsorjning,
kommunikationer etc. Riksintressen bevakas
av lansstyrelsen och far inte skadas patagligt
av till exempel nya byggprojekt.

Strandskydd. Bestdmmelse for att skydda
omradet narmast vattnet fran exploatering.
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Tillganglighet. Mojligheten att na eller ta del
av nagot efterstravansvart (har avses upple-
velse- eller rekreationssyfte).

Vaxthusgaser. Hit hor bland annat koldiox-
id, freoner och metan.

Ytvatten. Det vatten som finns pa Jordens
yta i sjoar, vattendrag och vatmarker.

Oversiktsplan. Obligatorisk kommunal plan
som skall ge vagledning for beslut om hur
mark- och vattenomraden ska anvandas och
hur den byggda miljén ska utvecklas och be-
varas
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Sarskild sammanstéllning av miljdbedomning —
Detaljplan f(‘jr__Akersberga station —
Akersberga, Osterdkers kommun, Stockholms l&n.

Enligt Miljobalken 6 kap. 16 § ska kommunen géra en sirskild sammanstillning nir en plan som
kravt en miljokonsekvensbeskrivning antagits. Sammanstillningen ska innehalla beskrivningar av:

1. bur miljoaspeterna har integrerats i planen,

2. bur miljokonsevensbeskrivningen och synpunfkter fran samrad har beaktats,

3. skdlen till att planen eller programmet har antagits i stillet for de alternativ som varit foremal for dverviganden,
och

4. de atgirder som avses att vidtas for uppfolining och dvervakning av den betydande miljgpaverkan som
genomforandet av planen eller programmet medfor

Kommunen ska informera ber6rda kommuner och myndigheter, allmanheten om att planen har
antagits samt géra sammanstillningen och planen tillgingliga f6r dem.

|. Integrering av miljoaspekter

Planomradet ir beliget lings Roslagsbanan i centrala Akersberga. Syftet med planen ir att
mojliggora ett tredje spar vid Akersberga station for vandning av tag, vilket r en forutsittning for
att 6ka turtitheten pa banan. Tva befintliga plankorsningar byggs om dir den ena byggs om till en
s.k. chikankorsning med dubbla bommar medan den andra ersitts med en gangbro. Mark intill
stationen som idag dr planlagd som parkering inkluderas dven i planen och planliggs som parkmark.

En behovsbedémning f6r detaljplanen togs fram av kommunen 2014-07-04. Behovsbedomningen
innehaller en bedémning av planens miljoaspekter 1 enlighet med MKB-f6rordningen, med
slutsatsen att detaljplaneforslaget medfor en risk f6r betydande miljopaverkan och att en
miljobedémning av planen dirfér ska goras och en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) upprittas.
Behovsbedomningen innehaller ocksé en forsta avgransning av sakinnehall i MKB.
Behovsbedomningen samraddes med Lansstyrelsen, som 2014-08-12 svarade att de instimmer i
kommunens bedé6mning.

Inom ramen for miljobedomningen har ett flertal faktorer identifierats som kan leda till betydande
miljépaverkan. Dessa ér buller och vibrationer, risk och sikerhet, yt- och grundvatten,
markféroreningar, stads- och landskapsbild samt storningar och risker under byggtiden. I MKB:n har
planforslagets paverkan, effekt och konsekvenser pa olika miljéaspekter beskrivits. En kortare
sammanfattning av dessa finns ocksa med i planbeskrivningen. Inom ramen for
miljobedémningsarbetet, och arbetet med savil detaljplan och parallellt pagaende arbete med
systemhandling och jarnvigsplan for Akersberga station har flera frigor studerats mer grundligt i
olika utredningar. Detta har pa s sitt varit en integrering av miljéaspekterna i planarbetet. Hur
miljoaspekterna har behandlats i den slutliga detaljplanen beskrivs kortfattat nedan:

Buller och vibrationer

SL har ett pagaende atgiardsprogram, “Projekt buller och omgivningspaverkan”, dir bullerskyddande
atgarder utfors for befintliga bostider utmed hela Roslagsbanan. Sedan samradet f6r detaljplanerna
genomfordes har SL inom ramen f6r programmet erbjudit fastighetsigare fasad-, fénster- och
balkongitgirder dir riktvirden riskerar att Gverskridas vid framtida trafikering. Flertalet atgirder ar
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redan genomforda. I detta arbete gbrs okulira besiktningar av befintliga fénster och ventilationsdon
for att bedéma om de har tillricklig ljuddimpning. 1 jirnvigsplanen for Akersberga station kommer
aven de fastigheter som ska (eller redan har) erbjudits atgarder markas ut pa plankartan som
skyddsatgird. For delar av sparet samt for den nidrmast beligna vixeln kommer vibrationsisolering
med ballastmatta utforas vid byggnation, vilket ocksa att inforts som skyddsatgird pa
jarnvagsplanens plankartor.

Risk och sakerhet

En riskbedomning har tagits fram for att utreda risker kopplade till Roslagsbanan och om étgirder ar
nédvindiga. Utredningen visade att for att risksituationen skulle bli acceptabel vid nirligegande
bostadshus behévde atgirder inféras.

Genom att det i jarnvigsplanen inforts skyddsatgird i form av ursparningsskydd (skyddsral) utmed
den stricka som passerar kvarteren Skonaren och Jarnvigsparken bedoms riskerna kopplade till
ursparning av tag kunna minimeras. Skyddsral kan dock, rent tekniskt, inte sittas i sjilva vixlarna,
varfoér kompletterande underhallsatgirder rekommenderas. Dessa tva atgirder bedéms tillsammans
reducera riskerna i samband med tagursparning till acceptabla nivéer.

De tva planpassagerna for gang- och cykeltrafik som finns vid stationen byggs om for att 6ka
trafiksakerheten. Den vistra passagen ersitts med en gangbro med trappor och hiss pa bada sidor av
sparen samt pa mittperrongen vilket minimerar risken f6r olycka mellan gangtrafikanter och
jarnvigstrafiken. Den Ostra passagen byggs om till en s.k. chikan med separata bommar f6r varje spar
(undantag for det glest trafikerade vindsparet). Overgingarna Gver sparen forskjuts dven i
forhallande till varandra for att sinka hastigheten och héja uppmairksamheten hos gaende och
cyklister.

For att férhindra sparspring féreslas stingsel av samma modell som redan finns lings vistra
Stationsvagen sittas lings Ovriga delar av stationsomradet.

Yt- och grundvatten

En dagvattenutredning for detalj- och jirnvigsplanen togs fram i ett tidigt skede. Utredningen visar
att mingden hardgjord yta 1 princip forblir densamma som idag inom planomradet vilket innebir en
marginell 6kning av dagvattenavrinning. D4 6kningen av fororeningar i dagvattnet blir férsumbar
bed6éms skyddsatgirder i form av fordréjningsmagasin eller reningsatgirder inte vara nédvandiga.
Hanteringen av dagvatten vid Akersberga station utreds i ett storre saimmanhang i en pagiende
dagvattenutredning for centrala Akersberga.

Vissa schaktarbeten medfor att grundvattennivan behover sinkas temporirt (under ett fatal
dagar), frimst vid grundlidggning av den foreslagna gangbron. Eftersom sinkningen endast ar
temporar i tid och avgrinsad 1 sin utbredning sa bedéms denna inte leda till nagon risk for
sattningar och inte heller féranleda krav pa tillstand for vattenverksamhet.

Markfororeningar

Da denna plan 1 princip enbart omfattar sjilva sparomradet kommer schaktning 1 intilliggande
fastigheter inte ske eller vara mycket begrinsad. Grundférstirkningsarbeten beh6vs vid den nya
gangbron, 1 6vrigt planeras grundliggning med littfyllning. Den temporira grundvattensinkning som
kan bli n6dvindig vid anlidggandet av gangbron blir sa begrinsad att det inte bedéms orsaka
spridningar av féroreningar. Eftersom det dock finns risk for att vissa fororeningar har lackt in i
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banvallen, 1 synnerhet Oster om stationen vid busstationen och vid brandstationen kravs forsiktighet
och 16pande kontroller vid gravarbeten i dessa omraden. Hanteringen av markfororeningar ar en
fraga som fraimst behover hanteras under sjalva byggskedet och nagon sirskild anpassning av sjilva
planen har inte bedomts dandamalsenlig.

Stads- och landskapsbild

Ett gestaltningsprogram for stationsomradet har tagits fram gemensamt av kommunen och
SL. Den ombyggda stationen féreslds fa en tydlig och sammanhallen utformning dir
perrongtaken och den nya gangbrons material, firg och form utformas enhetligt. Detta
bedéms bidra positivt till upplevelsen av stationen for resenirer och forbipasserande i Akers-
berga centrum.

Byggandet av ett tredje spar medfor att sparomradet breddas, vilket ger ett intrdng pa upp till
ca 6 m 1 Jarnvigsparken jaimfort med dagens fastighetsgrins mellan sparomradet och
parkmarken. Intranget innebdr att trid och anliggningar i parkens norra del behéver flyttas
eller ersittas vilket kan ha en negativ inverkan pa stadsbilden. Parkens yta vixer dock Gsterut
nir befintlig parkering inom fastigheten Berga 5:12 ersitts med parkmark. Parkens exakta
utformning och funktioner styrs inte av detaljplanen utan utreds i det pagaende
programarbetet for centrala Akersberga.

Storningar och risker under byggtiden

En rad storningar kan uppsta 1 samband med byggtiden, bland annat storningar pa trafik och buller
tor nirboende. Den avstingning av Roslagsbanan som dr nédvindig 1 samband med byggandet kan
bli stora pafrestningar for resenirer. Aven utslipp till vatten och spridning av féroreningar kan ske
om atgirder under byggskedet inte vidtas. Inga sirskilda anpassningar av sjilva detaljplanen har
gjorts utan fragorna hinskjuts i forsta hand till sjilva genomférandet dir SL. och kommunen i
upphandling av entreprenader kommer stilla olika former av miljokrav (se avsnitt 4 om uppféljning).

2. Hur miljokonsekvensbeskrivningen och synpunkter fran samrad har beaktats

Samrads- och granskningssynpunkter

Nedan beskrivs hur synpunkter frain samrad och granskning har beaktats och hur miljéaspekterna
har integrerats i planen.

Buller och vibrationer

Inkomna synpunkter I sitt samradsyttrande skriver Lansstyrelsen att fasaddampning
vid intilliggande bostider bor kontrolleras. Om denna inte dr
tillrdcklig bor dtgiarder erbjudas och fastighetsdgare som vid
dubbelsparsutbyggnaden inte antagit erbjudandet om
bullerskydd bér dter erbjudas detta. Aven om tillging till
bullerskyddade uteplatser finns pa gardarna sa bor balkonger
bullerskyddas. Isolering med ballastmatta bor ske vid vixlar f6r
att undvika stomljud som Overskrider riktvirden. For att
minimera storningar fran bomsignaler f6r narboende kan
riktningen pa hogtalare optimeras. Smoétjning av ril/hjulflinsar
pa tag bor ske for att minska skrik- och gnisselljud.
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I granskningsskedet framfors inga synpunkter gillande buller
och vibrationer.

Onskvirda skyddsatgirder
enligt MKB

Utover de erbjudanden for fastighetsigare som redan har
genomforts inom bullerskyddsprogrammet, och den
vibrationsisolering som planeras att faststallas i jirnvagsplanen,
foreslas foljande atgarder:

- For att minimera storningar fran bomsignaler f6r narboende
kan riktningen pa hogtalare optimeras.

- Smétjning av ril/hjulflinsar pa tig bor ske for att minska
skrik- och gnisselljud.

Hantering och beaktande av
synpunkter och
atgardsforslag i planen

SL har utfért/kommer utféra ovan nimnda bullerdimpande
atgirder inom ramen for sitt dtgirdsprogram. Atgirderna
regleras dock inte i detaljplanen.

Risk och sakerhet

Inkomna synpunkter

I sitt samradsyttrande efterfragar Lansstyrelsen skyddsatgarder
for att minska konsekvenserna vid eventuell ursparning, i
synnerhet vid de befintliga bostadshus som ir beligna inom 25
m fran sparmitt. Dessutom bor sparomradet skyddas mot
atgarder som patagligt kan paverka sikerheten och férsvara
anvindningen av anliggningen, d.v.s. sparomradet.
Linsstyrelsen och Storstockholms brandforsvar anser att
kommunen bér samordna sin planering med SL sa att limpliga
atgarder kan regleras i detalj- eller jarnvigsplan.

Onskvirda skyddsatgirder
enligt MKB

Skyddsril pa strickan forbi befintlig bebyggelse vister om
stationen.

Eftersom en vixel 1 foreliggande forslag dr placerad nira ett av
husen i kvarteret Skonaren férelas, utéver skyddsril, dven ett
titare underhallsintervall pa vixeln. Detta gar emellertid inte att
reglera varken i detaljplan eller jarnvagsplan.

Staket sitts upp langs hela sparomradet for att minska risken for
sparspring.

Hantering och beaktande av
synpunkter och
atgardsforslag i planen

Inga dtgirder foreslas i detaljplanen. Skyddsral regleras diremot 1
jarnvigsplanen.

Planen reglerar inte staket utmed sparet, men ingar i jirnvagens
systemhandling.

Yt- och grundvatten

Inkomna synpunkter

Linsstyrelsen skriver 1 sitt samradsyttrande att eftersom berérda
recipienter har 6vergédningsproblem bor det sikerstillas att
utslipp av naringsimnen minskar och att utslippen av
milj6gifter inte 6kar i och med plangenomférandet.

Roslagsvatten poingterar 1 sitt samradsyttrande bl.a. att
dimensionering avseende dagvatten ska ske enligt P110 och att

4(9)
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atgiarder bekostas av kommunen eller SL.

Inga synpunkter under granskningen.

Onskvirda skyddsatgirder
enligt MKB

Dagvattenhanteringen vid Akersberga station bér samordnas
med resten av centrumomradet. Dir dr det viktigt att behovet av
flodestordréjning tillgodoses.

Inga sarskilda atgirder rérande grundvattnet bedoms vara
nédvindiga.

Hantering och beaktande av
synpunkter och
atgardsforslag i planen

Inga atgirder foreslas.

Markfororeningar

Inkomna synpunkter

Inga synpunkter.

Onskvirda skyddsatgirder
enligt MKB

I MKB:n finns en rad atgirder som ror hantering av
markféroreningar i byggskedet och infér upphandling av
entreprenor.

Hantering och beaktande av
synpunkter och
atgirdsforslag 1 planen

Atgirder rérande markféroreningar hanteras bist infér och
under byggskedet och gors 1 samverkan mellan SL och
kommunen.

Stads- och landskapsbild

Inkomna synpunkter

Flera synpunkter har inkommit om att gangbron borde ersittas
med en gangtunnel da det skulle bidra till 6kad tillginglighet.
Aven synpunkter om att bron med sin héjd utgér ett for stort
ingrepp 1 stadsbilden.

Onskvirda skyddsatgirder
enligt MKB

Detaljutformning av Akersberga station med gingbro samt
detaljer sa som stingsel, viderskydd, belysning etc. bor goras
omsorgsfullt for att bli estetiskt tilltalande.

Vixtlighet och anlaggningar bor flyttas eller ersittas dir intring
fran sparomradet sker.

Hantering och beaktande av
synpunkter och
atgardsforslag i planen

Ett gestaltningsprogram for Akersberga station har tagits fram
som planhandling dir principerna for stationens utformning
beskrivs.

En gingtunnel i samma lidge som gangbron kriver betydligt
storre yta da terringen maste anpassas for att skapa god trygghet
och tillganglighet. Detta skulle innebira ett stort ingrepp i
Jarnvigsparkens vistra del. Pa den norra sidan av sparet dr
utrymmet begrinsat vid Stationsvigen och centrumbyggnaderna
och det anses inte vara mojligt att i detta lige skapa en tillganglig
och trygg gangtunnelentré. Ur kostnadssynpunkt dr dven en
tunnel betydligt dyrare dn en bro.

Storningar och risker under byggtiden

Inkomna synpunkter

Inga synpunkter.

Onskvirda skyddsatgirder
enligt MKB

Infér upphandling av entreprenad ska miljokrav stillas pa
entreprendren. For jarnvigen har SL egna riktlinjer for

5(9)
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milj6styrning 1 bygg- och anlidggningsprojekt som ska foljas.

Ateranvindning av material frin befintlig anliggning bor utredas
infor byggskedet. Om 6verskottsmassor som uppkommer i
entreprenadarbetena ska ateranvindas utanfor entreprenaden
bér Naturvirdsverkets handbok 2010:1 Atervinning av avfall for
anldgeningsandamal tillimpas.

Byggmetoder som minimerar buller och vibrationer bor viljas.

En riskanalys ska tas fram fo6r vibrationsalstrande arbeten som
sprangning och schakt-, fyllnings- och packningsarbeten.

Upplag- och etableringsytor ska ej férliggas inom
Jarnvigsparken och transporter bér ocksa undvikas. Detta f6r
att undvika att skador pa mark, planteringar, trid och utrustning
1 parkmiljon. Konstverk och utrusning kan behova plockas bort
innan byggverksamheten paborjas.

Informationsinsatser bor géras f6r boende och resenirer.
Generellt sett minskar graden av irritation och stérningar om
man 1 forvig fatt tydlig information om vad som ska ske under
vilka tider.

Sirskilda skyddsatgirder bor vidtas sa att grumling av dagvattnet
inte uppstar.

Dagvattenavrinning fran férorenade massor till vattendrag bor
torhindras.

For att begrinsa dammbildning pa byggarbetsplatsen och
transportvigar kan bor man tillse att marken vid behov vattnas
eller begjuts med sarskild dammbindningsmedel.

Inf6r byggskedet ska riskanalys ska tas fram for
vibrationsalstrande arbeten som springning och schakt-,
fyllnings och packningsarbeten.

Om flytt av trad 1 Jarnvagsparken ska goéras kan det behova
paborjas nagon sasong 1 forvag for att triden ska klara av det.
Detta behover saledes beaktas i fortsatt produktionsplanering.

Nir rutter for ersittningstrafik bestdims bor hinsyn tas till
boendemiljéer for att minimera buller- och vibrationsstorningar.

Hantering och beaktande av | Atgirdsforslagen frin MKB:n rér genomférandet och har till
synpunkter och storsta del att gora med krav som stills i upphandlingen av
atgirdsforslag 1 planen entreprenader fran SL:s och kommunens sida.

3. Skalen till att planen antagits istillet for alternativ som varit foremal for
avvaganden

For laget och utformning av vindsparet och stationen har SL utrett olika alternativ. I ett tidigt skede
studerades 6versiktligt olika vindspar. Alternativen omfattade olika plattformstyper (mittplattformar,
sidoplattformar) och placering av sparen i férhallande till dem. SL valde att nirmare utreda en
16sning dir med att vindsparet placerades i mitten av en histskoformad plattform. Med denna
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16sning studerades en mingd olika varianter, bland annat typer och placering av vixlar och
angoringspunkter. Principiellt rorde det sig fraimst om att:

1. Hela sparpaketet och stationen flyttas norrut.
2. Hela sparpaketet och stationen flyttas séderut, vilket skulle innebéra antingen ett cirka 10 meter
brett intrang pa Stationsvagen eller i Jarnvagsparken.

Kommunen bedémde att 16sningarna med en forskjutning av sparen norrut skulle paverka
framkomligheten och funktionen pa Stationsvigen negativt genom en smalare gata. Framtida
utvecklingsplaner for centrumomradet har ocksa ansetts paverkas negativt genom en férsimring av
trafikfloden, parkeringsmoiligheter och kollektivtrafikforbindelser. Den histskoformade
plattformslésningen bedémdes inte vara limplig med hinsyn till kopplingen till Akersberga centrum
och busstationen. Manga resenirer byter fran tag till buss vilket skulle férsvaras med
stimgaffellosningen, som dr mer limplig f6r byte mellan tag.

SL och Osterakers kommun har dirfér valt att ga vidare med en 16sning dir nuvarande
plattformsutformning behalls, det vill siga att den norra plattformen ansluter direkt till
Stationsvigen. P4 sa sitt anser kommunen att kopplingen mot Akersberga centrum bibehalls och
byten till/frin bussarna undetlittas. Med denna l6sning kan inte en gang- och cykelpassage i plan
anordnas pa den vistra sidan av plattformarna med tillrickligt hég trafiksidkerhet. Detta har medfort
att passagen foreslas utformas som en planskild gingbro 6ver sparen.

Den utformning som presenterades under samridet innebar att det blev ett vindspar mellan
plattformarna som avlutades med ett stoppblock. Detta innebar att gaingpassagen Over sparen Oster
om stationen, utformad som chikan, kunde ha separata bommar f6r varje spar (tva spar). Eftersom
denna 16sning skulle innebira att flera nya vixlar skulle behéva liggas vister om Akers kanal blir det
en kostsam 16sning. Med nu foéreslagen 16sning - en annan chikanlésning och bommar - bedoms
tillrickligt sikerhet 6ver de tre sparen erhallas.

For att minska bullernivaerna for kvarteren Skonaren och Jarnvagsparken skulle en alternativ 16sning
vara bullerskidrm vister om stationen. Detta alternativ har dock inte studerats vidare inom ramen for
jarnvigsplanen da sparnira skdrmar inte skulle vara tillrickligt effektiva for att minska bullernivaerna
pa husens 6vre vaningsplan. Dessutom krivs att skdrmar sitts mellan sparen vilket ar svart av
utrymmesskal. For att ge effektiv bullerreducering kravs dven att skirmen ar heltickande utan
uppehall (vilket skulle krivas vid gangbro och planpassage). Utover detta bedoms en bullerskirm ha
en negativ paverkan pi stadsbilden i centrala Akersberga.

Den vanligaste riskreducerande atgirden som tillimpas i planeringsprocesser ar skyddsavstand.
Eftersom sparomradet angransar till befintlig bebyggelse gar det inte att inféra skyddsavstind med
mindre dn att husen inléses. Denna édtgird har inte bedémts realistisk i projektet, inte minst med
tanke pd att husen ar relativt nya. En skyddsmur eller vall ir en atgird som skulle minska risknivan
vid eventuell ursparning. Detta har dock inte bedémts vara realistiskt da den typ av konstruktion
som kravs skulle bli storskalig och fa svart att rymmas pa platsen, dessutom skulle den ha en negativ
paverkan pa stadsbilden. Det alternativ till skyddséatgird som istéllet har arbetats vidare med ar
skyddsril vid sparet intill bostadsbebyggelsen.

Eftersom 6kningen av dagvattenflodet jamfort med befintliga forhallanden blir mycket begrinsad,
samt att 6kningen av féroreningar i dagvattnet blir férsumbar bedéms skyddsatgirder 1 form av
tordréjningsmagasin eller reningsétgirder inte vara nédvandiga. I det fall f6rdr6jning skulle 6nskas sa
ar kassettmagasin vid sparomradet ett alternativ som skulle kunna tillimpas. Detta foreslds dock inte
som atgard 1 jarnvigs- eller detaljplan.



OSTERAKERS KOMMUN SARSKILD SAMMANSTALLNING 8(9)
Samhallsbyggnadsforvaltningen 2017-04-05

4. Uppfoljning och overvakning

Under genomférandet av den foreslagna planen bor kontinuerligt atgarder vidtas {or att £6lja upp
risker f6r betydande miljépaverkan och for att kunna vidta atgarder.

I MKB f6reslas vilka atgiarder som bor foljas upp och 6vervakas. Denna sirskilda sammanstillning
har kompletterats med ansvar f6r uppfoljningen.

Buller och vibrationer

Fastigheter dir riktvarden for buller 6verskrids har i samband med den tidigare
dubbelsparsutbyggnaden erbjudits bullerdimpande atgirder av SL. Fér de som har beriknats
overskrida riktvirden har SL redan genom sitt pagaende atgirdsprogram redan erbjudit och utfort
atgirder pa hus/fasader och balkonger. Vid behov bor SL utfora injustering av hogtalare och
utrustning som kan vara storande for omgivningen. Kommunen bor fa ta del av all information av
SL :s utférda bullerskyddsatgirder infér boendens eventuella framtida klagomal pa buller fran
jarnvagen.

Apnsvar for uppfoljningen
Bullerddimpande atgirder har erbjudits, utforts och bekostats av SL. SL bor ocksa 1 samrad med
kommunen justera ljudsignaler om klagomal uppstar.

Yt- och grundvatten

Inga specifika fordrojnings- eller reningsatgarder av dagvatten sker inom planomradet.
Dagvattenhanteringen for Jirnvigsparken och omgivande Akersberga centrum utreds vidare i det
pagiende programarbetet for Akersberga stad — centrumdelen. En tillfillig och mycket lokal
avsankning av grundvatten kan vara nédvindig vid anlaggandet av gingbron och perrongerna. Ingen
risk for sittning bedoms forekomma.

Apnsvar for uppfoljningen

Ombyggnation av dagvattenledningar inom planomradet bekostas av SL. Direfter vertas drift och
underhall av Roslagsvatten. Om sittningar mot férmodan skulle uppsta vid den tillfilliga
grundvattensinkningen sa bekostas nodvindiga aterstillningsarbeten av SL.

Risk och sakerhet

Eftersom en vixel 1 foreliggande forslag dr placerad néra ett av husen 1 kvarteret Skonaren forelas,
utover skyddsril, aven ett titare underhéllsintervall pa vaxeln. Detta gar emellertid inte att reglera
varken i detaljplan eller jirnvigsplan.

Ansvar for uppfoliningen

SL ansvarar for att kontroll av vaxeln sker oftare 4n normalt avseende riskbilden i omradet.

Markfororeningar

Masshanteringsplan behéver upprittas vid ombyggnad av sparomradet i syfte att sikerstilla en
korrekt hantering av massor och underlitta kontroll och tillsyn. Ingen verksamhet far férorsaka
markfororening och féroreningar 6ver MKM far inte forekomma utan ska saneras. Farligt avfall ska
torvaras invallat, nederb6rdsskyddat, pa tit yta och oatkomligt f6r obehoriga.
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Apnsvar for uppfoljningen

Masshanteringsplan upprittas av SL och samrads med Samhillsbyggnadsforvaltningens miljé- och
hilsoskyddsenhet.

Storningar och risker under byggtiden

I samband med att de olika entreprenaderna upphandlas ligger SL fast vilka krav som ska gilla f6r
byggverksamheten. I beaktande av dessa krav bestimmer sedan entreprendren det exakta
tillvigagingssittet for byggandet. Sirskilda miljokrav stills 1 upphandlingen av entreprenaden, och
r6r bland annat dokumentationskrav, skyddsatgirder, produktval, masshantering och
avfallshantering. Vissa trad i Jarnvigsparken behéver flyttas nir sparomradet breddas vilket utférs av
kommunen.

Ansvar for uppfoliningen
SL utfér ombyggnationen av sparomradet och ansvarar for att aktuella regelverk f6ljs. Tillsyn skots
av Samhillsbyggnadsforvaltningen. Kommunen utfér och SL bekostar flytt av trid i Jarnvigsparken.

Alexander Larsson Karin Henrikson
Planarkitekt, Osterakers kommun Miljoutredare, WSP Sverige
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