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Sammanfattning

Forslag till planprogram for Akersberga stad —
centrumomradet var pd samrad 14 januari - 20
februari 2019. I denna samradsredogérelse
sammanfattas och kommenteras de synpunkter som
har inkommit till samhillsbyggnadsférvaltningen
under samradstiden.

Ett flertal av de inkomna synpunkterna har varit

av detaljerad karakeir och bedoms dirfor inte vara
relevanta att utreda vidare i planprogramskedet. Ett
stort antal fragor ser kommunen dirf6r kunna vinta
med att utredas till kommande detaljplaneliggning.
Andra synpunkter avser uppdateringar av uppgifter
vilka generellt beaktas.

Linsstyrelsens samridsyttrande finns att ta del av i sin
helhet i slutet av denna samradsredogorelse pa sida

34-38.

Sammanfattning av andringar efter samrad

En sammanfattning av de 4ndringar i planprogram-
met som ir av mer betydande karaktir redovisas
nedan. En mer detaljerad redovisning av justeringar

dterfinns pa sida 32-33.

Del |

Programomridet — Justering gors av programmets
avgrinsningsomrade till att inkludera ytterligare
kvartersmark som 4gs av privata aktdrer. Syftet med
att inkludera och markera omréadet séder om Vista
Banvigen som ett utredningsomréde for ny bebyg-
gelse dr att indikera kommunens positiva instillning
till att genom detaljplan préva limplig markan-
vindning och méjligheten att i ett centrumnira lige
ytterligare bidra till en effektiv markanvindning.

Styrdokument och utgingspunkter — fortydligande
kring genomford dtgirdsvalsstudie, strandskydd samt
riksintressen har gjorts.

Del 2

Programbkarta och andra kartor — Justeringar har gjorts
till att omnimna féreslagna lamellhus pa befintlig
parkeringsyta sdder om Roslagsbanans spar frin att
benimnas som "foreslagen ny bebyggelse i en rad" till
"utredningsomrade for ny bebyggelse". Fortydligande
har gjorts kring att utmarkerade rutor pi program-
kartan frimst symboliserar nya kvarter och inte
foreslagen bebyggelse.

Trafik — Tidigare foreslagen plankorsning for
motorfordon vid Luffarbacken har tagits bort och
tidigare forslag till en f6rlingning av Bergavigen
invid kanalen har tagits bort. Konkreta forslag kring
resecentrums utformning har tagits bort.

Bebyggelse — Kompletteringar har gjorts kring
de geografiska omraden som efter samrader har
inkluderats inom programavgrinsningen, sisom
information kring kulturhistoriskt virdefull



bebyggelse samt andra aspekter som ir relevanta
att beakta i senare planeringsskeden. Upplysning
har dven adderats som beskriver att delar av detta
omrade utgor kulturhistorisk virdefull bebyggelse
pa kommunal niva, samt att detta bor beaktas vid
detaljplaneliggning.

Trygghet — Tydliggoranden har gjorts kring att
bebyggelsestrukturen gir i linje med att 6ka
tryggheten i centrala Akersberga. Tilligg har iven
gjorts att trygghetsaspekterna dr viktiga att beakta
dven i kommande planeringsskeden.

Verksambeter och service — Tilligg har
gjorts att ambitionen dr att befintliga icke
stérande verksamheter inom den befintliga

industribebyggelsen inom centrumomradet behills
dir det 4r mojligt och limpligt men i form av tita
stadskvarter.

Del 3

Hillbarhetsbedimning — Hallbarhetsbeddmningen
har i ett separat dokument kompletterats med

en fordjupad hallbarhetsbedomning samt ett
hallbarhetsprogram for att ytterligare undersoka
programmets konsekvenser samt for att bidra till
att sikerstilla att ambitionerna kopplade till hillbar
stadsutveckling genomfors. I planprogrammets

Del 3 redovisas en sammanfattning av resultaten
som framkom i hallbarhetsbedomningen, vilket

ir en fordjupning av den héllbarhetsbedomning

som presenterades i samradsforslaget.
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Hallbarhetsprogrammet och hallbarhetsbeddmningen
har bilagts planprogrammet.
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Forslag till planprogram for Akersberga stad —
centrumomradet var p samrad 14 januari - 20
februari 2019. Ett samriadsmote f6r allmidnheten
holls den 24 januari pa Osterakers bibliotek.

Under samradsperioden hélls flertalet méten med
berorda aktdrer. Representanter frin kommunen
kunde métas i kommunens mobila méotesplats
Osteriker pi vig pa Stationsvigen vid Akersberga
centrum mellan datumen 30 januari - 2 februari.
Handlingarna har bland annat varit tillgingliga

i Alceahuset, Hackstavigen 22, pa Information
Osterikers lokaler i Akersberga centrum, Information
Ljusterd pé Ljusterd torg samt pd kommunens
hemsida. Synpunkter har varit majliga att delges
Samhillsbyggnadsforvaltningen skriftligen via e-post
och fysiska brev.

Samradsredogorelsen dr uppdelad i tre kapitel. I det
forsta kapitlet sammanfattas de yteranden som inkom
frin remissinstanser sisom statliga myndigheter

och statligt dgda foretag, foreningar, organisationer,
foretag, fastighetsigare och privatpersoner i
samband med samradet. De sammanfattande
yttrande kommenteras och besvaras. I det andra
kapitlet redovisas de dndringar som har gjorts

i planprogramhandlingen efter samradet infor
godkinnande. I det sista kapitlet finns Lansstyrelsens
samridsyttrande i sin helhet.



|. Samradsyttranden

.l Remissinstanser

[.1.1 Lansstyrelsen i Stockholms lan
Sammanfattande bedomning

Lansstyrelsen (Lst) ser att det r positivt att kommu-
nen har tagit fram ett dvergripande program med
malsiteningen att utveckla centrala Akersberga till
en modern stad med smastadskarakeir. Linsstyrelsen
anser att vissa frigor ar sdrskilt viktigt att utreda och
ta hinsyn till infér kommande detaljplanearbeten,
sasom riksintressen for kommunikationer och
kulturmiljovarden, miljokvalitetsnormer f6r luft och
vatten samt hilsa och sikerhet. Lansstyrelsen anser att
det dr positivt att aspekterna tas upp pd programniva
men anser att kommunen med f6rdel borde avvakrtat
med programsamrédet tills samtliga utredningar och
bedémningar var gjorda.

Riksintressen

Linsstyrelsen lyfter att Roslagsbanan ir av riksintresse
for kommunikationer, vilket innebir att den ska
skyddas mot atgirder som pétagligt kan forsvara
tillkomsten eller utnyttjandet av anlidggningen.

Lst 6nskar en redovisning kring hur kommande

detaljplaner tillgodoser riksintresset kopplat till att
programmet redovisar bebyggelse inom skydds-
avstindet fran Roslagsbanan. Linsstyrelsen anser
dven att kommunen behover redovisa resultatet av
den riskbeddmning som gjorts gillande avstind till
Roslagsbanan. Lst lyfter att Akers kanal iir av riksin-
tresse for kulturmiljévarden och gér beddmningen
att en utveckling av Akersbergas centrala delar inte
kommer beréra forstaelsen och upplevelsen av riks-
intresset Akers kanal. Diremot betonar Linsstyrelsen
virdet av att kommunen i det kommande planarbetet
forhaller sig till kanalmiljéns virden och karakeir vid
forindringar av den del av kanalen som ligger inom
planomradet.

Kommentar

Kommunen avser att i detaljplaneskedet sikerstiilla att
riksintresset Roslagsbanan tillgodoses genom att pa en
mer detaljerad nivi undersoka limplig placering och
utformning av bebyggelse invid sparen. Syftet dr att
skapa en attraktiv stadsmiljo och en effektiv markan-
vindning samtidigt som roslagsbanans framkomlighet
och miénniskors sikerbet inte dventyras. Detta liggs dven
till i programhandlingen.

Samradsredogorelse

Strandskydd

Lst lyfter att det inte framgér av programhandlingen
hur kommunen avser att hantera strandskyddet och
poidngterar att utgangspunkten i strandskyddsbestim-
melserna ir att byggnader, anliggningar, grivningsar-
beten eller anordningar ir forbjuden.

Kommentar

Eit rilligg gors i programhandlingen att strandskyd-
det vid kanalen avses att upphivas i samband med
detaljplaneliggning. I programhbandlingen redovisas
dven sdrskilda skil for detta pa en overgripande niva.
Detta kommer att redovisas ytterligare vid detaljpla-
neliggning av det aktuella omridet.

Miljokvalitetsnormer (MKN)

Vad giller miljokvalitetsnormer for luft ser Lst
positivt pd att kommunen tar fram luftkvalitets-
utredningar f6r detaljplaner dir det finns risk att
miljokvalitetsnormer f6r luft kommer att 6verskridas
och lyfter att eventuella atgirder for att minska
halterna av luftféroreningar behéver tas fram ifall
kommunen bedémer att miljékvalitetsnormer for luft
inte kommer att foljas.

Vad giller miljokvalitetsnormer for vatten belyses att
kommunen inte presenterar underlag som belyser hur
de stora utbyggnadsplanerna paverkar méjligheten att
folja miljokvalitetsnormer for vattenférekomsterna
som berérs och hur eventuella risker f6r forsim-
ringar av status kommer att hanteras. Lst saknar
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dven en beskrivning av var marken limpar sig bist
for gemensamma dagvattendtgirder och hur dessa
kommer att sikerstillas for nodvindiga dtgirder for
rening och f6rdréjning av dagvatten. Lst efterlyser ett
utvecklat resonemang kring kommunens beddmning
att utvecklingen i omrédet inte kommer att innebira
en storre andel hirda ytor och dirmed inte riskera att
orsaka storre dagvattenfloden.

Kommentar

Efter samrid har en fordjupad dagvattenutredning
tagits fram for att utreda mojliga dagvattenlosningar
inom avrinningsomridet for att sikerstilla fordrijning
och rening av dagvatten innan det nér recipienten.
Syftet med detta ir att i ett tidigt skede, innan detaljpla-
neliggning, peka ut och freda ytor limpliga for detta
dndamil. Detta redogors tydligare i programhandlingen.

Halsa och sakerhet

Linsstyrelsen ir positiv till att kommunen beskriver
att misstinka markf6roreningar orsakade av tidigare
verksamheter ska utredas och vid behov édtgirdas.
Lst pdpekar att detta ska vara utrett och riskbedéomt
till nista planskede for att sikerhetsstilla att risker
for minniskors hilsa minimeras. Linsstyrelsen anser
att det 4r positivt att kommunen har identifierat

de risker som kan forekomma i programomridet
gillande farligt gods och ursparning. Linsstyrelsen
kan identifiera att f6rhojd risk finns f6r bade befintlig
och planerad bebyggelse beligen ovanpa och intill

vig 276 samt Roslagsbanan. Linsstyrelsen anser att

kommunen behéver ta sirskild hinsyn till den bebyg-
gelse som finns ovanpa vig 276 med de risker som
forekommer, i det fortsatta riskhanteringsarbetet. Lst
menar vidare att kommunen i nista skede behover
redovisa samtliga skyddsdtgirder som krivs for att
bebyggelse inom skyddsavstindet f6r Roslagsbanan
och vig 276 ska vara limplig.

Kommentar

Kommunen noterar linsstyrelsens onskemdl om redo-
visning av skyddsdtgérder i detaljplaneskedet i syfte att
majliggora bebyggelse inom riskavstind. Kommunen
avser dven att ha lopande diskussion om detta med
linsstyrelsen samt andra relevanta parter.

Lst uttrycker att kommunen behéver utreda och
redovisa vart vattnet tar vigen samt ansamlas vid
100-drsregn med klimatfaktor utifrin den tillkom-
mande bebyggelsen i programforslaget. Lst lyfter
dven att kommunen, med hinsyn till Akers kanal,
ska ta hinsyn till beriknat hogsta fldde och de
oversvimningsrisker som vattendraget kan medfora.
Lst nimner deras rekommendationer for ligsta
grundliggningsniva och tilligger att bebyggelsens
grundliggning/grundkonstruktion behéver placeras
pa sidant sitt i forhallande till vattendraget att den
inte riskerar att hamna under den rekommenderade
nivin. Lst anser att det till nista planskede redovisas
en beskrivning i planhandlingarna dir det framgér
hur vattennivén vid ett berdknat hogsta flode

forhaller sig till nivan for den planerade grundligg-
ningen samt hur vattennivan kan reduceras genom
dtgdrder.

Kommentar

Kommunen har efter samridet utrett vidare hur vatten
vid 100-drsregn med klimatfaktor 1,25 forbdiller sig
inom och utanfor programomrédet. Utifrin detta har
dven forslag pa dtgirder tagits fram. Dessa dtgirder
minskar oversvimningsriskerna inom programomsri-
dets lagpunkter samt att sekundira avrinningsvigar
kan tillskapas tidigt genom att anpassa vigniitet vid
detaljplaneliggning och genomforande av samtliga
etapper. Utredningen visar att bebyggelsen inom
omriden beligna i lagpunkter kommer behiva hojdsir-
tas sd att riskerna for skador pa bebyggelsen minimeras.
Forslag pa nivier for fardigt golv har tagits fram. Vid
detaljplaneliggning ska ligsta grundliggningsniva for
enskilda byggnader tas fram dven i omriden kring Akers
kanal, anpassade till rekommendationerna for ligsta
grundliggningsniva.

Vad giller markstabilitet ser Lst att kommunen beho-
ver ta hinsyn till att de geotekniska egenskaperna kan
komma att dndras i ett framtida blotare och varmare
klimat och att det i detaljplan ska vara klarlagt att
markanvindningen dr limplig utifran geotekniska
aspekter och med vilka motiv kommunen gor denna
bedémning.



Lst lyfter att vig 276 och Roslagsbanan ir tvé
bullerkillor som férekommer inom programomradet
och poingterar att bostadsbebyggelsen ska utformas
och placeras med utgangspunkt att bista mojliga

ljudmilj6 ska uppnas.

Kommentar

I detaljplaneskedet ska fragor kopplade 1il] geoteknik savil
som ljudforhallandena utredas vidare i syfte att garantera
markanvandningens lamplighet samt for att tillskapa en
trivsam miljd for boende och besikare.

Radgivande synpunkter

Lst upplyser om framtagna handlingar som kan
anvindas som underlag bland annat kopplat till
markstabilitet och dversvimningar och skyfall. De
upplyser dven om framtagna rekommendationer
kring hantering av dversvimningar och ligsta
grandlidggningsnivaer. Lst lyfter att kommunen bér
se till att tillginglighet finns for riddningstjinst
med insatsvigar, uppstillningsplatser och framkom-
lighet. Vidare beskrivs att linsstyrelsen anser att
fororeningssituationen bor utredas och bedomas i
ett tidigt skede i planprocessen for att undvika ate
detaljplaneprocessen forsenas samt for att minska
riskerna f6r spridning och exponering av féroreningar
vid markingrepp och férindrad markanvindning.
De tilldgger att byggnadstekniska atgirder inte bor
vara en forutsittning for att boende och andra ska
kunna vistas i planerad bebyggelse utan risk for
hilsan. De vidhiller att férorenade omraden dir

spridningsforutsittningarna kan forindras av extrem
nederbérd pa grund av klimatf6rindringar ocksa
bor uppmirksammas och poingterar att eventuella
utredningar och atgirder ska ske i samrid med
tillsynsmyndigheten.

Linsstyrelsen papekar att Programomradet angrinsar
till flera utpekade kulturmiljéer av lokalt intresse,
utpekade i kommunens kulturmiljoprogram och

att det i fortsatt arbete finns anledning att beskriva
forhallningssitt till hur centrumutvecklingen ska
mota befindiga kulturmiljoer och dess strukturer
samt konsekvenserna av utvecklingsforslaget.

Kommentar

Tilligg gors i programbandlingen som tydligare lyfter
befintliga kulturvirden i syfte att uppmirksamma

om detta infor kommande detaljplaneliggning.
Programavgrinsningen har efter samridet dndrats till
att innehbdlla ytterligare ett av dessa omriden.

Linsstyrelsen anser att programhandlingen utgdr ett
bra underlag for riktlinjer for en mer héllbar social
planering av omréidet och limnar medskicket att
den inriktning som finns med i programférslaget ska
medfélja in i detaljplaneskedet. Lst anser att det dr
bra att kommunen i héllbarhetsbeddmningen lyfter
de svagheter som finns med forslaget men de saknar
ett resonemang kring hur de delar av visionen om
social hallbarhet, som inte gar att reglera i detaljplan,
ska foljas upp. Vidare ser Lst ett behov av att vid
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fortsatt planering fora ett vidare resonemang kring
barnperspektivet. De anser att det 4r sirskilt viktigt
att en tillricklig yta av god kvalitet for utevistelse for
forskolebarn och skolelever pekas ut i programmet
och sikerstills vid kommande detaljplanering.

Kommentar

En fordjupad hillbarhetsbedomning samt ett hillbar-
hetsprogram har genomforts efter programsamridet,
vilket lyfter barnperspektivet. Syftet med detta dr att
i kommande detaljplaneliggning fi verktyg for att
skapa sikra miljoer for samtliga invinare i kom-
munen. Parallellt med arbetet med planprogrammet
for Akersberga stad pagair utredningar kopplade till
Sverigeforhandlingen som bland annat inkluderar hur
sikra, rymliga och kvalitativa skol- och forskolemil-
joer kan bibehillas och utvecklas kring kommunens
stationsomrdden.

Ovriga synpunkter

Lansstyrelsen bedémer utifrin samridshandlingen att
anliggandet av hamn och utvidgandet av Akers kanal
innefattar ett tillstindskrav vad giller vattenverk-
samhet och att tillstind behover sokas i Mark- och
miljddomstolen.

Kommentar

En notering om detta gors i programhandlingen
[for att uppmdirksamma detta infor kommande
detaljplaneliggning.
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Behovsbedomning

Lst lyfter att kommunen i en tidigare behovsbed6m-
ning har bedomt att programforslaget kan antas med-
fora betydande paverkan pd miljén och att de delade
kommunens bedémning. De tar upp att kommunen
i programmet beskriver att undersékningar (behovs-
bedémningar) ska goras for varje enskild detaljplan
och dir utvecklingen bedéms innebira betydande
miljopéverkan ska miljobedémningar genomféras.
Linsstyrelsen understryker att samrad ska hallas med
Linsstyrelsen om den strategiska miljobedomningens
avgrinsning och omfattning enlig 6 kap. 11- 18 §$
miljobalken.

Samlad Kommentar

Kommunen vill understryka att det finns en méngd
information framtaget i form av utredningar som inte
[framgir i programhandlingen men som skickas ut pa
efterfrigan. Syftet med underlaget dr att hjilpa till ytter-
ligare i kommande detaljplanering. Utredningsarbetet
har dven fortsatt efter samridet i syfte att samla mer
information som dr nodvindigt i samband med
detaljplaneliggning, bland annat kopplat till dagvatten-
hantering och skyfall for att se over vilka dtgéirder som
dr nodvindiga for att sikerstilla markens limplighet for
de foreslagna indamilen.

Riksintresset Roslagsbanan kommer att beaktas i
detaljplaneskede. I planprogrammet foreslis bebyggelse
inom det generella skyddsavstindet frin jirnvigsspdren
dd detta ger bittre forutsittningar att tillskapa vil

utformade stadskvarter och gatundt samtidigt som det
bidrar till effektivt nyttjande av mark i ett centrumndira
ldge. Bebyggelse nira storre bullerkillor kan ocksa fung-
era bullerdimpande. Under detaljplaneliggningen ir
det tinkbart att bland annat ovriga bullerreducerande
argirder kommer behova ses over samt att tillginglighet
[for utryckningsfordon behover garanteras, varpd denna
[friga kommer att tas med i kommande arbeten. Ett
tilligg gors i programbandlingen som understryker att
riksintresset bor beaktas i kommande planarbete.

Kommunen noterar linsstyrelsens onskemdl om redo-
visning av skyddsdtgirder i detaljplaneskedet i syfte att
majliggora bebyggelse inom riskavstind. Vid framta-
gande av enskilda detaljplaner kommer nodvindiga
utredningar och eventuellt behov av skyddsdtgirder
kopplade till bland annat jversvimningsrisker, dagvat-
tenhantering samt geoteknik och buller att genomforas.

Miljotekniska utredningar kan eventuellt komma att
krivas vid detaljplaneliggning. Strategier for hantering
av fororeningar ska finnas firdigt i detaljplaneskedet.
For att garantera att delar av visionen som ej kan
regleras i detaljplan ska foljas upp har bland annat

ett hillbarhetsprogram tagits fram. I héllbarhetsbe-
domningen lyfts hantering av och ansvaret for aspekter
kopplade till social, ekonomisk och ekologisk hallbarhet,
vilka beskrivs pd en strategisk nivd. I detta beaktas dven
barnperspektivet.

1.1.2 Skanova

Skanova beskriver att de har flera markforlagda
anliggningar inom programomradet samt att de
fortsatt kommer satsa pd fiberutbyggnad inom
omridet. Skanova 6nskar s langt som majligt behalla
befintliga teleanldggningar i nuvarande lige for att
undvika oldgenheter och kostnader som uppkommer
i samband med flyttning. Skanova 6nskar att detta
noteras i planhandlingarna.

Skanova lyfter att den part som initierar dtgirder
bekostar dem i hindelse att Skanova tvingas vidta
undanflyttningsitgirder eller skydda telekablar for att
mojliggora exploatering.

Kommentar

Kommunen ser att sannolikheten for ledningsflytt i vissa
ldgen dr stor. Dessa aspekter kommer att beaktas inom
ramen for de enskilda detaljplanerna.

I.1.3 Lantmateriet

Lantmiteriet har ingen erinran.

I.1.4 Polismyndigheten

Polismyndigheten 6nskar att ett brottsforebyggande
tinkande finns med i detta tidiga skede av planering.
De 6nskar dven att det i den slutgiltiga planbeskriv-
ningen av omradet bor inkludera ett stycke som upp-
tar det brottsforebyggande och trygghetsrelaterade



tinket. Polismyndigheten lyfter faktorer som under-
ldttar att brott begas och lyfter sirskilt vikten av att
mojliggdra en 6kad upptickesrisk och forsvirande

av genomforanden av brott. Vikten av informell
kontroll lyfts liksom brottsforebyggande tink kopplat
till bland annat en blandad bebyggelse, byggnaders
utformning och placering, férdelarna med en kon-
centrering av trafiksystem samt behovet av ordentliga

skalskydd och overblickbarhet.

Polismyndigheten understryker att de finns till férfo-
gande om ytterligare synpunkter vad giller trygghet
och brottsférebyggande atgirder 6nskas. Vidare
onskas dven att ha en brottsférebyggande dialog med
utsedda byggherrar i ett senare skede.

Kommentar

Kommunen ser generellt att programforslaget gér i linje
med de dtgirder som polismyndigheten lyfter och ser att
dessa aspekter har beaktats i ett tidigt skede. Frigorna
kommer dven att tas med i kommande detaljplaneligg-
ning ddr forutsittningarna inom mer specifika omriden
ses over pd en mer detaljerad nivd. Ett tilligg har gjorts
i programhandlingen som lyfter vikten av att, i varje
planeringsskede, bidra till att skapa en trygg stadsmiljo.

[.1.5 E.ON Elnat Stockholm AB

E.ON instimmer i kommunens uppfattning att ett
okat elbehov ir att vinta. Befintliga nitstationer
kommer behéva bytas och eventuellt flyttas samt

att nya nitstationer tillkommer. Utvecklingen av
dessa anldggningar beskrivs dven vara beroende av
installation av lokalproduktion sisom solceller. E.ON
lyfter att mojligheten till laddning av fordon kommer
behévas pa limpliga platser inom programomridet.

Kommentar

Kommunen noterar E.ON:s kommentarer och tar med
detta i det kommande arbetet med detaljplaneliggning
samt i kommande dialog kring parkering pad bide privat
och allmén platsmark.

|.1.6 Storstockholms brandforsvar
Hantering av olycksrisker

Storstockholms brandférsvar (SSBF) framhaller att
planprogramomrédet ligger i nirheten av vig 276
som utgdr en rekommenderad sekundir transportled
for farligt gods. De lyfter att planprogrammet inte
redovisar exakta avstand for placering for planerad ny
bebyggelse men att det i en bildtext framgar att det ar
mindre an 10 m fran vig 276. SSBF lyfter att detta
miste beaktas i planprocessen och att Linsstyrelsen
rekommenderar en bebyggelsefri zon om minst 25
meter frin vigkant med transport av farligt gods,
oavsett risknivd. Det lyfter att avstindet kan sinkas
men oftast inte mindre dn 15-20 m. Skyddsavstandet
beskrivs som det som generellt foredras framfér andra
riskreducerande atgirder.

Samradsredogorelse .

SSBF saknar riskavstand och en redovisning av
individ- och samhillsrisk for att kunna avgora om
risknivéerna ligger pé acceptabla nivéer. De lyfter
att de hade 6nskat sett att den genomférda generella
riskanalysen for planprogrammet hade angett vilka
riskavstind som finns i omradet samt vilka riskre-
ducerande itgirder som kan tillimpas. Riskerna
beskrivs behova utredas f6r de enskilda detaljpla-
nerna. Risknivin bor dven utredas med limplig
planeringshorisont.

Lansstyrelsen rekommenderar en bebyggelsefri zon
om 25 m frin jirnvig. SSBF lyfter att det inte fram-
gar vilka matt man avser att bygga frin sparet men de
anser att ett skyddsavstdind om minst 10 meter bor
anvindas.

Moijlighet till raddningsinsatser

I samband med slickinsatser méste framkomlighet
for SSBE:s riddningsfordon beaktas. Enligt Boverkets
byggregler bor avstindet mellan kérbar vig och
byggnadens angreppspunkt, sisom entréer/tilltrides-
vigar, for riddningsinsats inte overstiga 50 m. Detta
bor beaktas i planprocessen.

For garage under jord beskriver SSBF att hiinsyn bér
tas till om garagetaket avses vara korbart for tyngre
riddningsfordon. Med hinsyn till garagets placering
kan det bli nodvindigt att garaget 4r korbart for att
framkomlighet till bebyggelsen ska vara fullgod. Om
garaget inte dr korbart men framkomlighet inda kan
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tillgodoses krivs att detta markeras, antingen genom
tydlig skyltning alternativt att riddningsfordon
hindras att kora over garagen.

Tillerdde till spiromridet for riddningstjinst uppma-
nas att tillgodoses pa flera platser lingsmed sparvigen
i syfte att minska samhillspaverkan vid exempelvis

trafikstopp i samband med olycka inom spiromradet.

SSBE lyfter att det under planprocessen bor siker-
stillas att framkomlighet och atkomlighet for SSBF:s
stegutrustning 4r mojlig och att uppstillningsplatser
for hojdfordon eller birbara stegar anordnas. Vidare
far trid och annan vegetation inte hindra riddnings-
janstens framkomlighet och atkomlighet, vilket bor
tas med nir tridens placering studeras nirmare. Vid
planering av ny bebyggelse understryks att hinsyn ska
tas till tillging av brandvatten. SSBF rekommenderar
avslutningsvis fortsatt samverkan kring riskfrigorna.

Kommentar

1 planprogrammet foreslis bebyggelse inom linsstyrelsens
rekommenderade skyddsavstind i syfte att mijliggora
en kvarters- och gatustruktur av limpliga matt norr
om Roslagsbanans spir. Exakta avstind kommer att
studeras och provas i detaljplan och i riskutsatta ligen
kommer fordjupade riskutredningar att goras. For att
kunna tillskapa kvarter och en gatustruktur utifrin
rddancde forutsittningar ser kommunen ett behov av
att bygga och gora dtgéirden nira sivil jirnvigen som
vig 276. Did det redan i dagsliget finns bebyggelse

inom rekommenderat skyddsavstind ser kommunen att

skyddsdtgirder kan vara nodvindiga.

Kommunen avser att folja Boverkets byggregler kopp-
ladle till riddningsinsatser, vilket kommer beaktas i
detaljplaneprocessen. I detaljplaneskedet avses dven

att beakta tillginglighet for riddningstjinst lingsmed
Roslagsbanans sparomréide. Kommunen noterar SSBF:s
inldgg om trid och vegetation kring spdrvigen och
understryker detta i planprogrammet i syfte om att upp-
mdrksamma om detta infor kommande planeringsske-
den. I samband med utbyggnad och uppdimensionering
av VA ska dven tillging till brandvatten sikerstillas.

|.1.7 Norrvatten

Norrvatten har och planerar inga anldggningar inom
programomrédet och har dirfor ingen erinran.

|.1.8 Trafikforvaltningen

Trafikforvaltningen (TF) stiller sig positiv till
planprogrammet men ser att delar i planen kan
utvecklas och fortydligas. For att nd kommunens mal
kring befolkningsutveckling lyfter TF behovet av ett
okat resande med kollektivtrafik och understryker
att det 4r viktigt att buss och spartrafik ges utrymme
i centrala Akersberga och onskar dirfor att tydligare
beskrivning av hallbara transporter arbetas in i de
overgripande malen.

TF noterar den i planprogrammet uttryckta tidshori-
sonten fér genomférandet och beskriver att utbygg-
nadstakten med fordel kan sittas i relation till kom-
munens dtaganden enligt Sverigeférhandlingen. TF
manar vidare kommunen till att i storre utstrickning
lyfta programomradets betydelse for hela kommunen
och uppmanar till att utveckla ett resonemang om
hur centrala Akersberga kan bli en plats for alla, i
enlighet med planprogrammets strategi nummer

2. TF framhiver att Riksintresset Roslagsbanans
markansprak bér framhivas. Vidare konstateras

att Osterikers befolkningsutveckling kommer att
innebira ett kat resande med kollektivtrafiken i och
genom centrala Akersberga och att kollektivtrafikens
kapacitet behéver stirkas och att detta men hog
sannolikhet innebir ett utdkat utrymmesbehov.

Busstrafik

TF ser med anledning av nskemal kring utveck-
lad lokal busstrafik att det krivs en [6sning dir
Stationsvigen anpassas for busstrafik samt att
bussterminalens utformning ses 6ver. TF lyfter att
de i forsta hand ser att busstrafik som kommer frin
vister om centrumomradet, frin Nisingen och
Kanalstaden, leds via den planskilda korsningen vid
Rallarvigen och sedan antingen via Stationsvigen
eller vig 276. De framhiller att dven Vistra Banvigen
kan dimensioneras for buss i ett framtida perspektiv
men om detta ska goras kan det krivas en vindplan
vid Akersberga station. TF upplyser dven om att
infrastrukeur f6r busstrafik ska utformas enligt



trafikforvaltningens rikdinjer for utformning av
infrastruktur med hinsyn till busstrafik.

TF lyfter att de i flera ar haft pigdende dialog med
kommunen angiende bussterminalen samt att de nu
arbetar med att identifierar framtida resenirs- och
busstrafikeringsbehov, vilket blir dimensionerande for
framtida terminal. De menar att utformningsforslaget
kan behova ses 6ver di exempelvis Roslagsbanans
forlangning till T-centralen kan paverka behoven.
Vidare beskrivs att dockningslésningen eventuellt
inte 4r den mest limpade och yteffektiva losningen
ur ett busstrafikeringsperspektiv. TF understryker
dven att bussterminalen bér utformas for att skapa

en effektiv bytespunkt. Regionens trafikforvaltning
vilkomnar tidig och tit dialog och understryker att
framtida terminal ska planeras och utformas enligt
forvaltningens rikdinjer f6r terminaler.

Spartrafik och infrastruktur — Roslagsbanan

TF understryker att Roslagsbanans kapacitet behéver
stirkas i takt med en 6kad befolkning, vilket kan
innebira justeringar i infrastrukturen, taglingder
samt forlingda plattformar. Pa grund av detta paralar
TF att Roslagsbanans generella skyddsavstind kan
vara viktig for att sikerstilla en framtida utékad
kapacitet och robusthet i systemet. TF anser dirfor
att tillkommande bebyggelse i forsta hand bor
lokaliseras utanfor det generella skyddsavstindet pa
25 m fran spérens ytterkant. Om behov i framtiden

tillkommer 4r det viktigt att inte omdjliggora utbygg-
nad av dubbelspar mellan Akersberga och Osterskir.

TF lyfter att passager for fordonstrafik 6ver
Roslagsbanan ska utformas som planskilda kors-
ningar. Betriffande foreslagna passager for gang- och
cykeltrafik 6ver Roslagsbanan informerar TF om

att Neptunivigen stings under 2019 samtidigt som
gang- och cykeldvergingen vid Luffarbacken forses
med bommar. TF lyfter att nya passager i forsta hand
ska utformas som planskilda dven for gang- och
cykeltrafikanter samt att en eventuell korsning utéver
Luffarbacken kan vara motiverad men att denna i

sidana fall bér vara planskild.

TF informerar om att 16v pa spér ir ett sikerhets- och
driftproblem under hdstarna och att det dirfor dr
angeliget att det inte finns 16vtrdd i sparens nirhet.

TF uttrycker ett intresse av ambitionsnivin kring
trafikbuller och till riktvirdena i forordningen om
trafikbuller samt lyfter att planprogrammet bér
inkludera att skolor och forskolor ska planeras och
utformas si att riktvirdena pa skolgarden innehalls.
TF uppmanar dven till att i fortsatt planarbete inklu-
dera planeringshorisonten 2050 enligt RUFS. TF
lyfter dven att det ar viktigt att eventuella stérningar
fran busstrafik beaktas.
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Transport och mobilitet

TF lyfter att kommunen med f6rdel kan ansluta det
utvecklade cykelnitet inom programomradet med
regionala cykelvigar, vilket mojliggor ett mer hallbart
resande. De for detta limpade cykelkopplingarna bor
dven utvecklas enligt regional standard. TF 6nskar
ocksa att det 6kande behovet av godstransporter

som programforslaget innebdr, ska berdras i storre
utstrickning och hanteras tidigt i planeringen.

Bostadsbyggande och bostadsforsorjning

TF ser positivt pa att kommunen bidrar till bostads-
forsorjningen och beskriver att de forutsitter att
kommunen planligger tillkommande bebyggelse
utifrdn en analys av savil marknadsférutsittningar,
som bostadsbestand och de lokala bostadsbehoven i
kommunen.

Verksamheter och arbetsplatser

Ett 6nskemal kring en utvecklad beskrivning om hur
befintliga verksamheter, som enligt programforslaget
foreslas ersittas av nya kvarter, ska hanteras uttrycks.
For att skapa en mangfald i stadsmiljon menar TF
act det finns skil att resonera kring hur befintliga
verksamheter kan bidra till detta.

Fortsatt arbete — detaljplaner och genomforande
Da Region Stockholm (AB SL) dger fastigheter
inom programomrédet forutsitter TF en tit dialog
infor fortsatt planarbete samt att samverkansavtal
med exploatorer upprittas innan detaljplaner antas
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i nirhet till Roslagsbanan. Alla arbeten inom 50 m
fran SL:s anldggningar, eller som riskerar att paverka
SL:s anldggningar, trafik eller resenirer, ska i god

tid anmiilas till trafikférvaltningen. Innan arbeten
pabérjas uppmanar TF till att samordning ska ha
skett med TF:s utsedda produktionssamordnare och
overenskommelser triffats gillande omhindertagande
av risker, faststillande av kontroller och kravstillning
samt begrinsningar. Vidare lyfts att alla kostnader
som uppstar for trafikfdrvaltningen pd grund av
intranget ska biras av exploatoren.

Kommentar

Planeringshorisonten som ér vald for planprogrammet,
det vill siga horisontiret 2040, dr samma som kom-
munens gillande oversiktsplan, dock dr ambitionen att
den huvudsakliga delen av genomforandet sker inom
tidsramen for Sverigeforhandlingen, det vill siga dr
2035. Sverigeforhandlingen omfattas dock inte enbart
av utveckling inom /ikersberga stad, utan arbetet med
detta loper parallellt med utvecklingen inom planpro-
grammets avgrinsningsomride. I avsnittet som beskriver
tidshorisonten for programmets genomforande gors
Jfortydligande kring till kommunens dtaganden kopplat
till Sverigeforhandlingen. Vid utredningar framover kan
horisontdret komma att indras till lingre sikt.

Kommunen delar TF:s inskemdl om en vil lampad

och yteffektiv terminal som utgor en smidig bytespunkt.
Kommunen har lopande diskussion kring framtida
behov av kollektivtrafiksutveckling och utformningen av

bussterminalen med Trafikforvaltningen. Forutom att
tillskapa en god miljo ur busstrafikeringsperspektiv ser
kommunen att det ir viktigt att tillskapa en attraktiv
och trygg centrummiljo, som vilkomnar boende och
besokare och diir en effektiv markanvindning uppnis.
Dialog mellan kommunen och TF fortsiitter under
kommande detaljplaneliggning kring z‘ikersbergﬂ station
och busstorg, samt mdojligheten att avlasta busstermina-
len i centrala Akersberga genom att leda vissa busslinjer
via andra vigar i centrala Akersberga samt eventuellt
till Akers Runé. I samridsforslaget till planprogrammetr
redovisades en dockningsterminal som foreslagen losning.
Di nya forutsittning rider och osikerheter kring
terminallosningar har uppstitt, bland annat di nya
berikningar av det framtida busstrafikeringsbehovet har
genomfforts samt att mer erfarenhet av liknande los-
ningar i andra kommuner ibland har visat sig inte vara
den optimala losningen ur trafikeringssynpunkt, finns
ett behov av att utreda utformningen vidare. Istillet
beskriver programbancdlingen det behov och de onskemal
som kommunen har pa det framtida resecentrumet. I
kartor redovisas dven den yta som avses att anvindas for
att utveckla bussterminalen i framtiden.

Kommunen ser ett stort behov av att skapa fler passager
over jarnvégen, sirskilt for ging- och cykeltrafik, i syfte
att minska sparomradets barridrverkan och for att skapa
ett gent och integrerat ging- och cykelndit och en attrak-
tiv stadsmiljo. Mellan Akersberga station och Tunagdrds
station dterfinns i dagsliget en passage vid Luffarbacken.
Trafikforvaltningen har nyligen tagit bort passagen vid

Neptunivéigen, vilket motverkar kommunens mal om
minskade barridreffekter i omridet. Kommunen ser
svdrigheter att tillskapa planskilda korsningar pa grund
av begrinsade markytor for detta, vilket bland annat
orsakas av befintlig bebyggelse soder om spéren. Av
denna anledning menar kommunen att det ir viktigt
att fortsitta fora dialog med TF angdende korsningar i
plan. Om éin en passage for biltrafik dr efterstrivansvird
i detta omvride ser kommunen att den kopplingen inte
dr lika viktig att tillskapa som ging- och cykelpassager.
Kommunen ser inte att det i dagsliget ir genomfor-

bart ytmiissigt att tillskapa en planskild koppling for
biltrafik och pé grund av svirigheterna att tillskapa en
plankorsning for biltrafik vid Luffarbacken har den i
samridsforslaget foreslagna passagen for motortrafik valts
att tas bort frin programhbandlingen.

Frigor kopplade till buller och andra storningar kommer
att beaktas nir val av lokalisering samt utformning av
[forskolor och skolor ses over. Behovet av och lokalisering
[for forskolor kopplat till ett storre omride har utretts
efter samridet. Utredningen tar om hand ett storre
omride in enbart programomridet for att sikerstiilla

att de mest lampliga platserna anvinds for att tillskapa
forskolor och tillgodose behovet av forskoleplatser.

Eit tilligg har gjorts i programbandlingen som under-
stryker hur riksintresset Roslagsbanan ska beaktas i
kommande planeringsskeden. Denna friga kommer att
ses over pd en mer detaljerad niva vid framtagandet av
detaljplaner i spdirnéra ligen.



Parallellt med programarbetet arbetar kommunen

med att se over regionala cykelstrik och kommer i
samband med detta ta hinsyn dven till cykelndtet inom
A/eersberga stad. De svdrigheter som kommunen ser i
dagsliget dr att befintliga vigar och bebyggelse begrinsar
majligheten att bredda cykelvigar till regional standard.

1 programarbetet ser kommunen att vigndtet dimensi-
oneras for att mijliggora varutransporter pa samtliga
vigar. Detta kommer dock att beaktas ytterligare i
detaljplaneskedet di lastintag pa enskilda byggnader
kommer att utredas och faststillas. Fortydligande kring
synen pd varutransporter gors i programhbandlingen.

Vad giller befintliga verksambeter ser kommunen
att icke storande verksambeter som kan inrymmas
i den tilltinkta nya bebyggelsestrukturen s lingt
som majligt behalls. Ett tilligg kring detta gors i
programhandlingen.

1.1.9 Trafikverket

Trafikverket (TRV) ser positivt pd planprogrammets
inrikening men ser att nirheten dll vig 276 gor att
vissa delar i programmet behéver fortsitta diskuteras
mellan TRV och kommunen innan de kan ta still-
ning till vissa forslag i programmet. TRV 6nskar att
kartorna tydligare redovisade vig 276:s strickning
och utbredning.

Vig 276

TRV 6nskar ett fortydligande i planhandlingarna att
vig 276 primirt ir en vig for genomfart med bety-
delsefull regional funktion och inte en infartsgata.
TRV lyfter den atgardsvalsstudie (AVS) som TRV och
kommunen m.fl. har arbetat med och konstaterar att
en central slutsats i AVS:en ir att det krivs dtgirder
pa ett antal olika omraden och av olika aktérer for att
en acceptabel framkomlighet inom Akersberga och
angrinsande vigar ska uppnas. Ytterligare satsningar
pa utbyggnad av kollektivtrafiken 4n de redan beslu-
tade kommer bli nédvindigt om bilanvindandet ska
minska. TRV lyfter att prognoser for framtida trafik
skiljer sig 4t mellan underlaget for planprogrammet
och AVS:en och menar att det bor framga hur dessa
skiljer sig at. Trafikverket anser att prognoser ska
kunna relateras till Trafikverkets basprognos for
2040. TRV lyfter att vissa delar i AVS:en inte lingre
ar aktuella da forutsittningarna har dndrats och
beskriver att dessa forutsittningar behéver beakrtas i
den kommande planeringen. TRV beskriver att det
dr onskvirt om planprogrammet i hdgre utstrick-
ning lyfter fram fakta, slutsatser och atgirdsforslag
fran atgirdsvalsstudien. Exempelvis onskar TRV

en tydligare beskrivning av transportsystemets
funktionalitet och férmaga att hantera efterfragad
trafik utifran aktuell och prognostiserad trafik samt
dtgdrder som krivs av olika aktdrer fr att uppna en
fungerande trafiksituation. Trafikverket lyfter sirskilt
fram betydelsen av kommunalt parallellt vignit
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och barridrbrytande atgird for lokalgatunitet med
anledning av Roslagsbanan.

Foreslagna dtgirder i planprogrammet som berér vig
276

TRV konstaterar att dtgirder som direke eller indireke
kan paverka viganliggningen generellt sett behover
diskuteras nirmare med Trafikverket i kommande
skeden utifran mer detaljerat underlag 4n vad som
finns i planprogrammet for att Trafikverket ska kunna
ta slutlig stillning till vissa forslag. Aven former och
forutsiteningar samt behov av avtal beskrivs behdva
diskuteras. For dtgirder som innebir ombyggnad

av vig, konstaterar TRV, aktualiseras viglagen och
behov av vigplan. De konstaterar att andra dtgirder
kan kriva tillstand enligt viglagen eller avtal om

bevakningsuppdrag.

TRV kommenterar nigra av de atgirder som beror

och kan paverka vig 276:

*  Utveckling/breddning av gingstrik: TRV 6nskar
fortydligande hur breddning av strik 3, som

beskrivs i programmet, ir tink att ske.

Omgestaltning av vig 276: i AVS:en foreslis
denna dtgird samt att genomfora utredningar
for ny gestaltningsplan for 6kad stadsmissighet
utmed vig 276. TRV understryker att det
ar vikeigt att Trafikverket deltar i denna och
framhaller att det 4r utifrin kommande
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utredningar som de tar stillning till konkreta
atgardsforslag. TRV menar att former och
forutsiteningar for eventuella dtgirder behdver
klargdras och regleras genom avtal i god tid
innan detaljplaner antas.

Cykel- och kollektivtrafik: TRV lyfter att
programmet redovisar ett nytt planerat
cykelstrak mot cirkulationsplatsen 276/
Margretelundsvigen. De dnskar en tydligare
beskrivning kring i vilken omfattning atgirden
paverkar vig 276 och kan innebira atgirder
inom vigomrade och/eller ombyggnad av vig

276.

Ny koppling mot vig 276 frin Stationsvigen:
Det redovisas en ny koppling fran Stationsvigen
till viig 276 som ir tinkt att ske genom

en ny cirkulationsplats vid korsningen vig
276/Bergavigen enligt befintlig detaljplan.
Trafikverket ser att dtgdrden behover diskuteras
med kommunen.

Ovriga atgirder som indirekt kan paverka vig
276: TRV lyfter att andra atgirder kan paverka
vig 276 indirekt, sisom foreslagen métesplats
vid Akers kanal. TRV beskriver att atgirden
behaver beskrivas utforligare och bor inte
innebira intring i vigomride eller anpassning av
viganldggning. De menar att underlag behover
tas fram i kommande skeden som visar hur det

sikerstills att vdg 276 inte riskerar att paverkas
negativ.

Reklam och skyltning

TRV lyfter att bildvixlande elektroniska skyltar och
reklam kan ha negativ effekt pa trafiksikerheten och
ska inte placeras sd att de riktas mot fordonsforare pa

vig 276.

Byggnadsfritt avstand

Trafikverket hivdar generellt att ett byggnadsfritt
avstind ska sikerstillas invid statliga vigar i syfte

att mojliggdra utveckling av viganliggning och

att minska risker vid olyckor och 6verskridande av
riktvirden for exempelvis luftkvalitet och buller. TRV
beskriver att avstind mellan vig och byggnad delas in
i tvd matt beroende pa typ av vig och gillande has-
tighetsgrins, de olika métten ar beldggningskant och
kvartersgrins respektive kvartersgrins och byggnad.

For berord del av vig 276 uppstér enligt TRV ett
byggnadsfritt avstind med aktuell hastighetsgrins
pa 13 meter (8 + 5) vid 60 km/h blir avstandet 15
meter (10 + 5). Vidare tilliggs att frigor kopplat

till risk, luftkvalitet och buller mm. kan kriva
ytterligare avstind 4n det ovan presenterade. TRV
lyfter att planprogrammet redovisar byggnader nira
vig 276 som ser ut att underskrida avstainden och
anser att avstanden ska uppnis. TRV tilligger att om
kommunen vill diskutera méjligheten till avsteg fran

det rekommenderade byggnadsfria avstindet far det
diskuteras mellan Trafikverket och kommunen.

Riksintressen

TRV konstaterar att Roslagsbanan idr utpekad som
riksintresse for kommunikationer och ska skyddas
mot atgirder som kan forsvara utnyttjandet av
anldggningen och hinvisar till Linsstyrelsens och
Trafikforvaltningens bedémning av hur fragor kring
riksintresset Roslagsbanan behover hanteras i kom-
mande skeden.

Miljo och halsa

TRV beskriver att de saknar ett tydligt underlag i
planprogrammet som redovisar férutsittningar att
klara rikevirden for buller, vibrationer och luftkvalitet
utifrin aktuell och prognostiserad trafik.

Buller

TRV konstaterar att bullernivierna utmed 276 ar pa
vissa platser hoga. Trafikverket saknar ett underlag
som redovisar forutsittningarna att klara rikevirden
enligt gillande bullerférordning. Trafikverket anser
att basprognos f6r 2040 bor vara utgangspunke for
berikning av framtida bullersituation. Om buller-
reducerande atgirder behovs anser TRV att dessa
behover genomféras utanfor vigomradet och inte
skapa behov av atgirder pé deras anlidggningar.



Vibrationer och stomljud

Gillande vibrationer anser TRV att riktvirdet 0,4
mm/s vigd RMS ska tillimpas vid nybyggnad intill
statlig infrastruktur. Trafikverket anser att vibra-
tionsutredning bor goras inom 50 meter frin statliga
vigar. Om kommunen bedémer att vibrationsutred-
ning inte behdvs bér motivering och underlag f6r
den bedémningen presenteras. TRV anser att behovet
av stomljudsutredning bér bedomas.

Luftkvalitet

TRV lyfter att situationen utmed vig 276 ir simst
vid och intill tcunnelmynningarna men att hoga halter
for PM10 och NO2 dven finns utmed andra delar av
strackan. Trafikverket anser att fordjupad utredning
om luftkvalitet ska goras infor kommande skeden
utifrin aktuella och prognostiserade trafikfléden sa
att det sakerstills att inga normer riskerar att dver-
skridas ddr manniskor kan vistas. Trafikverket anser
att miljokvalitetsmalet for Frisk luft ska efterstrivas
for att nd god luftkvalitet.

Risk

Trafikverket hinvisar generellt till Linsstyrelsens syn
pa limplig planlidggning invid transportleder av far-
ligt gods och bedémning av hantering av riskfragan
kopplat till statliga vigar. Trafikverket vill dock fram-
fora att hiansyn bor tas till prognostiserad trafik for
2040. Om riskreducerande atgirder blir n6dvindiga
att genomfora anser TRV att dessa ska genomféras

utanfor vigomradet for vig 276 och inte skapa behov
av dtgirder pa Trafikverkets anliggningar.

Skyfall

TRV ser positivt pa att skyfallskartering gjorts for ett
100-drsregn. Trafikverket anser att det i kommande
skeden behéver sikerstillas och redovisas att planerad
exploatering inte riskerar att bidra till en férvirrad
oversvimningssituation pa vig 276.

Dagvatten

TRV beskriver att eventuellt kommer behova
inkomma med kompletterande synpunkter kopplat
till dagvatten och det fortsatta arbetet med detta.
Generellt anser Trafikverket att planforslaget inte ska
paverka Trafikverkets dagvattensystem negativt.

Luftfart

TRV lyfter att byggnader 6ver 20 meter kan paverka
luftfartens intressen och att LFV och berérda flyg-
platser ska ges mojlighet att yttra sig om byggnader
over 20 meter planeras.

Kommentar

1 programhandlingen tydliggors att vig 276 utgor en
genomfartsvig med betydelsefull regional funktion.
Kommunen har dven pekat ut vig 276:s strickning i
planprogrammets kartor.

Kommunen avser att ha fortlopande kontakt med
Trafikverket gillande utveckling kopplat bland annat
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till vig 276. Frigor som avses diskuteras ror bland
annat det rekommenderade avstindet mellan vig 276
och bebyggelse, vidare arbete kring omgestaltning av vig
276, kopplingen mellan vig 276 och Bergavigen samt
utveckling av strik och maotesplatser som riskerar att
paverka vig 276. Kommunen ser fordelar med att pla-
cera bebyggelse invid vig 276 di detta majliggor kvarter
med limpliga métt och ett mer effektivt nyttjande av
marken samt de bland annat kan agera bullerskyd-
dande. For att mdjliggora detta kan riskreducerande
argirder komma att krivas, sisom att anligga stabilare
vigriicken, utfora fonster i limplig brandteknisk klass
samt att inte mojliggora kinslig markanvindning
lingsmed vigen. I samband med detaljplaneliggning
kommer nidvindiga avtal tecknas mellan parterna.

Fortydliganden gors i programbandlingen om AVS:ens
resultat, foreslagen ny ging- och cykelkoppling under
cirkulationsplatsen vid vig 276, Norrgdrdsvigen och
Margretelundsvigen samt att vig 276 inte enbart utgor
en infartsgata utan att den dven dr en genomfartsvig

med regional betydelse.

Vad giller av strik 3 ser kommunen i forsta hand art
mindre dtgérder, sisom att ge passagen ny markbeligg-
ning och skirma av buller frin vig 276, bor genomforas
i syfte att tydligare markera strikets betydelse. For att
pa lingre sikt tydliggora och tillgingliggora den befint-
liga ging- och cykelvigen dver vig 276 ytterligare ser
kommunen att en breddning av striket bor goras. For
att gora detta krivs nira samarbete med Traftkverket.
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Kontakt med TRV kommer att tas nir detta blir
aktuellt. Likasa giller dtgirder kopplade till cykelstriket
som passerar i en tunnel under cirkulationsplatsen vid
vig 276, Norrgdrdsvigen och Margretelundsvigen.

Byggnaders hijd och exakta placering kommer att utre-
das vidare i samband med detaljplaneliggning. Aspekter
gillande sikerhetsavstind och risker kopplat till bland
annat vibrationer, stomljud, buller och luftkvalitet
kommer att utredas vidare vid detaljplaneliggning. I de
liagen Traftkverkets anliggningar berirs avser kommu-
nen vid detaljplaneliggning att fora dialog med TRV,

Kommunen har efter samridet undersokt mojliga
argirder for dagvattenhantering och for versvim-
ning i samband med skyfall ytterligare. Resultatet av
utredningen pavisar bland annat att ett genomforande
av programmet generellt kommer att forbittra dag-
vattensituationen inom centrumomrddet. Vidare har
ytor mijliga att anvinda for att fordroja dagvatten
som kommer uppstroms ifran har inventerats for att
undvika att detta vatten belastar programomridet.
Planprogrammet kompletteras med information om hur
dag- och skyfallsvatten ska hanteras och hur utveckling
kan ske utan att befintliga anliggningar och byggnader

inte pdverkas negativt.

I.1.10 Tillganglighetsradet

Tillginglighetsradet kriver att PBL:s bestim-
melser samt andra myndigheters riktlinjer kring

tillginglighet efterfoljs samt rekommenderar att
en tillginglighetskonsult knyts till projektet i
inledningsfasen.

Kommentar

Kommunen arbetar for att si lingt som mdjligt frimja
god tillginglighet i detta skede bland annat genom
forbiittrade kopplingar och en mer tydlig och bittre
anpassad gatustruktur. Kommunen avser att i detaljpla-
neldggning se over tillginglighet pa en mer detaljerad
nivd.

I.1.1'1 Vard och omsorgsnamnden

Vard- och omsorgsnimnden (VON) vidhaller att
det dr viktigt att se till mélgruppernas behov och att
bostider anpassas efter mélgrupperna, innefattande
sirskilda boendeformer sisom sirskilda boenden

for ildre, bistindsbedémda trygghetsboenden och
gruppbostider for personer med funktionsnedsitt-
ning. VON beskriver att nirheten till service och
kommunikationer ir viktigt for mélgruppernas
behov och for det stéd som ska utformas runt

dem. Mojligheten till delaktighet i samhillslivet for
socialtjinstens malgrupper ir kommunens skyldighet
enligt lag. VON menar att detta innebir att det i
detaljplaner och eventuell markanvisning ska méjlig-
goras och planeras for bostider och annan verksam-
het, sisom daglig verksamhet.

Kommentar

Inga sirskilda boendeformer faststills pa specifika platser
i detta skede utan kommer att provas vid detaljpla-
neliggning. Kommunen dger tillsammans med Armada
ett antal fastigheter inom programomridet och om
behovet av sirskilda boenden finns provas limpligheten
vid kommancde detaljplaneliggning.

I.1.12 Socialnamnden

Socialnimnden lyfter att det 4r viktigt f6r deras
malgrupper att bostider inom omradet planeras si
att de blir tillgingliga for liginkomsttagare i syfte att
forebygga att stod behdver sokas frin Socialnimnden
med hinvisning till att enskilda inte klarar av att
ordna sin egen boendesituation pd grund av lag
inkomst och férmogenhet.

Kommentar

1 planprogrammet framgir att programomridet ska

bli attraktiva for alla malgrupper. Upplitelseformer
kan dock inte regleras i detaljplan. Di kommunen
tillsammans med Armada iger en del fastigheter inom
programomrédet ses majlighet och limplighet ver infor
markanvisningar och kommande detaljplaneliggning.

[.1.13 Kultur- och fritidsforvaltningen

I yttrandet understryks konstens betydelse bland
annat for identitetsskapande samt att konst har maj-
lighet att stirka Osterakers kommuns attraktionskraft



och relationen mellan minniskorna och staden.
Konst lyfts dirfér som viktig att ges utrymme nir
staden vixer.

Platser som lyfts som limpliga for offentlig konst i
framtida Akersberga stad ir:

1. Mellan Folkets Hus och Akers kanal, d det ir
centralt placerad samtidigt som platsen knyter
an till Stadspark Akers kanal. T det fall kanalen
utvidgas ses dven detta som en plats dir konst
kan placeras.

2. Park med lekplats intill Margretelundsvigen mel-
lan Sora och Osterskir. Ett tidigare konstprojekt
med lokala konstnirer tas upp och ett specifike
konstverk som tidigare var placerat mittemot
Berga teater lyfts som ett populirt utflyktsmal for
barngrupper och andra. Da konstverket inte var
permanent togs det bort och manga kommun-
invinare beskrivs sakna skulpturgruppen. Ett
liknande gemensamt projekt foreslis pa platsen
for att synliggora kommunens lokala konstnirer.

3. Stationsvigen nedanfor Storingstorget, eftersom
detta ir den mest centrala platsen i Akersberga
centrum didr manga besokare passerar. Konst
beskrivs ha trygghetsskapande effekter samtidigt
som konstnirlig gestaltning kan knyta ihop
platsen utseendemissigt och skapa kontinuitet
mellan platserna.

4. Resecentrum, da detta dr en naturlig motes-
plats bade for Osterikersbor och besokare. Pa

grund av att platsen utgor det férsta métet med
Osteriker foreslis exempelvis lyfta kommunens
historia pd ett konstnirligt och tillgingligt sitt.

Vidare lyfts platser limpliga for kulturlokaler.

Vad giller utstillningslokaler, kulturhus och/eller
kulturella noder papekas att detta gir i linje med
planprogrammets mal “stadskirna for kreativitet och
foretagande”. En kulturutredning foreslis kring fram-
tida lokaler f6r kultur i centrumnira ligen, som bér
innehalla en kartliggning av befintliga kulturutévare,
behov av lokaler och dess utformningar samt hur
kommunen i framtiden kan attrahera fler kulturut-
ovare. Den foreslds dven utreda limplig placering av
exempelvis scenkonst, konstutstillningar med mera.

Kultur- och fritidsférvaltningen framhéller att i det
fall en kommunal byggnad placeras pd tomten mellan
Folkets hus och kanalen kan vara limpligt med
utstillningslokaler i samma byggnad. Vid eventuellt
politiskt beslut att bygga ett kulturhus lyfts Vdstra
Kanalstaden som en limplig plats, alternativt en sam-
ordnad lokal for resecentrum och kultur. Det sista
poidngteras g i linje med planprogrammets skrivning
om ”stationen som attraktiv métesplats”.

Kommentar

Kommunen noterar foreslagna platser limpliga for
offentlig konst och avser att fora vidare dialog med
kultur- och fritidsforvaltningen for att tillskapa vil
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gestaltade och attraktiva platser. En kulturutredning
skulle vara virdefull som underlag infor fortsatt pla-
nering men bor beaktas pa en nivi som inkluderar et
storre omrdde in programomrddet.

Vid projektering av den nya kvartersparken kommer
analyser att goras for att se jver vilket innehdll parken
bor ges. Kommunen ser positivt pa anvindning av konst
for att skapa motesplatser. Innehdll sasom lokaler for
kulturindamal ses som ett positivt tillskott for att skapa
en varierad och méngfaldig stad och kommer att ses
over i detaljplaneskedet, di utrymmen kan maijliggoras.
Vidare behover behovet av lokaler preciseras och specifi-
ceras ytterligare och fordelning av ansvar for lokalerna
och finansiering faststillas i enighet med markdgare och
exploatirer.

|.2 Fastighetsagare och foretag

|.2.1 Filadelfiaforsamlingen

Filadelfiaférsamlingen uttrycker intresse att dven
utveckla sin fastighet i samverkan med kommande
planliggning inom Akersbergas centrumomrade.

Kommentar

Kommunen har efter samridet valt att utoka program-
mets avgransningsomride till att dven omfatta bland
annat Filadelfiakyrkans fastighet (Tuna 3:57). Den
till Filadelfiaforsamlingen intilliggande fastigheten
ansokte dr 2016 om planbesked och kommunen stiillde
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sig dd positiv till att prova planliggning av fastigheten,
[forutsatt att dven Filadelfiakyrkans fastighet kan
planliggas samtidigt och utredas som helhet. Omridet
bendmns i planprogrammet som ett utredningsomride
[for ny bebyggelse och majligheten att planligga dven
denna fastighet beaktas i kommande detaljplaneskede di
avgrinsningar for enskilda detaljplaner ses over.

1.2.2 Preem AB

Preem AB lyfter att fastigheten 4r under intern
utredning for kommande utveckling och hemstiller
att forslaget till utvecklingen av Akersberga stad inte
forsvarar sadan fastighetsutveckling och inte heller
hindrar eller forsvirar de nuvarande forutsittningarna
att bedriva drivmedelverksamhet inom fastigheten.

Preem 6nskar dven att kommunen beaktar gillande
skyddsavstind for verksamheten samt att foreslaget
planprogram inte forsvérar framtida bygglovsirenden
i enlighet med gillande byggritter pa fastigheten.

Kommentar

[ dagsliget bedrivs ingen drivmedelverksambet inom
Jastigheten och kommunen ser dirfor inte behovet av att
Jforhilla sig till skyddsavstind kopplade till drivmedel-
verksamhet. Kommunen stiller sig kritisk till huruvida
platsen dr limplig for att bedriva drivmedelsverksambet
med tanke pa dess lige. Kommunen avser att fortsiitta
diskutera framtida utveckling inom fastigheten med

Jastighetsigaren infor kommande detaljplanliggning av
omridet som helbet.

1.2.3 Saras grill

Verksamheten 6nskar veta vad som hinder med de
som bedriver verksamhet inom programomradet i
dagsliget vid den tidpunkt bebyggelse ska upprittas.
Saras grill upplever att de har blivit forbisedda. De
lyfter att de inte vill bli bortglémda, da de ser att
detta skulle drabba manga.

Kommentar

Kommunen hinvisar i forsta hand till Armada
Fastighets AB som diger den aktuella fastigheten och

som dger ansvaret over kontakt och avtal med sina
hyresgéister. Kommunens onskemdl generellt Gr dock att
befintliga verksambheter inom centrumomridet bibehdills
i sd hiag utstrickning som majligt men att lokalerna

anpassas och ingdr i den foreslagna bebyggelsestrukturen.

Eventuella overenskommelser om hyra av framtida
lokaler girs med fastighetsigare.

|.2.4 BRF Sparet

Styrelsen f6r BRF Sparet framhaller att de inte dr
negativa till att anvinda nuvarande parkeringsytor
soder om jarnvigssparet for att bygga ligenheter

och lokaler och att dven mojligheten att mojliggdra
for ytterligare viningsplan i BRF:ens existerande
laghus bér beaktas. Styrelsen lyfter fler oexploaterade

markytor som skulle kunna inkluderas i planerna
i syfte att mojliggora for parkering, ligenheter och
kontorslokaler.

En plankorsning vid Luffarbacken menar styrelsen
skulle kunna leda till omfattande bilkder pa Vistra
Banvigen, vilket fir negativa effekter f6r de boende
lings med vigen. De anser inte att korsningen ska
tilldcas for allmin trafik utan enbart f6r lokalbussar
eller gang- och cykeltrafik. Vidare anses att trafik
fran Osterskir mot Akersberga bor ha en bittre
alternativ vig vid den nuvarande jirnvigskorsningen
pa Tunavigen nira Tuna station. De menar vidare att
enbart enstaka bilresenidrer som skjutsar passagerare
till resecentrum har anledning att kora lings Vistra
Banvigen, vilket de framhaller skulle vara intressant
att se i en simulering.

Styrelsen foreslar att om en jirnvigskorsning med
bommar ir viktig for helheten att korsningen flyttas
till Neptunivigen da detta minskar risken for att
korsningen anvinds som “smitvig” forbi Akersberga
centrum nir det ar kder pd vig 276. Detta, menar de,
leder till att antalet ménniskor som fir en forsimrad
miljo minskar, att bilkder vid bomfillning flytear
fran Vistra Banvigen samt att biltrafiken pé Vistra
Banvigen lings bostadsrittforeningens omrade bor
bli visentligt lagre.



Kommentar

Kommunen ser generellt sett positivt pd att fortiita
kring Akersbergas centrala delar di detta gir i linje
med kommunens oversiktsplan sivil som kommunens
dtaganden i Sverigeforhandlingen. Kommunen har
dndrat programomrédets avgrinsning for att omfatta
ytterligare fastigheter soder om Viistra Banvigen som
bland annat dgs av BRF Sparet. I programhandlingen
bendmns detta omride, liksom bostadsrittsforeningens
befintliga parkeringsytor utmed jarnvigssparet, som ett
utredningsomride for ny bebyggelse. Kommunen ser
[fordelar med att inkludera fler av bostadsriittsforening-
ens fastigheter i och med att dessa fastigheter indd bor
ses over i samband med planliggning av parkerings-
ytorna. Kommunen ser att det finns ytor som kan vara
mdjliga att utveckla, vilket kan bidra ytterligare till en
effektiv markanvindning i ett centrumndra lige. Tillige
gors dven i text som lyfter att delar av omrider utgor
kulturhistoriskt véirdefull bebyggelse pi kommunal nivi
enligt kommunens kulturmiljoprogram "I Roslagen”,

fran 1998.

Med tanke pa trafikbelastningen pa vig 276 finns

det fordelar med atr majliggora trafik genom centrala
A/eersberga via det ovriga vigndtet. En overfart for
trafik over jarnvigen skulle bidra med detta samt att
Jarnvégssparens barridrverkan skulle minska. Dock finns
svdrigheter att genomfora en plankorsning over jirnvi-
gen bland annat di Trafikforvaltningen har pavisat att
korsningen i sidana fall skulle behova vara planskild

(se kommentar till Trafikforvaltningens yttrande).

Dad utrymme saknas for att tillskapa en planskild
korsning har kommunen efter samridet valt att ta bort
forslaget att tillskapa en passage for motortrafik vid
Luffarbacken. Kommunen vill bibehilla majligheten for
ging- och cykeltrafik samt majliggora fler passager for
ging- och cykeltrafikanter utmed spéret och avser att i
kommande planarbeten verka for detta.

Kommunen foreslir att i framtida detaljplaneliggning
overta huvudmannaskapet for Vistra Banvégen och
foreslar att i och med detta utveckla viigen i enlighet
med den kommunala standarden. I samband med
detta kommer dtgirder for att oka trafiksikerheten

och minska storningar for nirmiljon identifieras och
genomforas.

|.2.5 BIS Records

BIS Records motsitter sig foreslagen utveckling inom
deras fastighet med reservation for att alternativlos-
ning, acceptabla for alla parter, kan hittas. I samrads-
yttrandet beskrivs verksamheten samt att verksam-
hetens framgang bland annat beror p4 att féretagets
produkter finns fysiskt tillgingliga frin eget lager och
att tillgdngligt lagerutrymme dérfor ar en forutsiee-
ning. Daglig lastbilstrafik f6r leveranser in och ut

ar yteerligare en forutsittning. Nuvarande lokal ses
som idealisk f6r verksamheten di byggnaden har
genomgdtt renoveringar for att ticka verksamhetens
specifika behov. Byggnaden har bland annat sjilvbi-
rande tak och 6ver 400 kvm obruten bottenyta vilket
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ar fordelaktigt for verksamheten pa ett sitt som inte
fungerar i pelarforsedda utrymmen. Verksamheten 4r
i dagsliget beldgen i nirhet till kollektivtrafik samt att
tillgang till parkeringsutrymmen, inklusive laddplats
for elbilar, finns.

BIS Records lyfter att det inte finns ett egenvirde i
att bygga nagot nytt av samma karaktir di nuvarande
omstindigheter fungerar vil, dven om de i princip
inte har ndgonting emot forindring i anvindningen
av omradet enligt kommunens planer. BIS Records
framhaller att det maste till ett mervirde for dem att
flytta som skulle kunna vara att inkludera en inspel-
ningsstudio i samband med flyttning av nuvarande
funktionalitet. Detta forutsitter stora volymer

samt att intringande ljud utifrin méste minimeras.
Verksamheten skulle da inte kunna ligga for nira
storre vigar eller jirnvig men mdste samtidigt vara i
ett kollektivtrafiknira lige.

I yterandet lyfts att verksamheten har tillging till tva
fastigheter pd andra platser i kommunen, vilka kan
anvindas for indamalet. BIS Records understryker
att konstruktionsplaner och budgetar maste goras
fran deras sida om 4n godkinnande av byggnad i
onskad storlek skulle medges pa nidgon av de fore-
slagna fastigheterna. Avslutningsvis tilliggs att en
sadan lokal dven skulle kunna anvindas f6r andra
indamal sisom konferenser, konserter, utstillningar

och dylike.
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Kommentar

Kommunen noterar verksambetens behov av bland
annat ytor och transportmdajligheter. Detaljplanearbeten
pagdr for de bida andra fastigheterna i Svinninge

som foreslds anvindas for en ersiittande lokal for en
utvecklad verksamhet. Kommunen ser att bland annat
trafikbehovet som verksambeten kriver kan pdiverka
lampligheten att planligga och etablera verksambheten
pa dessa fastigheter. Fragor kopplade till strandskydd
och artskyddsforordningen dr ytterligare utmaningar.
Fortsatt diskussion med fastighetsiigare kring mojligheten
att flytta och utveckla verksambeten pa en annan plats
[foreslis.

1.2.6 Circle K

Circle K papekar vikten av att erforderliga skydds-
avstind mellan deras anliggning och andra anligg-
ningar eller nybyggnationer f6ljs. De bedriver verk-
samhet pa plats idag och vill gora si dven i framtiden.
Dirfor vidhalls atc hansyn ska tas till transporter som
sker med drivmedel till anldggningen samt eventuella
stérningar som verksamheten kan generera, sisom
buller, ljus med mera.

Circle K beskriver att de avser att utveckla och
anpassa fastigheten och verksamheten efter fram-
tidens behov, vilket kan komma att kriva andra
skyddsavstind. Vidare beskrivs att de ser positivt pa
att omradet kring deras fastighet utvecklas och att
de onskar att kommunen tar kontake vid aktuella
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forindringar som kan komma att paverka Circle K:s
verksamhet.

Kommentar

Vid indelning av etapper for kommande detaljpla-
neliggning av omradet har Circle K:s fastighet placerats
i en egen etapp, sent i turordningen. Kommunen

ser stora fordelar med att i framtiden maojliggora en
ersittande lokalisering for drivmedelsverksambeten,
vister om centrala Akersbergﬂ. Detta skulle majliggora
vidare bebyggelse i ett centrumndra lige samtidigt som
tung trafik, transporter for farligt gods samt storningar
som verksambeten dr beroende av inte behiover passera
centrala Akersberga. Kommunen ser dock att drivmed-
elverksamhet kommer att fortsitta bedrivas under tiden
andra etapper detaljplaneliggs och genomfors, vilket
foranleder att verksamheten som bedrivs i dagsliget,
inklusive ridande skyddsavstind, kommer behova
beaktas. Kommunen avser att fortsitta ha lopande
kontakt med Circle K om fastighetens utveckling
framaover samt for att diskutera alternativa majligheter
att flytta samt att utveckla verksambeten pi en annan
plats i kommunen.

|.2.7 Basella AB

Basella stiller sig i grunden positiva till programfor-
slaget. De deltar girna i processen och 4r beredda att
relativt omgaende planligga sina fastigheter, girna i
en tidigare etapp.

Basella 6nskar att Stationsvigen bor avslutas som
bilvig innan den nar Basellas fastigheter. Basella lyfter
att studier visar pé att kvartersbredder pa 37-42 m
med slutna kvarter resulterar i trings gardsmatt och
att det dr svart att klara programférslagets 6nskade
kvartersmatt om 50-70 m. Mindre innergirdar
riskerar att ge déliga forutsittningar for bostider och
innergirdsmiljéer. De lyfter att det finns svarigheter

i att skapa slutna, smé kvarter utan att de blir for
morka och att 6ppna kvarter riskerar att inte klara
bullerkrav nir trafik leds in i omridet. Vidare foreslas
en mojlig losning att det gir att passera genom ett
sammanhingande forsta kvarter till fots.

Den tvirgiende gatan som l6per norr om

Basellas fastighet foreslas avslutas dir den méter
Stationsvigen och forblir enbart ging och cykelvig,
och att Stationsvigen och Margretelundsvigen istillet
kopplas med en kérbar ging- och cykelvig som kan
klara ang6rings- och utryckningstrafik. Detta innebér
att gdng- och cykelvigen i framtiden smidigt kan
breddas till lokalgata utan att mellanrum skapas eller
att mindre bra korsningar vid Margretelundsvigen

tillskapas.

Basella ser att det 4r ldttast att fa birighet i lokaler
for handel och verksamhet i de foreslagna kvarter pa
Basellas fastighet som 4r nidrmast centrum. Dirfor
foreslas att garage som klds med lokaler mot gatan
placeras i detta lige istillet for i det s6dra kvarteret.
Detta tilliter Basellas sodra kvarter att vara ligre



och de menar att detta kan hjilpa till att vara en
brygga mellan den mer storskaliga bebyggelsen i
centrum och den befintliga, smaskaliga bebyggelsen
runtomkring.

Basella 6nskar att fem viningar mojliggors for det
foreslagna kvarteret nirmast Akersberga station. De
tror pa att i s stor utstrickning som majligt behalla
den del relevanta kontors- och niringsverksamhet
som finns inom Basellas fastighet i dagsliget, i ett
centrumnira lige.

Kommentar

Etappindelningen redovisas pa en dvergripande niva.
Etappindelningen syftar inte till att visa forslag pa
exakta grinser for kommande detaljplaner utan kom-
mer med stor sannolikhet att delas upp, bland annat
beroende pa aspekter kopplade till trafik och utveckling
av VA, i syfte att mojliggora smidiga planprocesser. Detta
foranleder att Basellas fastigheter eventuellt kan komma
att planliggas tidigare in andra delar som dterfinns i
samma etapp.

Kommunen noterar Basellas onskemal att skapa tvi
slutna kvarter inom fastigheter och kommer att ta med
detta i kommande detaljplaneliggning. Det dr relevant
att viga forslagets fordelar mot dess nackdelar samt

att se detta i relation till frigor bland annat kopplade
till majligheten att utveckla attraktiva stadskvarter,
tillgiinglighet, parkering och VA-utbyggnad.

Kommunen ser positivt pa Basellas yttrande om skala
och lokaler for handel och verksambeter, vilket kommer
att ses over i mer detaljerad niva i detaljplaneskeder.

1.2.8 Citycon AB

Generellt stiller sig Citycon positiv till den framtids-
bild som milas upp i planprogrammet med fortit-
ningar och fokus pa att levandegora stadsrummet.
Aven etablering av resecentrum ses som positiv, dar
de onskar att det arbetas med skyltning, tydlighet och
orienterbarhet samt att de vilkomnar malsittningen
att principer for kostnadsfordelningar klarliggs innan
detaljplaneliggning pabaorijas.

Stationsvagen samt omprioritering mellan trafikslag

Citycon lyfter att vissa varutransporter till centrum-
galleriorna har Stationsvigen som enda angoring, da
centrumbyggnaderna har tva lastkajer/omraden som
vinder sig mot vigen, vilket gor det viktigt att se till
inomhuscentrumets behov och att framkomligheten
inte begrinsas ytterligare. P4 grund av detta dnskas
ett fortydligande hur dessa intressen ska tillgodoses
nir det finns en uttryckt ambition att ytterligare
begrinsa fordonstrafiken till fsrmén for giende och
cyklister.

Utifran prioritering av giende och cyklister i gatu-
rummet bor vidare utredningar fokusera pa att oka
orienterbarhet samt skyltning for fordonstrafiken for
att hitta rite till centrumets garage och entréer. Vidare

Samradsredogorelse .

lyfts att cyklisternas konflikt med godsangoring

bor minimeras. Citycon fortydligar att de stiller sig
oppna for att hitta 16sningar som stirker kopplingar
mellan kollektivtrafikstationerna, centrumets entréer
och hur gallerian méter upp mot Stationsvigen,
kollektivtrafiken och torgfunktion.

Oppna upp byggnader mot Stationsvigen och dvrig
omgivning

Citycon lyfter att galleriabyggnaderna och parkerings-
garagen har inre strukturer som inte alltid limpar sig
for oppna fasader med skyltfonster vilket kan paverka
att programforslaget i vissa delar riskerar att brista i
genomforbarhet. Okad insyn mot lastmottagningar
eller lager onskas inte. Citycon understryker att de
redan nu girna har en mer detaljerad dialog med
kommunen om hur man bist aktiverar stadsrummet
kring centrumbyggnaderna.

Parkering

Citycon efterlyser en fordjupad parkeringsstudie

som identifierar kapacitetsbehov samt placeringar av
parkeringsplatser for bilar och cyklar. Citycon deltar
girna i dialog kring hur nyttjandegraden i befintliga
parkeringsanliggningar kan 6ka. I dagsliget stiller sig
Citycon negativa till att gallerians nuvarande garage
utpekas som samnyttjande infartsparkering innan
ytterligare studier genomforts samt dverenskommel-
ser triffats. Dialog kan dven foras kring utbyggnads-
mojligheter for befintliga parkeringsanliggningar.
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Handelsetableringar

Citycon ser att kommunen har en 6veroptimistisk i
etableringsintresset frin handels- och verksamhets-
idkare. De ser en dverhidngande risk att féreslagna
volymer och den totala strukturen underminerar for-
utsittningarna for befintlig och tillkommande handel
i de centrala delarna av Akersberga och foreslar att
detta ska utredas. Citycon rekommenderar att istillet
vara mer triffsiker kring placering och omfattning av
strék for att bygga en s robust struktur som majligt.

VA, dagvatten och avfall

Citycon lyfter dagens dagvattenproblematik och ser
positivt pa att detta adresseras vid genomférande
av plan och lyfter att ingen av deletapperna okar
belastningarna mot dagens situation.

Kommentar

Kommunen har sedan en ling tid tillbaka haft dialog
med Citycon kring de frigor som lyfts i samridsytt-
randet. I arbetet med planprogrammet har befintliga
strukturer beaktats och mdjliga dtgirder for att forbittra
nuvarande /ikersbergﬂ centrum identifierats. En viktig
del for att forbittra milion i Akersbergas centrala delar
och gora den mer attraktiv Gr att Gppna upp befintliga
centrumbkomplex, sirskilt mot Stationsvégen, for att till-
skapa en utomhusmiljo som utgor ett positivt intryck hos
/i/eers/?ergas boende och besikare och som upplevs som
tryge. Sidana dtgirder skulle bidra till att/ikersbergﬂs
centrumomrdde skulle bli mer attraktivt vilket sanno-
likt skulle medfora positiva konsekvenser for Citycons
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verksambeter pd ling sikt. Kommunen ser att det finns
svdrigheter med att justera utemiljon med tanke pa
centrumbyggnadernas befintliga strukturer men hoppas
pé att detta kan utredas vidare eftersom en omdaning av
bebyggelsen centrum skulle innebira stora fordelar.

Kommunen avser inte i dagsliget att ytterligare begrinsa
tillgiingligheten for lastfordon pa Stationsvigen.
Kommunen har vid tidigare tillfille stingt av delar

av Stationsvégen for biltrafik, men fortfarande inte si
att det hindrar fordon att ta sig till och frin Citycons
lastplasser. Citycons tvi centrumbyggnader har idag
Jfyra olika lastplatser och kommunen ser stora fordelar
med att se over majligheten att effektivisera platser

[for varuleveranser, bland annat ur ett trafikeringsper-
spektiv. Med programforslaget ir forhoppningen dven
att orienterbarheten generellt ska forbittras. En fordel
med en kvartsstruktur med byggnader i gatulinje Gr att
vignitet blir tydligare och att kopplingen mellan olika
malpunkter tydliggors.

Kommunen utreder i dagsliget parkeringssituationen
kring A/eersberga och omridet Hacksta/Berga. Frigan
om kombinerad kundparkering/infartsparkering har
linge varit aktuell och nidmns bland annat i detaljpla-
nen for Akemberga centrum, lagakraftvunnen dr 1992.
Det stir dven med i planbeskrivningen sivil som explo-
ateringsavtalet for detaljplanen for z‘ikersberga centrums
nya centrumbyggnad, lagakraftounnen dr 2008. Minga
[fordelar finns kopplade till samnyttjad parkering inom
de befintliga parkeringshusen, déiribland en mer effektiv

markanvéindning, majlighet att infartsparkera nira
/fkersberga station samt att flodet av méinniskor okar,
vilket dr positivt savil ur ett trygghetsperspektiv som for
befintliga handelsverksambeter i centrum.

Vad giller handelsetablering som Gr beskriven i pro-
gramforslaget ser kommunen att detta ir en utveckling
som sker inom en lingre tidsperiod. Kommunen har
ataganden kopplade till Sverigeforhandlingen, som
innebdr ett stort antal nya bostider sivil som nya
lokaler for arberstillfillen ska tillskapas fram till dr
2035. Med kommunens befolkningsutvecklingsmal samt
den forbittrade kopplingen till Stockholm central ser
kommunen att det ir viktigt att i ett tidigt skede ta hiojd
for den kommande utvecklingen och dess behov av bland
annat service.

Kommunen avser att ha fortsatt dialog med Citycon
kring fragor kopplade till parkering, avfallshantering,
lastutrymmena och mdajligheten att oppna upp fasaderna
mot gatan, sdrskilt lings Stationsvigen.

1.2.9 Osterskars vigforening

Osterikers vigforening (OV) papekar att det i plan-
handlingarna stir att strickan mellan Osterskirsvigen
och Neptunivigen av Vistra Banvigens huvudman-
naskap ska tas 6ver av kommunen. OV anser att
huvudmannaskapet f6r Vistra Banvigen ska 6verga i
sin helhet inda till Tunavigen, samt att del av Ostra



Banvigen och del av Tunavigen ocksa overgér till
kommunalt huvudmannaskap.

Skepsis uttrycks éver en plankorsning for biltrafik
vid Luffarbacken dé detta kan komma att bilda
omfattande bilkder vid bomfillning pa bada sidor
om jirnvigen. Tit trafik pa en gata med flerfa-
miljshus beskrivs ge en forsimrad trafikmiljé med
bilar, avgaser samt ligre trafiksikerhet. OV ser att
Vistra Banvigen som huvudgata med en overfart
vid Luffarbacken leder till forbifartstrafik samt 6kad
trafik till och fran fastigheterna i Ostra Kanalstaden
som soker sig till Akersberga centrum och resecen-
trum pa norra sidan av jirnvigen. Trafik6kningen

som vintas lings Vistra Banvigen enligt genomforda

berikningar ser Osterakers vigforening bidrar med
en forsimrad trafikmilj6 for bostiderna lings Vistra
Banvigen. Ytterligare ett orosmoment som lyfts dr
att den okade trafiken pa Vistra Banvigen bidrar till
okad barridrverkan for besokare till Jirnvigsparken.

Kommentar

1 programhandlingen lyfis de vigar som kommunen
bland annat foreslir pa sikt ska dverga till kommunalt
huvudmannaskap. Syftet ir att huvudmannaskapet
[for hela Viistra Banvégen énda ner till Tunagdrds
station ska tas over av kommunen i framtiden, liksom

Osterskirs véiigforening foreslar. Detta fortydligas i
programbandlingen. For att genomfora detta krivs
detaljplaneindring. Planuppdrag for Viistra Banvigen
gavs av Kommunstyrelsen i augusti 2019. I tidigare
utredningar har konstaterats att/f/eersbergas centrala
delar har ett splittrat huvudmannaskap som i delar
inte dr funktionells. Uttalanden om indrat huvud-
mannaskap pi Ostra Banviigen och Tunaviigen har
inte inkluderats i planprogrammet di dessa vigar
ligger utanfor planprogrammets avgrinsningsomréde.
Forutsittmingarna for overtagandet av dessa vigar ska
foregis av detaljplaneliggning.

Samradsredogorelse '

Kommunen har efier samridet valt att ta bort foreslagen
koppling over jirnvigen vid Luffarbacken for motortra-
[ik, vilket beskrivs ytterligare i kommunens kommentar
till Trafikforvaltningens yttrande (se avsnitt 1.1.8).
Dock bibehills kopplingen for giende och cyklister.
Oauvsett en passage ser kommunen att den forvintade
traftkokningen inte dverskrider méngder som vignitet

i framtiden kan tila och bedomer inte att trafikik-
ningarna utgor betydande forsimringar for boende
lingsmed Viistra Banvigen. Vid planliggning av Vistra

Banvigen kommer passager att ses over och vid behov
kan hastighetsreducerande dtgirder vidtas for att oka
traftksikerheten och forbittra tillgingligheten for giende
och cyklister lings vigen.
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|.3 Yttranden fran privatpersoner

Vid samridet av forslag till planprogrammet for

Akersberga stad — centrumomradet har synpunkter

fran privatpersoner inkommit via brev och e-post.

Dessa har sammanstillts i tabellform nedan och lyfts

per amne.

Korsningen for biltrafik vid Biathamnsvigen

foreslas behallas.

Vag och trafik

Stationsvigen foreslis utvecklas till en
stadsboulevard.

En tvirférbindelse som skulle ledas fran Lennart
Neckmans vig, ver Stationsvigen via en mindre
cirkulationsplats i planskild viadukt, som skulle
ansluta till Vistra Banvigen soder om jirnvigen.
Denna foreslis ha skilda filer for bil-, cykel- och
gangtrafikanter.

Gangpassagen mellan Folkets hus och det vistra
parkeringshuset foreslas glasas in for att skapa
en bittre koppling mellan Akersberga centrum
och Akers kanal, samt att det bor méjliggoras
kompletteringar av butiker i gangstraket.

For valfrihetens skull b6r det inte utgas frin att
alla kan anvinda bilpool.

Onskemal framkommer att paborja vigen med
arbetsnamnet "Sodra boulevarden” i syfte att
avlasta Sdgvigen snarast.

En 6verdickning av vig 276 foreslds, bdde vister
och dster om befintlig tunnel. Detta skulle
mojliggora for fler attraktiva torgplatser samt nya

handelsytor.

Stationsvigen foreslas vara bilfritt mellan de tva
parkeringshusen.

En forlingning av Bergavigen foreslas, forbi
Kyrkligt centrum och Osterakersgymnasium,
som mojliggér en anslutning av vigen till
cirkulationsplatsen vid Cirkle K. Detta skulle
mojliggora for bilar att kéra runt, istillet for att
de maste passera centrum.

Forbittrade och sikrare ging- och cykelstrak
vasterut mot Rallarvigen och Vistra Kanalstaden
foreslas.

Laghastighetsomradet pa Stationsvigen anses vara
osmidig for sivil bil- som gingtrafikanter samt
att gangfartsomradet inte ses som trafiksiker.

En gangbro mellan Jirnvigsbron och
Stationsvigen foreslas.

Vindslingor savil 6ster som vister om Akersberga
station foreslds, som mojliggor sikra och smidiga
himningar och limningar vid taget.

En passage for biltrafik vid Luffarbacken ses som
negativt dd detta skulle 6ka andelen trafik samt
tung trafik pd Vistra Banvigen.

En forbindelse f6r gingtrafikanter foreslas
mellan Runébacken 6ver vig 276, foreslas for att
undvika att minniskor springer Gver vigen.

In- och utfarterna till stra garaget ses som daliga
och foreslis byggas om.

Fler tvirférbindelser 6ver Roslagsbanan foreslas
for att mildra barriireffekterna som jirnvigen

bidrar med.
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Kommentar

Planprogrammet indikerar pd Stationsvigens sirskilda
betydelse i centrala Akersberga. Ambitionen ir att
Stationsvigen ska ha en tydlig stadsmissig karaktir och
vigen foreslds goras om. I detaljplaneskedet ses mojlig-
heter och former for detta over, sivil som eventuella
argirder for att forbittrar trafiksikerheten. Pi grund
av korta avstind mellan jarnvigssparet och befintlig
bebyggelse dr majligheten for breddning till viss del
begriinsad.

Sambiillsbyggnadsforvaltningen har fitt planuppdrag
Jfor den si kallade Sodra boulevarden, for vilket det i
dagsliget pagir arbete for att ta fram en provisorisk
losning i syfte att avlasta omkringliggande vigniit.
Bergaviigens stiickning forbi Kyrkligt centrum och
Osterdkers gymnasium ingdr inom avgrinsningsomridet
for planprogrammet for Hacksta/Berga. En viktig aspekt
i arbetet med planprogrammet for Hacksta/Berga ir att
se over vigkopplingar, sirskilt i dst-vdstliga stickningar,
och avses att utredas inom kort.

Kommunen ser ett stort behov av fler passager over
Jarnvégen i syfte att minska dess barridrverkan. En
koppling for biltrafik over jarnvigen vid Luffarbacken
har sedan linge setts som en onskad losning, vilket bland
annat ses i den gillande detaljplanen, lagakraftvunnen
1986, som medger en plankorsning. Region Stockholms
trafikforvaltning har uttryckt att samtliga korsningar
over spdren ska vara planskilda, vilket ir problematiskt
i omrédet. Kommunen har pa grund av svirigheterna

valt att inte gi vidare med att forsoka tillskapa en
passage for motortrafik over eller under spdren i detta
skede. Dock ses fler kopplingar over jirnvigen for ging
och cykel som prioriterat.

Detaljplanen for Bithamnsviigens ersitining, som vann
laga kraft i maj 2018, togs fram i syfte att ta bort den
befintliga plankorsningen vid Bithamnsvigen. Som
tidigare beskrivet ser trafikforvaltmingen pa Region
Stockholm att plankorsningar ska ersiittas med plan-
skilda korsningar i syfte att hoja traftksikerheten och
bidra till en jamnare trafikrytm. Pi grund av detta

ser kommunen inte det som ett alternativ att behilla

plankorsningen vid Bithamnsvigen.

Kommunen ser stora praktiska svirigheter med att
tillskapa en tvirforbindelse mellan Lennart Neckmans
vdg, via en cirkulationsplats, som ansluter till Vistra
Banvigen. Detta skulle vara svirt di utrymmet for en
sddan losning dr starkt begrinsat. En viadukt skulle
behiva goras hig for att sivil bil- som tigtrafik ska
kunna passera under, och da lutningen inte far vara for
hig skulle en ling stricka for vigen krivas. En sidan
trafiklosning skulle dven geografiskt begrinsa mojlighe-
ten att tillskapa ett resecentrum.

Kommunen ser inte i dagsliget att det dir relevant att
utreda mojligheten att diicka over vig 276 ytterli-
gare. En overdickning skulle bland annat kriva en
nedsinkning av vig 276 och svirigheter kopplade till
geotekniska forutsittningar bidrar till att kommunen

Samradsredogorelse .

bedomer att det skulle vara svirt att motivera en sidan
argird ur ett sambillsekonomiskt perspektiv pa kort sikt.
Pi lingre sikt kan det dock bli aktuellt att vidare utreda
mdjligheterna for detta.

1 planprogrammet foreslds en utveckling av ett giang- och
cykelstrik lings Viistra Banvégen i samband med att
vigen foreslds ges kommunal standard. En ny ging- och
cykelkoppling, om éin inte en ny bro, pa sodra sidan av
Stationsviigen parallellt med jarnvigsspdret planeras

i foreslaget lige. Denna presenteras i detaljplanen
Bathamnsvigens ersiittning, lagakraftvunnen i maj
2018. Aven denna koppling skapar bittre kommu-
nikationer fir gaende och cyklister som ror sig frin
centrala Akersberga visterut. Striket mellan Folkets
hus och det vistra parkeringshuset ska enligt planerna
tydliggoras. Hur detta kan goras exakt ses over forst i
detaljplaneskedet.

Vad giiller kopplingar over vig 276 har inga nya ging-
och cykelkopplingar diskuterats vister om Akers kanal
inom ramen for programarbetet. Runobacken ligger
vdster om p[anpmgmmmets avgn'insnz'ngsomrdde. Detta
forslag stir inte omnimnd i den Atgiirdsvalsstudie for
vig 276 som Trafikverket tillsammans med kommu-
nen m.fl. tog fram och ér dirfor inte utpekad som en
argird i dagsliget. 1 samband med vidare utveckling av
Kanalstaden och Akers Rund iir det dock tinkbart att
det eventuellt kan bli aktuellt att utreda denna friga
ytterligare. Detta behandlas inte vidare i arbetet med
planprogrammet for z‘fkerséerga stad.
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Kopplat till kommunens mal for befolkningstillvixt dr
en forutsittning att alternativa mobilitetslosningar ses
over, och i detta ingar bilpool. Denna losning foreslis

inte ersitta det egna bilinnehavet helt och hillet men
alternativet bor finnas. Bil- och cykelpooler ses som en
losning som gar vél i linje med kommunens miljomal
samtidigt som forutsititningarna for effektiv markan-

vindning forbittras.

Kommunen ser i dagsliget att biltrafik ska tillitas pa
samtliga vigar inom programomridet men att detta kan
komma att éndras i framtiden. Dock begriinsas biltrafi-
ken redan i dagsliget pa Stationsvigen i och med att det
dr gangfartsomride pa vissa strickor.

Inga ytor for vindplatser har reserverats i centrum. Med
ett utvecklat, mer tydligt vignit majliggors sikra och
smidiga hammings- och limningsmajligheter vid téget.
Med ett utvecklat lokalbussniit dir kollektivtrafikens
upptagningsomride utokas samt en utveckling av ging-
och cykelnditet i omridet dr forhoppningen dven att
alternativ till bil ska dominera siitten manniskor fardas
mellan sina hem och /i/eersberga station.

In- och utfarter till ostra parkeringshuset ska ses jver for
att tillskapa en mer trafiksiker situation kring byggna-
den. Dialog kring detta har forts och kommer fortsiitta
foras med Citycon som dr dgare av parkeringshuset.
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Parkering

Skepsis till cykelgarage, exempelvis i resecen-
trum, uttrycks da detta ses som osmidigt och
tidskrivande.

Ett behov av uppstillning av bland annat
barnvagnar, trehjuliga el-cyklar samt elfordon
for handikappade ses och bér ges utrymme.
Befintliga foreskrifter anses inte ricka for att
tillgodose behovet.

Skepsis till parkering under mark uttrycks
pa grund av de inom omréidet daliga
markférhéllandena.

Parkeringsplatserna vid Vistra Banvigen som
foreslas bebyggas i programférslaget ses som svara
att ersitta da dessa dr manga till antalet.

En oro uttrycks kring tillfilliga parkeringsplatser
lings Vistra Banvigen under byggtiden.

Parkeringssituationen som har uppstatt i Ostra
Kanalstaden ses som ett daligt exempel och bor ¢j
dterupprepas inom programomradet.

Ytterligare viningsplan foreslas byggas pa befint-
liga parkeringshus.

Infartsparkeringsfragan understryks.
Infartsparkering i befintliga parkeringshus ses inte
som tillrickliga och ytterligare infartsparkeringar
foreslas. Dessa bor ligga nira stationen.

Tomma tomter inom programomradet foreslas
anvindas som infartsparkering till dess att de

bebyggs.

Kommentar

Kommunen ser fordelar med att erbjuda ett stort antal
cykelparkeringar pa manga olika platser i kollektivtra-
[fknira ligen. Genom att majliggora for cykelgarage
majliggors olika parkeringsalternativ. Cykelgarage ir ett
sdtt att effektivisera markanvindning och maijliggora
viderskyddade parkeringar. Ambitionen dr siledes att
tillskapa parkeringar for cykel for méinniskor med olika
behov. Aven ytor for uppstillning av storre cyklar och
andra allehanda fordon ses over i detaljplaneskedet.

Det finns svirigheter att mijliggora parkering under
mark for samtliga kvarter inom programomridet med
anledning av de geotekniska forhillandena och over-
svamningsrisker i samband med skyfall. En alternativ
losning dr att anordna parkering under upphijda
girdar. Pi grund av omstindigheterna kopplade till
marksammansitiningen gor kommunen ett tilligg i
programbandlingen om att det kan vara relevant art



utreda forutsittningarna for ett mobilitetshus, dir
parkering ingdr. Mobilitetshuset skulle kunna inrymma
boendeparkering, andra former av parkeringar savil
som verksambeter och lokaler med mera, och skulle i
senare skeden kunna omvandlas till andra indamail om
parkeringsbehoven minskar. Principen att inte ha par-

kering i markplan dr fortfarande kommunens ambition.

Mojligheterna for parkering under mark ska beaktas i
varje enskild detaljplan, da dven parkeringstal faststills.
Behovet och losningar av ersiittande parkeringar for de
befintliga parkeringsytorna lings Vistra Banvigen som
enligt programforslaget bendmns som ett utredningsom-
ride for ny bebyggelse ska ses over i detaljplaneskedet.
Detta forutsitter dialog med BRF Spéret som dger
marken i dagsliget. I dialogen kommer dven utrymme
finnas for att diskutera mojliga parkeringslosningar
under byggtiden.

Kommunen ser ett behov av att se over befintliga
parkeringshus. I planprogrammet foreslis en utveck-
ling siirskilt av parkeringshuset som ligger viister

om AO/eersbergds inomhuscentrum, som dven foreslds
inrymma andra dndamidl in parkering. Enligt utred-
ningar dr beliggningen lag i de bida parkeringshusen
i dagsliget. Behovet av parkering och mdijliga losningar
utreds parallellt i samband med framtagandet av en
parkeringsplan. Denna inkluderar dven att se jver
behovet och majliga former for infartsparkering.

Kommunen ser positivt pa att nyttja centralt beligna
ytor som stdr i trida infor exploatering. Huruvida

infartsparkeringar dr den mest limpliga anvindningen
ar dock osikert. Kommunen avser att se ver potentiella
anvéndningsomréden framaiver.

Kollektivtrafik

Lagre hastigheter for Roslagsbanans tag
foreslas inom programomradet, fran 70 km/h
till 50-60 km/h. Detta bidrar till minskade
risker kopplat till bland annat ursparningar och
pakdrningar samt minskat buller samt att det
bidrar till storre mojligheter for bebyggelse
ndra spar och minskat behov av bullerskydd.
Gallande hastighet ses som omotiverat
eftersom samtliga tag stannar vid Akersberga
station.

Ett markreservat foreslas med bredd om 10-15
m fran Akersberga station vidare langs vag 276
for att sakerstalla en eventuell fortsattning

av Roslagsbanan. Detta i syfte att ta hojd for
framtida behov av sparvig vidare dsterut i
kommunen. Reservatet foreslas under tiden att
anviandas som gronstrak alternativt utrymme
for tillfalliga parkeringar.

En busslosning som forutsatter att bussarna
behover backa ses som negativ.

Samradsredogorelse .

Fler busslinjer onskas.

Vantmojligheter inomhus for tagresenirer
onskas.

En tveksam installning till en inbyggd
bussterminal vidhalls. Detta pa grund av
riskfaktorer kopplat till bland annat brander
samt negativa konsekvenser for luftkvalitén.

Busstrafik pa Vistra Banvigen ses som
negativ och vagen foreslas forbli en lokalgata.
Okad trafik och tung busstrafik ses inte som
onskvart.

Kommentar

Region Stockholms trafikforvaltning ansvarar for
hastigheterna lings Roslagsbanan. Nya tystare tig vintas
dven komplettera de befintliga. De nya tigen kan dika
snabbare in de nuvarande tigen, vilket generellt ses som
positivt dd snabba resor kommer att mdjliggoras mellan
Osterskir och Stockholm city. Dock saktar tig naturligt
sett in vid stationer och tig kommer inte att firdas i
higa hastigheter i néirbeten av stationerna. Med hogre
hastigheter, fler och lingre tig ser kommunen att det blir
sdrskilt viktigt att i framtiden sikerstilla att passager
over jarnvégsspdret Gr traftksikra.
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[ dagsliget gor kommunen bedomningen att markreser-
vation for forlingt jarnvégsspar dsterut lings vig 276
inte Gr aktuellt. De dtaganden som kommunen har
kopplat till Sverigeforhandingen visar tydligt att bebyg-
gelseutvecklingen i huvudsak fokuseras kring Akersberga
station och de befintliga stationerna visterut. 1 plankar-
tan som redovisas i kommunens gillande dversiktsplan
ses att kategorierna for bebyggelseutveckling "bebyggelse
tit” och “bebyggelse tit med mix” enbart foreslds inom
centrala z‘loleers[?erga samt visterut lings Roslagsbanan.
Oster om centrumomridet domineras bebyggelsestruktu-
ren av kategorierna “bebyggelse halvtit” och “bebyggelse
mindre tit”, vilket innebir omriden med mestadels
smdhus samt glesare bebyggelsestruktur. Vidare forsvirar
befintlig bebyggelse och begrinsningar i utrymme en
[forlingning av Roslagsbanan dsterut lingsmed vig 276.
Med bakgrund av detta ser kommunen att bebyggelseut-
vecklingen dsterut i framtiden frimst kan forsorjas med
ett utvecklat lokalbussniit.

Den bussterminallosning som foreslogs i samridshand-
lingen hade tagits fram i ett tidigare skede i samarbete
med Region Stockholms trafikforvaltning. Efter trafik-
[forvaltningens samridsyttrande ska terminallosningen
ses over ytterligare en ging for att sikerstilla att den
[for omridet mest limpliga losningen tillimpas. I och
med en Gkande befolkning kommer det lokala bussnitet
att utvecklas. trafikforvaltningen dr ansvarig for dessa
[frigor. I samband med detaljplaneliggning ska resecen-
trums funktion som bytespunkt, déir vintmajligheter
inombus ingdr, utredas vidare mer detaljerat. En ny
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detaljplan for /ikers/?erga station vann laga kraft dr
2017 och inkluderar inga vintmdjligheter inomhus pa
perrongerna, vilket foranleder att kopplingen till resecen-
trum utformas pd ett sitt som dr tydlig, tillginglig och
smidig for resendrer som reser med bide tig och buss.
Dock bidrar skirmtak invid stationen till visst viider-
skyddande av tigresendrer.

Pi grund av Vistra Banvigens nérhet till centrum
och dess framtida, mer betydande funktion ses behovet
att oka framkomligheten, tillgingligheten for giende,
cyklister och kollektivtrafikresendrer. I dagsliget ses ett
behov av att rusta upp och bredda Viistra Banvigen. For
att skapa bra kopplingar mellan utvecklingsomridena
Niisiingen och Kanalstaden och Akersberga station ses
fordelar med att leda busstrafik via Viistra Banvégen.
Genom att leda vissa busslinjer via Vistra Banvigen
behiver firre bussar passera terminalen norr om
spdret, vilket skapar forutsittningar for att tillskapa
en mer yteffektiv losning. Antalet linjer som kan
fordelas till Vistra Banviigen ska ses over i kommande
planeringsskeden.

Tillganglighet

Stationsvagen bor, lings tagperrongen, hojas
och gi i linje med perrongen sa att trappor och
ramper kan undvikas.

Lagre lutning foreslas mellan Stationsvagen och
Storangstorget.

Gang- och cykelvigar 6nskas separeras tydligt
fran varandra, garna med hjilp av upphéjd
remsa.

Glasytor, stolpar med mera bor markas upp.

Kajen vid Akers kanal bor vara fri fran hinder
och avakningsskydd bor finnas.

Kommentar

Kommnnen ser positivt pa datgérder som forbdttrar till-
gangligheten generellt. Detaljer kring dessa aspekter, bland
annat kring vagsektioner, ses dver pa en mer detaljerad niva
vid detaljplaneliggning. Kommunen ser att cykeltrafik bir
separeras lings huvudstrik och bussgator men att det kan ske
7 blandtrafik pa lokalgator. Generellt ser kommunen att gang-
och cykelstrik ska separeras. Da vigar madste dimensionerade
efter radande omstindigheter ses svarigheter att i samtliga fall
inrymma vegetation eller upphijda remsor for att separera



gang- och cykelvigarna. Kopplat bland annat till framtida
hantering av dagvatten och vattenmdéngder i och med extrema
skyfall behiver vigndtets, inklusive Stationsvigens, hojdsdtt-
ning att ses over. Detta utreds vidare och kommer att ses ver
pd en mer detaljerad niva i detaljplaneskedet.

Samradsredogorelse .

Fint utformad bebyggelse vid kanalen ses som
viktigt, forslagsvis terrasshus med vaxtlighet.

Bebyggelse

Betoning laggs pa att fargsattningen bor vara
ljus och genomtankt.

Pa den i dagslagen obebyggda platsen vid
Kanalen foreslas ett World Trade Center
upprittas, vilket kan innehalla attraktiv
centrumbebyggelse, besoksnaringar och
eventuellt ett nytt kommunhus.

Huskropparna foreslas placeras sa att de
fungerar som bullerskarmar.

Att skapa arkitektonisk enhetlighet mellan
ny och befintlig bebyggelse uttrycks som en
utmaning.

Ett kulturhus och kommunalhus foreslas vid
kanalen.

Stadsmassighet som gar i linje med den nya
bebyggelsen lings Bergavigen och vid Ostra
Kanalstaden foresprakas.

Utdver grona innergardar foreslas dven
bebyggelsen goras gron, forslagsvis med hjalp
av grona tak och vertikala tradgardar.

Betoning laggs pa lag bebyggelse, sarskilt vid
Vastra Banvagen. Ny bebyggelse onskas bland
annat inte skymma utsikt.

Entréerna till de centrala delarna av
Akersberga foreslas goras miljovanliga.

Befintliga centrumbyggnader foreslas oppnas
upp da de i dagslaget upplevs som fula och
stangda.

Bebyggelsen onskas inte byggas for tatt.
Behovet av gronytor, luft och trad mellan husen
ses som viktigt for att undvika insyn.

Utvecklingen onskas ske skyndsamt, exempelvis
vid gamla brandstationen, da tomterna ses som
oattraktiva.

Storningar kopplade till byggprocessen sasom
buller, tung byggtrafik och vibrationer ses som
problematisk.

Kommentar

Kommunen ser positivt pa en blandad bebyggelse som
genererar liv och rorelse och som attraherar minniskor
med olika intressen och i olika faser i livet. Aven grina
entréer, genomtinkt fargsitining samt en utveckling av
befintlig bebyggelse till att bli mer dppna och attraktiva
ser kommunen som positiva inligg. Planprogrammet
syftar i forsta hand till att dvergripande se over lokali-
sering och utformning for bebyggelse och allmén plats.
Bebyggelsens innehidll ses dver pd en mer detaljerad niva
i kommande detaljplaneskede da markanvindningens
lamplighet ska provas. Vid detaljplaneliggning ska dven
bebyggelsens hojder och utformning ses over pa en mer
detaljerad nivi och utredningar, bland annat inklusive
solstudier, ska goras.

Kommunen ser positiva aspekter med att infora gron-
ska i staden, bland annat kopplat till upplevelsen av
gaturummet samt kopplat till biologisk mangfald och
mikroklimatet. Kommunen arbetar med att ta fram en
gronytefaktor (GYF) som fungerar som ett verktyg vid
markanvisningar si att det, si langt som majligt, kan
sikerstilla att bebyggelse sker med integrerad gronska.
Vad giiller gronska pa kvartersmark dger kommunen en
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begrinsad andel av ytan och har inte samma ridighet
att reglera denna typ av overenskommelser i avtal med
externa parter.

1 planprogrammet foreslds en tit bebyggelsestruktur

i enlighet med kommunens oversikisplan, vilket ska-
par forutsittningar for en levande stad och effektiv
markanvindning. Bebyggelsen avses att placeras si

att den forhdller sig vil gentemot omkringliggande
gator. Byggnadshijder avgors bland annat av storleken
paé kvarteren och gatornas bredder di detta har stor
inverkan pa upplevelsen av gaturummet.

Detaljplaneliggningen dr beroende av ett antal aspek-
ter och foranleds bland annat av politiskt beslutade
planuppdrag. Forhoppningen att de forsta planupp-
dragen kan ges i samband med planprogrammets
godkinnande. Di kommunen har dtaganden kopplade

till Sverigeforhandlingen dr ambitionen att utvecklingen

sker lGpande och successivt, prioriterat i stationsnira
ldgen, dtminstone fram till dr 2035. Det giller sam-
tidigt att planliggning och byggnation gar i linje med
den viixande efterfragan. Kommunen ser positivt pd

byggherrar ska verka for att minimera storningar i si
stor utstrickning som mojligt.

Gronska och park

Hallbarhet

Klassiska stenhus lyfta som ett bra exempel pa
hallbar bebyggelse.

Mer gronska och fler grona ytor foreslas.

En iordningstilld park onskas i omradet langst
ned inom programomradets syddstra del.
Detta onskas inte bli en baksida gentemot
den befintliga bostadsbebyggelsen s6der om
programomradet. Gemensam parkartad yta
med exempelvis grill- och lekmojligheter
foreslas

Kommentar

Kommunen ser positivt att i sd stor utsm'ic/ening som
majligt integrera gronska i stadsrummet. I planpro-
grammet foreslds ytan lings ned inom programomridets
sydostra del anvindas for mer smdskalig bostadsbebyg-

Fastighetsnara insamling av returemballage
foreslas prioriteras och framhallas ytterligare i
planprogrammet.

Kommentar
Bebyggelsens utformning och material kommer att
hanteras i samband med detaljplaneliggning.

Efter samridet har vidare utredning gjorts kring
omridets avfallshantering. Det finns ett behov av
[astighetsnéra insamling inom programomridet, vilket
beskrivs i programhandlingen. Behovet av eventuella
nya placeringar av dtervinningsstationer ska utredas
pd en strategisk nivi och foljas upp under kommande
detaljplaneliggning.

gelse i syfte att naturligt ansluta till befintliga bostadshus
soder om programomridet. For att skapa tydliga grinser

att i sd stor utstrickning som majligt tillfalligt nyttja
de fastigheter som stdr i triida infor exploatering. Dessa
skulle bland annat kunna anvindas for konstprojekt, mellan privat och offentlig mark ser kommunen att ytan
med fordel anvinds som kvartersmark. En kvarterspark
foreslds istillet ligga centralt och littillgingligt i den

foreslagna kvartersstrukturen.

parker, aktivitetsytor eller annat.
Pi grund av de omfattande ombyggnationerna kan

storningar kopplade till byggprocessen vintas, sasom
bygatransporter med mera. Kommunen, exploatiorer och
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verksambeter. Bebyggelsens innehdll provas pa en mer Kommentar
Service och néringSIiV detaljerad niva i detaljplaneskedet och bygglovsskedet /i/eersberga ligger i nira anslutning till skirgdrden,
och regleras i detaljplan. Kommunen instimmer att ett vilket inte dr den primdra upplevelsen av titorten i
Aktiva bottenvaningar for handel i foreslagen nytt kommunhus skulle bidra till stadslivet och avser dagsliget. Kommunen hoppas pad att kunna stirka
ny bebyggelse langs Vastra Banvagen tros inte att utreda forutsititningarna for ett nytt kommunhus denna koppling i framtiden si att/i/eerséerga pa ett
vara av intresse for naringsidkare. Anledning centralt i Akersberga. tydligare siitt kan uppfattas som en stad med vatten och
till detta ar att omradet anses vara langt skirgérdsidentitet.
ifran ovrig centrumverksamhet och lampliga
parkeringsytor. Vattenfragor och skargardsidentitet Kommunen ser att mer detaljerade forslag kring
integrering av vatten i offentliga miljoer ses over i
Fler ateljéer for konstnarer och kreativa Planerna beskrivs sakna innovativ integrering av detaljplaneskedet men har iven utrett forutsittningarna
verksamheter i gatuplan foreslas. vatten i de offentliga miljoerna, vilket ar ett av for detta under programarbetets ging i en fordjupad
projektets mal. dagvattenutredning. Aven mdjligheten att utveckla
Ett nytt kommunhus inom programomradet omridet vid kanalen mellan vig 276 och Roslagsbanan,
anses bidra till stadslivet. Begreppet "angoring” forklaras som felaktigt bland annat med bryggplatser, gors i nésta planerings-
anvant i programhandlingen. skede. I det arbetet ingdr dven att se jver majligheterna
- att dimpa bullernivier och pa ovriga sitt minimera
Akersberga vidhdlls inte vara en skirgardsstad. eventuella storningar. Kommunen onskar att tillskapa
Kommentar en miljo som dr trevlig att vistas pd vid kanalen, vilket
Planprogrammet syftar till att, pa ett jvergripande sitt, Skepsis uttrycks till att bredda kanalen da dven beskrivs i programbandlingen. Forslag pa hur det
visa de majligheter som finns inom programomridet omradet mellan vag 276 och Roslagsbanan ar kan goras tas fram i nista skede av planprocessen.
och under programarbetets ging dr bedomningen att ett bullerutsatt omrade.
foreslagen bebyggelse norr om Viistra Banvigen frimst 1 Svenska Akademiens ordbok lyftes forsta gingen
lampar sig som verksambetslokaler och kontor, bland Kanalen &nskas rustas upp och mer fokus dr 1877 att angoring hinvisar till att ligga till vid
annat i och med néirheten till Roslagsbanans spar. 1 foreslas Iéiggoas pa detta da det anses hoja exempelvis en kaj eller brygga. Da begreppet riskerar att
detaljplaneskedet ska limplig markanvindning inom kvalitén pa Akersberga centrum. leda till feltolkningar ser kommunen indock anledning
centrumomrddet utredas ytterligare och i det skedet ska att dndra skrivningarna i programbandlingen dir det
behovet av och limpligheten for verksambetslokaler istéllet stir att bryggplatser foreslis.

pa olika platser utredas vidare, bland annat i relation
leverans- och parkeringsmajligheter. Kommunen ser
positivt pa att majliggora lokaler for olika kreativa
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2. Forslag till revideringar av

planprogrammet

Utifran de synpunkter som inkommit har ett antal

revideringar genomférts. Nedan punktas genomf6rda

dndringar upp.
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Programomrédesgrinsen har dndrats till att
inkludera ytterligare fastigheter som dgs av
bland annat BRF Spiret och Filadelfiakyrkan.
Omradet benimns som ett utredningsomrade
for ny bebyggelse och mojligheterna att bidra till
en mer effektiv markanvindning inom omradet.
Vilken typ av bebyggelse som ir limplig ska
utredas vidare i nista planeringsskede. D3 vissa
delar av det gillande omréadet utgér kulturhis-
toriskt virdefull bebyggelse har information om
detta adderats i programhandlingen.

Roslagsbanans riksintressestatus har tydliggjorts
samt att information har lagts till om att riksin-
tresset ska beaktas i detaljplaneskedet.

Tilldgg har gjorts i programhandlingen om hur
strandskydd ska hanteras i detaljplaneskedet,

inklusive en évergripande beskrivning av

sarskilda skil for att upphiva strandskydd vid
Akers kanal. Information om att tillstand vad
giller vattenverksamhet behéver sokas i Mark-
och miljddomstolen har lagts till.

Fortydligande har gjorts kring férdelarna med
foreslagen bebyggelsestruktur i forhéllande till
buller.

Fortydligande har gjorts kring arbetet med samt
resultaten av atgirdsvalsstudien for vig 276
samt en beskrivning av de resultat som ber6r
programarbetet.

Fortydligande att vig 276 utgér en genomfarts-
vig med regional betydelse.

Fortydligande av vikten att bidra till att skapa en
trygg stadsmiljo i alla planeringsskeden.

Fortydligad beskrivning att befintliga verksam-
heter sa langt som mojligt 6nskas behéllas i
omradet men i den nya kvartersformen.

Mer konkreta forslag kring resecentrums utform-
ning har tagits bort frin programhandlingen

da fordjupad utredning krivs for att veta vilken
16sning som dr den mest limpliga for centrala
Akersberga. I programhandlingen beskrivs
kommunens ambitioner med resecentrumets
funktioner samt att ytanspraket for den nya
terminalen markeras i kartorna.

Fortydliganden har gjorts att bussnitet kan
komma att dndras i framtiden, exempelvis
att busstrafik kan komma att bli aktuellt pa
Stationsvigen, samt att detta behdver utredas
vidare.

De féreslagna forlingning av Bergavigen som
skulle korsa vig 276 i en cirkulationsplats och
I6per vidare och ansluter mot Stationsvigen
har tagits bort frin programhandlingen. Trots
att vigen medges enligt gillande detaljplan
har senare utredningar visat att vigen inte ir
av 6verhingande betydelse for trafikflodet och
vignitet som stort. For att undvika ytterligare



barridreffekter inom centrumomradet har den
tidigare foreslagna vigen tagits bort, och istillet
ser kommunen att det 4r viktigt att fokusera

pa tillgingligheten for gang- och cykeltrafik,
att skapa tydliga kopplingar mellan Akersberga
centrum och Akers kanal samt att tillskapa en
attraktiv offentlig plats vid vattnet.

Tidigare féreslagen plankorsning for motorfor-
don vid Luffarbacken har tagits bort som férslag
da mojligheten att genomfora detta ses som
begrinsad, dels med tanke pa begrinsat utrymme
for magasinlingder for vintande biltrafik pa
respektive sida av jarnvigen. Region Stockholms
Trafikf6rvaltning arbetar med att ersitta plan-
korsningar med planskilda korsningar i syfte att
oka trafiksikerheten och skapa jimnare trafik-
fldden. Dock foreslis ingen planskild korsning i
detta ldge dé detta inte bedoms som ett mojligt
alternativ med tanke pa befintlig vigstruktur
och bebyggelse samt f6r bussarnas framkom-
lighet. D4 passager over jarnvigssparen ses som
en overhingande del i att 6verbrygga barridrer

behaller kommunen férslagen om att behalla
denna f6r ging- och cykeltrafik och tillskapa
nya plankorsningar for gang- och cykeltrafik vid
Luffarbacken, Neptunivigen och Orionvigen.

Tydliggorande har gjorts kring exempel pa frigor
som behover utredas vidare i detaljplaneskedet.

Information har lagts till om att trid inte far
placeras sa de innebir risk for 16vhalka pa
jarnvigssparen samt att utvecklingen inte far
begrinsa riddningstjinstens framkomlighet eller
dtkomlighet.

I avsnittet om planprogrammets genomforande-
tid har information om kommunens dtaganden

kopplat till Sverigeférhandlingen lagts till.

Fortydligande kring synen pa varutransporter har
gjorts i programhandlingen.

Kommunens ambitioner kring dtgirder utmed
vig 276, sisom 6nskemal hur striket som l6per

Samradsredogorelse .

over vigen i nordsydlig riktning vid den vistra
tunnelmynningen kan utvecklas samt hur den
befintliga cykelpassagen under cirkulations-
platsen vid vig 276/Margretelundsvigen har

tydliggjorts.

Fortydligande har gjorts kring att kommunen
avser att dverta huvudmannaskapet for hela
Vistra Banvigen.

Information om att mobilitetshus kan vara ett
alternativ till boendeparkering under mark eller

upphojda gardar har adderats.

Tillagg har gjorts med mer detaljerad informa-
tion kring hur dagvatten och skyfall ska hanteras
savil inom som utanfoér programomradet.

Planprogrammets Del 3 har kompletterats
utifran information som framkommit i en
fordjupad hallbarhetsbedémning. Denna har
tillsammans med ett hillbarhetsprogram bilagts
programhandlingen.
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¥ Lansstyrelsen SAMRADSYTTRANDE

d Stockholm

Datum Beteckning

Enheten fér planfragor oy o y
Maria Kjell-Andrén 2019-02-20 402-2266-2019

Osterakers kommun
Samhillsbyggnadsforvaltningen
plan.exploatering@osteraker.se
KS 2012/0484-212

Planprogram fér Akersberga stad — centrumomradet,
Osterakers kommun

Osterakers kommun har dversint forslag till planprogram, uppriittat i november
2018, till Lansstyrelsen for samrad. Syftet med planprogrammet ér att ldgga en
grund for att utveckla centrala Akersberga till en modern stad med
smastadskaraktdr. Forslaget till planprogram innehaller bland annat ytor for ca 1
000 nya bostéder, ca 12 000 kvm BTA handel och ca 3 000 kvm BTA kontor.

Kommunen har i en tidigare behovsbedémning bedomt att planen kan antas
medfora betydande miljépaverkan men har dnnu inte upprittat en strategisk
miljébedomning utan avser att gora det i kommande detaljplaner.

Av 5 kap. 14 § PBL foljer att Lansstyrelsen under samradet sérskilt ska ta till vara
och samordna statens intressen, verka for att riksintressen enligt 3 och 4 kap.
miljobalken tillgodoses, att miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. miljobalken f6ljs
och att strandskydd enligt 7 kap. miljébalken inte upphavs i strid med gillande
bestammelser, verka for att sadana fragor om anvandningen av mark- och
vattenomraden som angar tvé eller flera kommuner samordnas pa ett lampligt sitt,
och verka for att en bebyggelse eller ett byggnadsverk inte blir olamplig med
hénsyn till ménniskors hélsa eller sikerhet eller till risken for olyckor,
oversvamning eller erosion. Vidare ska lansstyrelsen ocksa ge rad om
tillimpningen av 2 kap. PBL samt i 6vrigt ge rdd om tillimpningen av PBL om
det behovs fran allmén synpunkt.

Lansstyrelsens synpunkter

£. de hodd

Lénsstyrelsen ser att det ar positivt att kommunen har tagit fram ett 6vergripande
program med mélsittningen att utveckla centrala Akersberga till en modern stad
med smastadskaraktér. Programforslaget belyser flera viktiga
planeringsforutsittningar och Lansstyrelsen anser att vissa fragor ar sarskilt
viktigt att utreda och ta hénsyn till infér kommande detaljplanearbeten - sdsom
riksintressen for kommunikationer och kulturmiljévarden, miljokvalitetsnormer
for luft och vatten samt hélsa och sikerhet. Foreslagen bebyggelse planeras lings
med Roslagsbanan samt védg 276 vilket innebér att bebyggelsen behover placeras
och utformas med hénsyn till buller- och riskfragor.

Postadress Besoksadress Telefon E-post/webbplats

Lansstyrelsen Stockholm Regeringsgatan 66 010-223 10 00 stockholm@lansstyrelsen.se
Box 22067 Fax www.lansstyrelsen.se/stockholm
104 22 Stockholm 010-223 11 10
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Kommunen avser att komplettera programmet innan godkénnandet med en
utvecklad hallbarhetsbedomning ddr manga av konsekvenserna for ovanstaende
fragor beskrivs. Léansstyrelsen anser att det dr positivt att aspekterna tas upp pa
programniva, men anser att kommunen med fordel borde avvaktat med
programsamradet tills samtliga utredningar och bedémningar var gjorda. P4 sé sitt
hade kommunen kunnat géra bedomningar och avvigningar redan i
programskedet och haft ett bittre stdd i kommande planarbete.

Lansstyrelsen lamnar dven radgivande synpunkter kring hur kulturmiljén bor
beaktas, om sociala frigor samt information om tillstand for vattenverksamhet.

Prévningsgrunder enligt 11 kap. 10 § PBL

Lénsstyrelsen har, i detta skede, foljande synpunkter pa de omraden som
Léansstyrelsen senare har att bevaka enligt 11 kap. 10 § PBL vid detaljplaneskedet.
Synpunkterna syftar till att ge kommunen underlag och rad infor ndsta skede i
planeringen. Kommunen fér pa sa sétt mojlighet att fortydliga och/eller
komplettera planforslaget, sa att ett statligt ingripande kan undvikas.

Riksintressen

Riksintresse fér kommunikationer - Roslagsbanan

Roslagsbanan ér av riksintresse for kommunikationer. Det innebér bl.a. att den ska
skyddas mot atgarder som pétagligt kan forsvéra tillkomsten eller utnyttjandet av
anldggningen. I programhandlingen redovisas bebyggelse inom skyddsavstandet
frdn Roslagsbanan och kommunen beh&ver darfor visa pa att kommande
detaljplaner tillgodoser riksintresset. Lansstyrelsen anser att kommunen behover
redovisa resultatet av den riskbedémning som gjorts gillande avstand till
Roslagsbanan, vilket dven kommenteras i avsnitt nedan gillande risker.

Riksintresse for kulturmiljévéarden - Akers kanal

Akers kanal ir av riksintresse for kulturmiljévarden enligt 3 kap. 6§ miljbalken.
Linsstyrelsen bedomer att en utveckling av Akersbergas centrala delar inte
kommer beréra forstaelsen och upplevelsen av riksintresset Akers kanal (AB 62),
dé planomradet ligger utanfor riksintressets avgransning och dess centrala,
vérdebarande delar. Kortfattat utgors riksintressets uttryck av kanalens
slussanlédggningar, Slussholmen, kanalstrandernas tridrader och vagstrak,
Akersbros tidigare kommunikationscentrum med tillhérande bebyggelse samt det
kulturpréglade landskapet med fornlamningar kring Ekbacken. Daremot vill
Lénsstyrelsen betona vérdet av att kommunen i det kommande planarbetet
forhaller sig till kanalmiljons varden och karaktdr vid fordndringar av den del av
kanalen som ligger inom planomradet, da kanalmiljon hénger ihop och i sin helhet
har vérden for ortens kulturmiljoidentitet.

Samradsredogorelse ‘
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Strandskydd

Det framgar inte av programhandlingen hur kommunen avser att hantera
strandskyddet. I en detaljplan far kommunen upphéva strandskyddet om det finns
sarskilda skdl for det och om intresset av att ta omradet i ansprak pa det sétt som
avses 1 planen véiger tyngre dn strandskyddsintresset. Lansstyrelsen vill poangtera
att utgdngspunkten i strandskyddsbestdimmelserna &r att byggnader, anldggningar,
grivningsarbeten eller anordningar &r forbjuden.

Om vattenomrdden kommer 6verbryggas kan de behdva planstdd genom en
bestammelse i plankartan, om strandskyddet ligger kvar.

Miljokvalitetsnormer

Miljékvalitetsnormer for luft

Lansstyrelsen ser positivt pd att kommunen ska ta fram luftkvalitetsutredningar
for detaljplaner dér det finns risk att miljokvalitetsnormer for luft kommer att
overskridas. I takt med kommunens utveckling forvintas trafikméngden 6ka i
framtiden. De teoretiska spridningsberékningarna av luftféroreningar ska baseras
pé prognoser av trafikfloden for ar 2040 sé att det kan jamforas med nuvarande
situation. Eventuella atgérder for att minska halterna av luftfororeningar behover
tas fram ifall kommunen bedomer att miljokvalitetsnormer for luft ej kommer att
foljas. Kommunen behover till nésta skede redovisa om det finns risk for att
miljokvalitetsnormer for PM10 kommer att 6verskridas i planomréadet.

Miljékvalitetsnormer for vatten och dagvattenhantering

Fran planprogrammets underlag framgér det att niromradet till Akers kanal

i hog grad har bebyggda strinder. Kommunen har inte presenterat underlag som
belyser hur de stora utbyggnadsplanerna paverkar mojligheten att folja
miljokvalitetsnormer for vattenférekomsterna som berérs och hur eventuella
risker for forsamringar av status kommer att hanteras. I samband med
presentationen av dagvattenfragor i programhandlingen saknas en beskrivning av
var marken ldmpar sig bést for gemensamma dagvattenatgérder och hur dessa
kommer att sékerstillas for nodvéindiga dtgérder for rening och fordrdjning av
dagvatten.

Kommunen bedémer att utvecklingen i omradet inte kommer att innebéra en
storre andel hdrda ytor och ddrmed inte riskera att orsaka storre dagvattenfloden (s
59, programhandlingen). Kommunen behover utveckla denna bedomning. Vid
bedémningar av dagvattnets paverkan pa vattenforekomsternas status ska dven
effekter av dagens dagvattenhantering ingd. Det &r positivt att kommunen kommer
att utreda flera 16sningar som kan bidra till en béttre dagvattenhantering for hela
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Hélsa och sékerhet

Fororenade omraden

Léansstyrelsen ér positiv till att kommunen beskriver att missténka
markfSroreningar orsakade av tidigare verksamheter ska utredas och vid behov
atgérdas. Detta ska vara utrett och riskbedomt till nésta planskede for att
sakerhetsstilla att risken minimeras for manniskors hélsa.

Farligt gods och ursparning

Lansstyrelsen anser att det ér positivt att kommunen har identifierat de risker som
kan forekomma i programomradet gillande farligt gods och ursparning.
Lénsstyrelsen har inte tagit del av ndgon riskanalys for programsamradet.

Léansstyrelsen kan identifiera att forh6jd risk finns for bade befintlig och planerad
bebyggelse beldgen ovanpa och intill viag 276 samt Roslagsbanan. Riskerna utgors
framforallt av att vig 276 utgor en sekundar transportled for farligt gods samt risk
for ursparning av tag pa Roslagsbanan. Lansstyrelsen anser att kommunen
behdver ta sdrskild hénsyn till den bebyggelse som finns ovanpé vig 276 med de
risker som forekommer, i det fortsatta riskhanteringsarbetet. I programhandlingen
redovisas dven forslag pa ny bebyggelse inom skyddsavstandet for Roslagsbanan
och vig 276. Kommunen behover i nésta skede redovisa samtliga skyddsatgérder
som krévs for att bebyggelse inom skyddsavstandet ska vara ldmplig. Eventuella
skyddsavstand och/eller skyddsatgérder ska regleras i kommande planhandlingar.

Oversvémning och skyfall

Kommunen har i programhandlingen redovisat 100-arsregn med klimatfaktor 1,25
utifran nuldge. Kommunen behdver utreda och redovisa vart vattnet tar vigen
samt ansamlas vid 100-arsregn med klimatfaktor utifrdn den tillkommande
bebyggelsen i programforslaget. Viktigt att beakta dr att vattnet inte far avrinna sa
att 9vriga byggnader och viktig infrastruktur utanfor planomréadet blir
oversvaimmade. Kommunen behdver dven beakta de ldgpunkter som finns i
omradet, vilket d&ven ndmns i programhandlingen.

Akers kanal

Kommunen ska med hinsyn till Akers kanal ta hénsyn till beréknat hogsta flode
(BHF) och de 6versvamningsrisker som vattendraget kan medfora. Lansstyrelsen
har tagit fram Rekommendationer for ldgsta grundldggningsnivda lings vattendrag
och sjéar i Stockholm lin- med hénsyn till risken for oversvdmning, som
rekommenderar att ny sammanhallen bebyggelse bor placeras ovanfor nivan for
beriknat hogsta flode. Aven bebyggelsens grundliggning/grundkonstruktion
behover placeras pa sadant sitt i forhallande till vattendraget att den inte riskerar
att hamna under den rekommenderade nivan. Normalt bor inte underkant pa
grundsula eller platta (grundldggningsnivan) tillatas under den angivna nivan, men
avsteg kan goras i vissa fall exempelvis om grundkonstruktionen dr vattentit. I
planhandlingarna ska en beskrivning framga av hur vattennivén vid ett beriknat
hogsta flode forhéller sig till nivan for den planerade grundlaggningen samt hur
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vattennivan kan reduceras genom atgarder. Lansstyrelsen anser att detta behover
redovisas i planhandlingarna i nésta planskede.

Markstabilitet

Av plan- och bygglagen foljer att det dligger kommunen att utreda markens
lamplighet utifran bland annat risken for ras och skred. Kommunen behover ta
hénsyn till att de geotekniska egenskaperna kan komma att dndras i ett framtida
blotare och varmare klimat. I detaljplanen ska det vara klarlagt att
markanvéndningen 4r lamplig utifrdn geotekniska aspekter och med vilka motiv
kommunen gor denna bedémning. I programhandlingen naimner kommunen att
delar av omradet bestar av lergyttja och gyttjelera, vilket kan foranleda risk for ras
och skred. Kommunen ska utreda riskerna vidare i kommande planskede.
Kommunen behdver dé dven ta hiansyn till markstabiliteten och erosionsrisken vid
Akers kanal.

Buller

Enligt 2 kap. 6 a § PBL, ska bostadsbyggnader vid planldggning lokaliseras,
placeras och utformas med hénsyn till mgjligheterna att forebygga olagenheter for
ménniskors hilsa i friga om omgivningsbuller. For att beddma om kravet pa
forebyggande av oldgenheter for ménniskors hélsa ar uppfyllt, ska
bestimmelserna i Férordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader
tillimpas.

Vig 276 och Roslagsbanan &r tvd bullerkillor som forekommer inom
programomradet. Lénsstyrelsen vill podngtera att bostadsbebyggelsen ska
utformas och placeras med utgéngspunkt att basta mojliga ljudmiljo ska uppnas.
Aven utformning av gator, torg och bullerdimpande itgirder behover ses ver for
att skapa en trevlig och bullerddimpad miljo dven for de som vistas inom
programomradet.

Radgivande synpunkter

Samrédet ska syfta till att fa fram ett sa bra beslutsunderlag som mojligt och att ge
mojlighet till insyn och paverkan. Kommunen bor med hinsyn till synpunkterna
fundera 6ver om och hur planens utformning eventuellt kan &ndras.

Oversvdmning och skyfall

Lénsstyrelsen i Stockholms ldn har tagit fram en lagpunktskartering for ldnet som
visar var i landskapet vatten kan ansamlas vid kraftig nederbord.
Léagpunktskarteringen kan anvéndas som aktsamhetskarta ddr kommunen sedan
kan gora en mer detaljerad kartering ver problemomraden. Lansstyrelsen vill
upplysa om att karteringen finns tillgdnglig i Lansstyrelsens WebbGIS:
https://ext-geodatakatalog.lansstyrelsen.se/GeodataKatalogen/
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https://www.lansstyrelsen.se/stockholm/tjanster/publikationer/20 1 8/rekommendati
oner-for-hantering-av-oversvamning-till-foljd-av-skyfall.html

Lansstyrelsens vill d&ven upplysa om skriften Rekommendationer for ligsta
grundldggningsniva ldngs vattendrag och sjéar i Stockholms ldn — med hénsyn till
risken for oversvamning:
https://www.lansstyrelsen.se/download/18.4771ab7716298ed82babec3e/1526068
443560/Fakta%202017-

0,

1%20L%C3%A4gsta%20grund1%C3%A4ggningsniv%C3%A5%20vid%20vatten
drag%200ch%20sj%C3%B6ar.pdf.

Markstabilitet

SGU, SGI och MSB har gemensamt tagit fram ett underlag som visar
forutséttningar for skred i finkorniga jordarter. Underlaget kan anvéndas i tidiga
skeden av planprocessen for stabilitetskartering och riskbedémning. I kartvisaren
kan ses att delar av det aktuella programomradet pekas ut som
aktsamhetsomréaden; de omraden dér det finns forutsdttningar for att skred i
finjord kan ske. Informationen é&r ténkt att anviandas for att peka ut omraden dér
ytterligare bedomningar och undersokningar kan behova tas fram. Lansstyrelsen
vill upplysa kommunen att detta underlag finns tillgangligt via
http://gis.swedgeo.se/rasskrederosion/#.

Tillgénglighet for Raddningstjanst
Lénsstyrelsen anser att kommunen bor se till att tillgdnglighet finns for
raddningstjanst med insatsvégar, uppstillningsplatser och framkomlighet.

Fororenade omraden

I Lansstyrelsens databas over potentiellt férorenade omraden, EBH-stodet, finns
det idag 24 objekt registrerade inom programomréadet som delvis ndmnts i
planhandlingarna. Det kan &ven ha funnits andra miljofarliga verksamheter pa
platsen som inte Lansstyrelsen har ndgon kinnedom om. Lansstyrelsen anser att
fororeningssituationen bor utredas och bedomas i ett tidigt skede i planprocessen
for att undvika att detaljplaneprocessen forsenas samt for att minska riskerna for
spridning och exponering av fororeningar vid markingrepp och forandrad
markanvindning. Tillsynsmyndigheten bor involveras sé snart som méjligt i
processen.

Byggnadstekniska atgérder bor inte vara en forutsittning for att boende och andra
ska kunna vistas i planerad bebyggelse utan risk for hélsan. Detta eftersom sadana
riskreduktionsatgirder stdller stora krav pa att teknikens funktion bibehélls under
den tid fororeningssituationen kvarstar, vilket ofta &r under en mycket lang tid.
Fororenade omraden dér spridningsforutséttningarna kan fordndras av extrem
nederbord pa grund av klimatforandringar bor ocksa uppmérksammas. Detta pa
grund av att det kan leda till en 6kad grund- och ytvattenniva som kan medfora
Okad utlakning av fororeningar. Eventuella utredningar och atgarder ska ske i
samrdd med tillsynsmyndigheten.

Samradsredogorelse ‘
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Kulturmiljo

Programmet beskriver en vision om en titbebyggd smastad. Det kommer innebéra
en ganska stor foridndring av orten, men fortétningen ér en fortséttning pa en
utveckling som pagatt senaste artionden. Programomréadet angréinsar till flera
utpekade kulturmiljoer av lokalt intresse, utpekade i kommunens
kulturmiljoprogram. Ett av dessa omraden dr milj6 nr 18, Bergaskolan med
kyrkligt centrum och det gamla kommunalhuset fran 1950-talet. Sistndmnda hus
ligger inom programomradet. Soder om Véstra banvégen ligger ett
punkthusomrade fran omkring 1960 som &r utpekat i kulturmiljoprogrammet,
miljo nr 21, och norr om programomradet finns ett mindre villaomrade,
Léansmansvégen, kulturmiljé nr 17. T det fortsatta arbetet finns det anledning att
beskriva forhallningssitt till hur centrumutvecklingen ska méta befintliga
kulturmiljéer och dess strukturer samt konsekvenserna av utvecklingsforslaget.

I programmets beskrivning av konsekvenserna pa kulturmiljovirden sdgs att den
dldre forortsliknande bebyggelsen till viss del kommer mista sitt sammanhang.
Det dr bra om man i det fortsatta arbetet specificerar berérda kulturvirden inom
omradet i en forundersokning/inventering, for att finga in enskilda objekt och
strukturer av lokalt kulturmiljévardsintresse som inte har pekats ut som
helhetsmiljoer i kulturmiljoprogrammet. Inventeringen blir ett underlag i
planarbetet for hanteringen av kulturvérden och utformningen av den nya
bebyggelsen.

Social héllbarhet

Till programforslaget har en hallbarhets- och konsekvensbedémning gjorts.
Lénsstyrelsen delar uppfattningen att programforslaget kan ge majligheter for
utveckling av stadsliv och det &r positivt att kommunen anger att utvecklingen av
Akersberga centrum ska vigledas av miljokvalitetsmalet God bebyggd miljo.
Lansstyrelsen anser i dvrigt att programhandlingen utgdr ett bra underlag for
riktlinjer for en mer hallbar social planering av omradet. Férutom ett mer levande
stadsliv, med méanniskor i fokus, snarare an bil, har kommunen ocksa lyft
betydelsen av gronomraden, biologisk méngfald, rorelse, konst, kultur m.m.
Kommunen har dven belyst betydelsen av flerfunktionsblandning, sasom
kulturverksamhet, forskolor, idrott och bad. Léansstyrelsen vill ldmna medskicket
att den inriktning som finns med i programforslaget ska medfolja in i
detaljplaneskedet. Det ér ocksé viktigt att de verksamheter som anges behévas,
men inte finns i omradet idag inte forsvinner mellan programskede och
detaljplaneskede, saisom exempelvis forskolor.

Da det anges i programhandlingen att programomradet kommer innehélla en
blandning av olika sorters bostédder med variation i sévél storlek som
upplatelseform, dr dven detta ndgot Léansstyrelsen anser kommunen gérna fér visa
pé hur det ska sikerstillas, da det inte gér att reglera i detaljplan.
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Det dr bra att kommunen i hallbarhetsbedomningen lyfter de svagheter som finns
med forslaget. Lansstyrelsen saknar dock ett resonemang kring hur de delar av
visionen om social héllbarhet, som inte gar att reglera i detaljplan, ska f6ljas upp.

Barnperspektivet

Lénsstyrelsen ser ett behov av att vid fortsatt planering fora ett vidare resonemang
kring barnperspektivet. Det ér viktigt att de konflikter som kan uppsta i en tét
stadsmiljo mellan 6nskan om en bebyggelsegrad och barns behov synliggors.
Inom programomradet finns idag varken skolor eller forskolor. Lansstyrelsen
anser att det &r sérskilt viktigt att en tillrdcklig yta av god kvalitet for utevistelse
for forskolebarn och skolelever pekas ut i programmet och sékerstills vid
kommande detaljplanering.

Ovriga synpunkter

Vattenverksamhet

Utifran samradshandlingen bedomer Lénsstyrelsen att anldggandet av hamn och
utvidgandet av Akers kanal innefattar ett tillstindskrav vad géller
vattenverksamhet och att tillstind behover sdkas i Mark- och miljédomstolen.
Planeras andra atgérder som ber6r vattenomradet, sdsom till exempel
brygganlaggningar langs kanalen eller liknande, ska dven de tas med i
tillstdndsansokan.

Formalia

Pa sidan 72, tredje stycket, star det att “planomrddet kommer att dndras firdn
mindre kénslig markanvindning (MKN) ” Det borde std “planomradet kommer att
dndras fran mindre kinslig markanvindning (MKM) ™.

Behovsbedémning

Kommunen har i en tidigare behovsbedomning, daterad den 13 november 2018,
bedomt att programforslaget kan antas medfora betydande paverkan pa miljon.
Lénsstyrelsen delade kommunens bedomning i vart yttrande daterat 26 november
2018. Kommunen beskriver i programmet att undersokningar
(behovsbedomningar) ska goras for varje enskild detaljplan och dér utvecklingen
bedoms innebira betydande miljopaverkan ska miljobedomningar genomforas i
enlighet med 6 kap. 9 § miljobalken. Samrad ska héllas med Lansstyrelsen om
den strategiska miljo-bedomningens avgransning och omfattning enlig 6 kap. 11-
18 §§ miljobalken.
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Beslut i detta drende har fattats och godkénts digitalt av planchef Tatjana
Joksimovi¢, och planhandlaggare Maria Kjell-Andrén, foredragande.

Kopia:
JK, SL, HH (Map), HF, ES, SL (Ms), JA (SBk)
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