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Hej!

Var vanlig se bifogad remiss. Synpunkter senast den 1 februari 2022.
Med vanlig halsning Registraturen

Nina Kallin

Registrator

Kansli

Direkt: 08-737 42 29
E-post: registrator.rik@regionstockholm.se

Region Stockholm
Regionledningskontoret
Registraturen

Box 22550, 104 22 Stockholm
Lindhagensgatan 98, plan 6
Telefon: 08-737 44 66
www.regionstockholm.se

Frén och med den 1 januari 2019 har Stockholms l&ns landsting bytt namn och heter nu
Region Stockholm
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Se sandlista

Remiss om Forslag till Lansplan for regional
transportinfrastruktur i Stockholms lan 2022-2033

Region Stockholm har pa uppdrag av regeringen tagit fram forslag till
Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms lan for perioden
2022-2033. Den 28 oktober tog Lansplane- och
samhillsplaneringsutskottet beslut om att skicka forslaget pa remiss.
Region Stockholm bjuder nu in lanets kommuner, berérda myndigheter och
organisationer att inkomma med synpunkter. Slutligt forslag till 1ansplan
kommer att 6verlamnas till regeringen den 30 april 2022. Darefter vantas
regeringens beslut om definitiva ekonomiska ramar for lansplanen. Efter
regeringens beslut om definitiva ramar faststills slutligen lansplan for
regional transportinfrastruktur i Stockholms lin 2022-2033 av Region
Stockholm.

Forslaget innehéller investeringar som ska bidra till att n mélen i den
regionala utvecklingsplanen RUFS 2050. I forslaget finns ett antal nya
namngivna objekt jamfort med tidigare plan samt 0kad medelsfordelning
till mindre atgarder under 50 miljoner kronor.

Vi vill ha era synpunkter digitalt senast den 1 februari 2022. Svaren skickas
till registrator.rlk@regionstockholm.se. Ange ” Dnr RS 2021-0109, remiss
lansplan 2022-2033”.

Vi vill gdrna att remissinstanserna svarar pa foljande fragor:

e Har Region Stockholm utgatt frin ritt mal och principer? Ar dessa
relevanta ur ert perspektiv, respektive ur ett regionalt perspektiv?
Beskriv garna om nagot saknas eller bor tas bort.

e Moter de foreslagna objekten upp mot de foreslagna
malsittningarna?

e Anser ni att prioriteringarna for atgardsomradena (atgiarder under
50 miljoner kronor) &r relevanta och att fordelningen av dessa
motsvarar lanets behov?

Region Stockholm Telefon: 08-737 25 00 Sdte: Stockholm Org.nr:
Box 22550 E-post: registrator.rlk@regionstockholm.se 232100-0016
104 22 Stockholm www.regionstockholm.se

BesoOk oss: Lindhagensgatan 98.
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BREV
2021-10-29

Region Stockholm har for avsikt att bjuda in kommunerna till en digital
informationstraff om remissen, utskick och datum for detta kommer inom
kort.

Fragor angdende remissen besvaras genom
lansplanen.rlk@regionstockholm.se

Vi ser fram emot att ta del av era synpunkter!

Lars Nordgren
Kanslichef
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Lansplanen och styrande mal i
transportplaneringen

Det har ar en lansplan for regional

transportinfrastruktur?

Lansplan for regional transportinfrastruktur (hadanefter kallad for
lansplan) ar en del av den statliga transportinfrastrukturplaneringen.
Planen redogor for nyinvesteringar i den regionala transportinfrastruk-
turen, vilket innefattar vag, cykelvag, sparvig, tunnelbana och pendeltag.
Region Stockholm ar den organisation som ansvarar for att uppréatta och
faststilla lansplan for Stockholms lén, efter direktiv av regeringen.
Lansplanen giller i tolv ar men revideras vanligtvis vart fjarde ar.

Uppdraget regleras genom Forordning om lansplaner for regional
transportinfrastruktur (1997:263).

Trafikverket bistar regionen genom att limna underlag till lansplanen.
Myndigheten ger dven forslag till vilka regionala infrastrukturobjekt som
bor genomforas samt redovisningar av objektens beriaknade kostnader.

Planeringen av den statligt agda transportinfrastrukturen
sker pa tva nivaer:

Nationell plan upprattas
av Trafikverket och beskriver
investeringar i det nationella

Lansplanerna upprattas av
regionerna i Sverige och beskriver

investeringar for statliga regionala
vdgar samt statlig medfinansiering
till regional kollektivtrafik och

vdgnatet, som i Stockholms lan
innefattar E4, E18 och E20, samt
jarnvagsnatet. Planen innehaller

kommunalt vagnat. . ) L . .
9 aven medfinansiering till regional

sparburen kollektivtrafik, drift- och
underhdll, miljéatgarder,
reinvesteringar

Lansplanen ar ett verktyg for att nd mélsattningar pa olika nivéer. De
nationella och regionala méalen for transportplaneringen ska styra de
statliga infrastrukturinvesteringarna.

Lansplanens nationella mal

Enligt Forordning (1997:263) om lansplaner for regional
transportinfrastruktur ska lansplanen bidra till att uppna de
transportpolitiska malen. Det 6vergripande malet for den nationella
transportpolitiken ar att sdkerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i
hela landet. Dessutom finns det s kallade funktionsmalet och



https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-1997263-om-lansplaner-for-regional_sfs-1997-263
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-1997263-om-lansplaner-for-regional_sfs-1997-263
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-1997263-om-lansplaner-for-regional_sfs-1997-263
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-1997263-om-lansplaner-for-regional_sfs-1997-263
https://www.regeringen.se/regeringens-politik/transporter-och-infrastruktur/mal-for-transporter-och-infrastruktur/
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hansynsmaélet, samt under hansynsmalet tva etappmal till &r 2030, som
bilden visar nedan.

Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvandning
ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska
vara jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov

Hansynsmalet innebdar att ingen ska dédas eller skadas allvarligt och att bidra till det
évergripande generationsmalet for miljé och miljokvalitetsmalen nds samt bidra till
Okad halsa

Antalet omkomna till féljd av trafikolyckor
inom vagtrafiken, sjéfarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet
omkomna inom bantrafiken ska halveras till &r
2030. Antalet allvarligt skadade inom
respektive trafikslag ska till &r 2030 minska
med minst 25 procent.

Vaxthusgasutsldppen fran
inrikes transporter — utom
inrikes luftfart som ingdr i EU:s
utsldppshandelssystem - ska
minska med minst 70 procent
senast 2030 jamfort med 2010

Lansplanen styrs dven av regeringens direktiv, vilket grundar sig pa
propositionen Framtidens infrastruktur — héllbara investeringar i hela
Sverige (prop 2020/21:151) som antagits av riksdagen. Direktivet anger
bland annat att:

e Forutsiattningarna att mota behovet av betydande
industriinvesteringar och behovet av 6kat bostadsbyggande genom
statliga investeringar i infrastruktur ska vagas in i planforslaget.

o Atgirder som kan paverka transportefterfrigan och val av
transportsitt samt atgarder som gor anviandningen av den befintliga
infrastrukturen mer effektiv kan 6vervagas i planen

e Foreslagna atgarder bor bidra till att kollektivtrafikens andel av
persontransporterna 6kar

Lansplanens regionala mal

Lansplanen ar dven ett verktyg for att ni regionala malsattningar som de
uttrycks i den regionala utvecklingsplanen, RUFS 2050, och i andra
regionala strategier. RUFS 2050 ar Region Stockholms strategiska plan for
lanets framtida utveckling, som lanets kommuner har stillt sig bakom.
Planen innehaller en fysisk plan for framtida exploatering samt fyra
regionala mal, med flera tillhorande delmal och regionala prioriteringar.
Region Stockholm har i RUFS 2050 aven antagit delmal till ar 2030 om
fordelning av vilka fairdmedel som anvéands vid resor inom lanet:

e Kollektivtrafikens andel av de motoriserade resorna ska 6ka med
5 procentenheter till &r 2030 i jamforelse med ar 2015, det vill sdga
fran 32 till 37 procent.


https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/proposition/framtidens-infrastruktur---hallbara-investeringar_H803151
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/proposition/framtidens-infrastruktur---hallbara-investeringar_H803151

JJ& Region Stockholm 7 (46)

2021-10-14
RS 2021-0109

e Minst 70 procent av alla resor inom lénet ska ar 2030 ske med
gang, cykel och kollektivtrafik.

¢ Cykelandelen av resandet i lanet ska vara 20 procent ar 2030
enligt den regionala cykelplanen.
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Inriktning och prioriteringsgrunder
for lansplanen 2022-2033

Huvudprinciper for reviderad lansplan 2022-2033
Region Stockholm har identifierat sex huvudprinciper for att visa en tydlig
riktning for revideringen av lansplanen. Dessa principer ska ge vigledning
for urval och prioritering av atgarder och visa vad investeringar i
lansplanen sammantaget ska bidra till.

Principerna utgar fran malen och plankartan i den regionala
utvecklingsplanen, RUFS 2050, och dess tillhorande strategiska dokument.
Tillsammans syftar principerna till att skapa en mer robust region som blir
mindre sarbar for storningar, minskar klimatpaverkan och bidrar till
héllbar tillvaxt.

Principerna ar en vidareutveckling av dokumentet Regional inriktning for
transportsystemets utveckling i Stockholms lan. Inriktningen togs fram av
lanets parter ar 2012 och uppdaterades ar 2016 i syfte att skapa god
samhaillsnytta och pa ett hallbart satt 6ka tillgangligheten i lanet.

1. Tdt och flerkdrnig struktur med effektiva bytespunkter och
tvarforbindelser

Lansplanen ska prioritera atgarder som okar tillgangligheten till, mellan
och inom regionala stadskarnor och som bidrar till att skapa attraktiva
bytespunkter. Detta kravs for att forverkliga den regionala
bebyggelseutveckling som beskrivs i RUFS 2050 och for att erbjuda
konkurrenskraftiga restider jamfort med biltrafiken. For att stiarka
kopplingarna mellan olika delar av 1anet och kunna erbjuda konkurrens-
kraftiga restider jamfort med biltrafiken behover kollektivtrafikens tvarkop-
plingar och bytespunkter fortsitta att starkas och utvecklas, bland annat
mellan de utpekade regionala stadskarnorna.

2. Hog tillgdnglighet med kollektivtrafiken som norm

Lansplanen ska prioritera atgarder som stiarker tillgangligheten for lanets
invanare med kollektivtrafiken som norm. For att realisera det kravs
satsningar pa regionala pendlingsstrak och overflyttning till alltmer
kapacitetsstarka transporter. Exempel pa detta ar sparburen kollektivtrafik,
kollektivtrafik till stadsutvecklingsomréden, attraktiva bytespunkter och
terminaler, okad tillganglighet till depaer, forbattrade forutsattningar for
intermodala resor vid bytespunkter och framkomlighetséatgarder for
kollektivtrafik.

Att utveckla viag- och jarnvagsinfrastruktur i hela lanet ar viktigt for att 6ka
framkomligheten regionalt. Detta eftersom 20 procent av alla resor inom


http://rufs.se/publikationer/2018/rufs-2050
http://rufs.se/publikationer/2018/rufs-2050
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kollektivtrafiken och en stor del av 6vriga resor inom lanet sker pa vag. Vid
kapacitetsbrist eller storningar i det regionala vagtransportsystemet
drabbas saledes bade resenirer i kollektivtrafiken, nyttotrafik, gods och
ovriga vagtrafikanter, vilket allvarligt hammar framkomligheten i hela
regionen. Det maste darfor sakerstallas att kapacitetsbrist i det regionala
vagtransportsystemet inte drabbar framkomligheten for kollektivtrafik och
nyttotrafik.

3. Utnyttja befintlig transportinfrastruktur smart och effektivt

Lansplanen ska fraimja atgarder som syftar till ett smart och effektivt
nyttjande av transportinfrastrukturen. Exempel pa dtgarder ar bland annat
trimningsatgirder, signalreglering och trafikstyrning genom s kallade
intelligenta transportsystem (ITS) samt atgarder for battre framkomlighet
for kollektivitrafik och nyttotrafik genom véginvesteringar. Andra exempel
pa atgarder i 6verenskommelser och paketlosningar med andra aktorer ar
aktiv parkeringsreglering, trangselavgifter, sinkta hastigheter, miljozoner,
trafikinformation, storningshantering, aktiv trafikledning,
beteendepaverkande atgarder - “mobility management” samt atgarder for
effektivare distribution.

4. Utbyggnad av det regionala cykelvdgnditet

Lansplanen ska bidra till att nd det regionala malet om att var femte resa i
lanet ska ske med cykel ar 2030. Ett steg mot att n& malet ar att sikerstilla
utbyggnaden av det regionala cykelvagnatet genom att anlagga cykelbanor i
de utpekade regionala cykelstraken samt frimja samplanering mellan
kollektivtrafik och de regionala cykelstraken.

5. Stimulera hdllbara godstransporter och vdlfungerande nyttotrafik

Lansplanen ska stimulera overflytten till hallbara godstransporter.
Exempel ar framjandet av citylogistik och 6kad anvandning av sjo- och
jarnvagstransporter for gods samt elektrifiering av godstransporter pa vag.
Efterfragan pa godstransporter i lanet okar i sa pass hog takt att befintlig
kapacitet maste utokas och anvindas mer effektivt. Godstrafikens
utveckling och nya riskbilder kraver aven ett 6kat fokus pa redundans, risk,
sarbarhet och beredskap. Andelen gods pa sj0, jarnvag och eldrivna fordon
behover oka for att minska transporternas negativa effekter och hushalla
med kapaciteten i vignatet.

6. Oka samverkan och samfinansiering

Atgirder och objekt som innebir 16sningar for medfinansiering mellan
olika parter prioriteras i lansplanen. Det kan innebira atgarder som ar del
av paketlosningar och samplanering. Stockholms ldn har andra planerings-
forutsattningar jamfort med ovriga regioner i Sverige, dar nationell och
regional trafik i en storre utstrackning utnyttjar det statliga vagnitet. Pa
grund av den delade ansvarsbilden behover lanets planeringsaktorer starka
samverkan i projektgenomforande och oka samsynen kring onskad
utveckling av transportsystemet. Ett sitt att stirka samverkan ar genom att
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arbeta med losningar for medfinansiering i lansplanen. Gemensam finan-
siering gor att utvaxlingen av lansplanens medel 6kar, samtidigt som den
gemensamma finansieringen kan starka projektets genomférande och
effektivitet genom flerpartssamverkan.

Forutsattningar for reviderad lansplan 2022-2033
Forutom regeringens direktiv samt huvudprinciperna som presenteras ovan
bygger forslaget till Lansplan 2022—2033 pa nedanstaende forutsattningar.

Fyrstegsprincipen

Lansplanens nyinvesteringar ska provas enligt fyrstegsprincipen. Den
innebar att kostnadseffektiva atgarder for att styra och reglera resandet
samt trimningar av befintlig infrastruktur ska prioriteras framfor att bygga
ny infrastruktur. Dessa fyra steg anviands forutsattningslost innan beslut
fattas om atgarder av brister i transportsystemet Vid en upplevd brist i
transportsystemet ska atgarder préovas forutsiattningslost i nedanstaende
fyra steg innan atgarder beslutas:

1 Tink om. Overvig atgirder som kan paverka behovet av transporter
och resor samt valet av transportsatt.

2  Optimera. Genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt nyttjande
av den befintliga infrastrukturen.

3 Bygg om. Vid behov genomfors begransade ombyggnationer.

4  Byggnytt. Om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen
genomfors nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgarder.

Forutsagbarhet i planeringen och forhandlingsobjekt

De namngivna atgarder som ligger i lansplan sedan tidigare planomgang
ska i mojligaste man genomforas for att bidra till forutsagbarhet i
planeringen. Region Stockholms intention ar att genomfora de atgarder
som ingér i de statliga forhandlingarna Stockholmsoverenskommelsen
2007, 2013 ars Stockholmsférhandling och Sverigeférhandlingen med
davarande landstinget och ber6rda kommuner. Det innebér att de objekt
som blivit beslutade inom forhandlingarna och som striacker sig 6ver flera
planperioder prioriteras i planen. Detsamma giller for objekt som pa ett
tydligt satt kan ses som en foljdinvestering av tidigare genomforda atgarder
inom dessa overenskommelser. Detta for att se till att storsta samhallsnytta
kommer ut av de investeringar som gjorts tidigare och att uppfylla
intentionerna i avtalen.

Systemperspektiv och regional balans

I manga fall kan atgarder och objekt som genomfors i en kommun ge lika
stor eller storre nytta i narliggande kommuner. I val av objekt ska hansyn
tas till de ssmmantagna regionala nyttorna, snarare dn objektens placering.


https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/fyrstegsprincipen/
https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/vag/Trangselskatt--infrastrukturavgifter/trangselskatt-i-stockholm/
https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/vag/Trangselskatt--infrastrukturavgifter/trangselskatt-i-stockholm/
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/finansiering/storstadsavtalen/
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Genomforbarhet

Objekt som finansieras av lansplanen ska i hog grad kunna genomforas
inom den givna planperioden. Objekten ska vara planeringsmogna och
genomgatt en atgiardsvalsstudie enligt beskrivning i kapitel ”Arbetet med
lansplanen” se sid 28. Genomforbarheten i objekten uppskattas bland annat
av i vilken utstrackning objektet har planerats, hur val atgarden
overensstimmer med kommunala planer samt objektets omfattning.
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Forslag till lansplan 2022-2033

Lansplanens totala ram ar 10,088 miljarder kronor, enligt regeringens
planeringsdirektiv och i prisniva for 2021. Det dr en 6kning fran foregaende
planperiod 2018—2029, da ramen vid faststiallande var 8,49 miljarder
kronor i 2017 ars prisniva. Den slutliga arliga fordelningen av ramar for
lansplanerna beslutas i samband med regeringens faststiallande av nationell
plan.

Oversikt av linsplanens férdelning 2022-2033
Av lansplanens ram pa 10,1 miljarder kronor namnges i forslaget till
Lansplan 2022—2033 investeringar for totalt 6,6 miljarder kronor. Till
dessa riaknas dven statlig medfinansiering av regional kollektivtrafik och
medfinansiering fran lansplan till nationell plan. Resterande del, 3,5
miljarder gar till Atgdrdsomraden. Det vill saga till atgarder under 50
miljoner kronor inom alla trafikslag.

Lansplanens totala ram 10,1 miljarder, namngivna objekt samt
atgardsomraden sammanraknat fordelas enligt foljande;

¢ 52 procent till kollektivtrafikitgarder (medfinansiering samt
atgardsomrade kollektivtrafik)

e 30 procent till vagtrafik exklusive kollektivtrafik (atgirdsomraden
och vaginvesteringar, dir investeringen inte ar en tydlig
kollektivtrafikatgard samt)

¢ 18 procent till cykelinfrastruktur (namngivna objekt samt
atgardsomrade cykel)

Fordelning av lansplanens totala ram per trafikslag

52%

18%

m Kollektivirafik = Cykel = Viagtrafik exklusive kollektivitrafik

Figur 1, Fordelning av medel till olika trafikslag for hela planens ram (totalt 10,1 miljarder
kronor) i forslag till linsplan 2022 - 2033
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Av medlen till namngivna atgarder (totalt 6,6 miljarder kronor) gar
e merparten, 64 procent, till kollektivtrafikatgarder,
e cirka en tredjedel, 28 procent, till atgarder for vagtrafik.
e 8 procent av medlen till utbyggnad av cykelinfrastruktur langs
statliga vagar.

Fordelning av planens medel till olika trafikslag inom namngivna
objekt (tot 6,6 miljarder)

28%

8% 64%

m Kollektivirafik = Cykel = Vagtrafik exklusive kollektivtrafik

Figur 2. Fordelning av medel till olika trafikslag for de namngivna atgdrderna (totalt 6,6
miljarder kronor) i forslag till lansplan 2022 - 2033

De resterande medlen om 3,5 miljarder kronor ska investeras i mindre
atgarder vars enskilda kostnad understiger 50 miljoner kronor. Inom
atgardsomradena (totalt 3,5 miljarder kronor) foreslas:
e 37 procent ga till utbyggnad av cykelinfrastruktur pa statliga och
kommunala vagnat.
¢ 30 procent g till investeringar i kollektivtrafikatgarder pa statligt
och kommunalt vagnat.
e 23 procent ga till att forbattra trafiksiakerheten for samtliga
transportslag pa de statliga och kommunala vagniten.
e 6 procent ga till kapacitetsforhojande atgarder pa befintligt vagnat.
e 3 procent ga till atgarder som bidrar till en battre livsmiljo, som
exempelvis bullerreducering.
e 1procent av medlen ges som bidrag till enskilda vagar.
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Férdelning av planens medel inom tgirdsomradena (3,5 miljarder
kronor)

6%3 %R %

= Cykel = Kollektivtrafik
= Trafiksdakerhet Kapacitet och tillforlitlighet
= Livsmiljo Enskilda vagar

Figur 3. Fordelning av medel till respektive atgdrdsomrade i forslag till linsplan 2022
2033

Namngivna objekt fran foregdende plan

I forslag till Lansplan 2022—-2033 finns flera sedan tidigare namngivna
objekt, som belastar lansplanen med totalt 5,9 miljarder kronor. En del av
dessa har dnnu inte haft byggstart och finns darfor med i sin helhet i
planforslaget. Andra ar byggstartade men dnnu inte fardigstallda, varfor
kvarvarande belopp belastar planforslaget. Dartill har fyra objekt som
tidigare inte varit namngivna (kostat mindre dn 25 miljoner) blivit dyrare
och namnges darfor i planen. Dessa fyra objekt uppgar till en total kostnad
av 232 miljoner.

En stor andel av de namngivna objekten, motsvarande 3,7 miljarder kronor,
ar beslutade genom olika forhandlingar:
¢ Inom Stockholmsoverenskommelsen 2007, i avtal 2009/10 om hur
trangselskatterna skulle fordelas, beslutades ett stort antal
atgarder for att forbattra framkomligheten for motorfordonstrafik.
Dessa objekt har beriaknade kostnadsokningar som inte ticks av
trangselskattemedlen eller annan typ av finansiering och belastar
darfor planen med 1,1 miljarder kronor.
¢ Lansplanen ska vidare medfinansiera tunnelbanan fran
Hagastaden vidare till Arenastaden med cirka 900 miljoner
kronor, enligt beslut i anslutning till Stockholmsférhandlingen
2013
e Pa motsvarande sitt ska lansplanen medfinansiera vissa
kollektivtrafikatgarder inom avtalet om storstadsatgirder i



https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/vag/Trangselskatt--infrastrukturavgifter/trangselskatt-i-stockholm/
http://stockholmsforhandlingen.se/
http://stockholmsforhandlingen.se/
https://www.sll.se/verksamhet/kollektivtrafik/kollektivtrafiken-vaxer-med-stockholm/Sverigeforhandlingen/
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Stockholm som skrevs inom 2017 ars Sverigeforhandling om
hoghastighetsjarnvig. Detta giller for Tunnelbana mellan Alvsjo
och Fridhemsplan, Sparviag Syd och Roslagsbanans forlangning till
City, vilka Lansplan 2022-2033 finansierar med totalt 1,7 miljarder
kronor. Dessa objekt ligger sent i planperioden och har definierade
kostnader samt ar for genomforande.

Mer information kring forhandlingarnas avtal finns pa trafikverket.se.

Nya namngivna objekt 2022-2033
I forslag till Lansplan 2022—2033 finns atta nya namngivna objekt for totalt
cirka 760 miljoner kronor. De nya objekten har valts och virderats utifran
regeringens direktiv samt den inriktning och prioriteringsgrunder som
redovisats, se huvudprinciper samt forutsattningar. Nya namngivna objekt
ar:
e Stombuss 14, Johannelund-Sollentuna, medfinansiering till
regional kollektivtrafik
o Arstaberg bytespunkt, medfinansiering till Nationell plan 2022—
2033
e Vig 222 Farstabron, reversibelt korfalt
e Vig 226 Rigsvedsviagen-Vistra stambanan, sodergaende
kollektivtrafikkorfalt
e Vig 274, Engarns Vigskal
e Vig 274/1004, Kulla vigskal-Svinninge
e Vig 560 Visterhaninge - Arsta havsbad, ging- och cykelvig
e Vig 646, Gustavsberg-Ingaro, gang- och cykelvag

Engarns vagskal, Kulla vagskal, gang och cykelbana Gustavsberg-Ingaro
samt gang och cykelbana Visterhaninge-Arsta havsbad har planerats som ej
namngiven mindre dtgard fran lansplanen 2018-2029. Med okade
kostnader overstiger dessa beloppsgransen for mindre atgarder och lyfts
darfor in i planen som namngivna objekt.

I direktivet till &tgardsplanering fick Trafikverket i uppgift att se over
mojligheterna att inom ramen for nationell plan medfinansiera
lansplanernas cykelatgiarder pa det statliga vagnatet. Infor skrivningen och
fardigstallandet av forslaget till 1ansplan, som skickas pé remiss, hade
Trafikverket dnnu inte klarlagt vilka atgarder som kan finansieras, eller hur
mycket som kan finansieras i ett fardigt forslag. Av den anledningen har
Region Stockholm inte haft mgjlighet att ytterligare redovisa cykelatgarder
som genom nationell plan skulle kunna erhalla medfinansiering, eller som
genom aterinvestering i andra cykelatgirder kan vara aktuella.

Infor faststiallande av planen ar forhoppningen att dessa fragor ar klarlagda
och att lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms lan kan


https://www.sll.se/verksamhet/kollektivtrafik/kollektivtrafiken-vaxer-med-stockholm/Sverigeforhandlingen/
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/finansiering/storstadsavtalen/
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erhélla medfinansiering fran nationell plan for byggande av mer cykelstrak
pa statlig vag i lanet.

Forandringar av namngivna objekt jamfort med Lansplan
2018-2029

Brommaplan och Gullmarsplan: I foregdende lansplan fanns medel avsatta
for ombyggnation av bytespunkterna. Bytespunkterna har under langre tid
haft problem med trangsel, undermaliga reseniarsmiljoer och otillracklig
kapacitet for busstrafiken. De atgarder som objekten skulle medfinansiera
har visat sig inte vara mojliga att genomfora och objektet utgar ur denna
plan. Da behoven av forbattringar kvarstar for de borttagna atgarderna
Brommaplan samt Gullmarsplan behéver nya l6sningar studeras si att
atgarder kan laggas in i kommande planer.

Hemmesta vigskil: Atgirden har fatt forindrade forutséttningar och pa
inradan fran Trafikverket ar det namngivna objektet inte langre med i
planforslaget da kostnadsokningarna starkt minskar nyttan. Gang-, cykel-
och kollektivtrafiklosningar ses nu 6ver genom relevanta mindre atgarder
for att nd objektets syfte.

Skurubron: Oppnar for trafik 2022 och belastar ddrmed inte Linsplan
2022-2033.

Roslagsbanan etapp 1 & 2: Atgirderna ir genomforda, nu kvarstar
atgarderna "kommunala foljdinvesteringar”.

Tvirspérvig Ost: Atgidrderna som finansieras av linsplanen #r genomforda
och inga fler utbetalningar kvarstar. Objektet pagar dock fram till ar 2026.

Haningeterassen: Atgirderna ir genomforda

Sodertalje C, bytespunkt: Den statliga medfinansiering som var namngiven
i lansplan 2018—-2029 innefattar dtgarder under 50 miljoner kronor och
kommer istillet genomforas inom Atgirdsomrade kollektivtrafik. Objektet
beskrivs darfor inte som en namngiven atgard i lansplan 2022-2033.

Vag 77 Lansgransen - E18 Trafikplats Ledinge: Har ersatt det som i
lansplan 2018—2029 kallades 77 Lansgransen-Rosa och atgarder i Rimbo.

Namnbytet beror pa att trafikplats Ledinge byggs istallet for trafikplats
Rosa.

222 Trafikplats Kvarnholmen och Skvaltan, trafikplatser och
kapacitetsforstarkning: Trafikplats Kvarnholmen ar fardigstalld och 6ppnad
for trafik, ovriga atgarder finns med i forslag till Lansplan 2022—-2033.
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Objektets namn har korrigerats, men Kvarnholmen star kvar for
sparbarhetens skull.

E4-Grana: Finansieras fran och med den har planperioden uteslutande med
trangselskattemedel och finns darmed inte redovisad i lansplanen.

I forslag till Lansplan 2022—2033 redovisas trangselfinansierade dtgarder
endast i de fall linsplanen medfinansierar atgarder. Se mer information om
ovriga objekt som finansieras av trangselskatt pa Trafikverkets hemsida:
trafikverket.se.

Lansplanens ekonomiska fordelning 2022-2033
Den ekonomiska tabellen (tabell 1) for &ren 2022—2033 delas in i:
e Namngivna objekt som bedoms kosta mer dn 50 miljoner kronor.
¢ Reserverade medel inom atgirdsomraden for ej namngivna
mindre atgarder som bedoms kosta mindre dn 50 miljoner kronor.
¢ Statlig medfinansiering;:
- Statlig medfinansiering till kollektivtrafikobjekt (namngivna
objekt samt objekt inom dtgardsomraden).
- Statlig medfinansiering for atgarder pa kommunalt vignat
(inom atgardsomraden).

Att bedoma kostnader

Trafikverket och Region Stockholms trafikforvaltning har tagit fram
samhillsekonomiska effektbedomningar for objekten. Det finns mer
underlag for objekt som planeras att genomforas i nartid, vilket gor att
bedomningarna blir mer tillforlitliga. Ju langre bort i tiden ett objekt ligger
i planen, desto storre blir osikerheten kring exakt genomforande och
paverkan pa omgivningen.

Arligt utrymme
Trafikverket gor en fordelning av medlen utifran regeringens

planeringsdirektiv. Den exakta fordelningen for respektive ar ar en given
forutsattning och ligger i Stockholms lan pa cirka 820—890 miljoner kronor
per ar. Denna arliga fordelning gor att medel till vissa atgarder méste
senarelaggas mot vad som vore optimalt ur effektiv planerings- och
produktionstid eller spridas 6ver flera ar for att inrymmas i planen. Det kan
darfor innebéra att objektets byggtid och utbetalning enligt lansplanen inte
alltid ar densamma.

Pris- och kalkylnivi

Kostnaderna for respektive objekt redovisas i 2021 ars niva. De atgarder
som fatt beslut om medfinansiering i foregdende lansplan 2018-2029 ar
uppriknade med kostnadsprisindex (KPI) efter instruktion fran
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Trafikverket. Sverigeforhandlingens objekt ska ocksa folja samma
upprakning enligt avtal.
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Tabell 1 Lansplanens ekonomiska
fordelning

Lansplan ar 2022-2033 (miljoner Totalkostnad i Trangselskatt
kronor) lansplan ar och kommunal | Ar Ar Ar Ar Ar Ar Ar Ar Ar Ar Ar Ar
2022-2033 medfinansieri 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033
ng 2022-2033
Stafllga spar - Medfinansiering av o : . . > . . . y o o o o
nationell plan
Arstaberg bytespunkt* 267 49 50 84 84
Statliga spar 42 21 5 11 - 5 - - - - - - -
Nyn&sbanan, godsanpassning 5 5. £ 1 z
kraft/buller
Statliga vagar 2 057 1470 189 286 212 232 371 305 297 46 10 22 48 40
Vag 57 Gnesta-E4** 60 5 10 35 10
Annan finansiering: tridngselskatt 119 34 80 5
Annan finansiering: Region
. 47
Sérmland
Vag 7zl onesransengbls 521 17 | 180 | 165 | 123 | 36
Trafikplats Ledinge
Annan finansiering: trdngselskatt 404 24 24 59 207 17 46 28
Vag 222, Trafikplats Skvaltan,
trafikplatser och 95 1 32 21 16 16 10
kapacitetsférstarkning
Vag 222 Mélnvik - Alstaket 305 46 117 142
Annan finansiering: trdngselskatt 229 3 2 45 178
Vag 222 Reversibelt
korfalt Farstabron* 44 3 B 10 3
V&g 226 Palamalmsvégen -
52 10 24 18
Trafikplats Hégskolan
Annan finansiering: trdngselskatt 347 4 80 119 94 50
Annan finansiering: Botkyrka 0
kommun
Vag 226 Trafikplats Hogskolan,
417 1 89 128 127 72
anslutning Alfred Nobels allé
Annan finansiering: Huddinge
343
kommun
V&g 226 Sédergaende kollkorfalt-
Ragsvedsvagen-Vastra stambanan 145 3 3 9 10 10 22 48 40
*
Vag 229 Norra Skéndal,
68 33 25 10
bytespunkt fér kollektivtrafik
Annan finansiering: Stockholm
10
stad
Vag 257 Tungelstavigen 53 3 5 23 22
Vag 261 Tappstrém - Nockeby 165 69 96
Annan finansiering: trdngselskatt 505 384 | 121
Vag 274, Engarns Vagskal* 43 6 22 21
Va‘g 274/1004, Kulla vagskal- - 1 5 n - 16
Svinninge*
Vag 642/678 Farjelagen 2 @
Tynningéfarjan
Cykelstrak pa statliga vigar 541 78 93 86 135 | 96 33 20 - - - - -
Vag 259 Glémstavagen 143 5 26 52 50 10
Vag 260 Vendelostraket Skrubba 102 i 2 5 57 37
Vag 260 Altastraket 66 1 12 24 20 9
V&g 262 Danderyd-Résjon 112 il 5 5 8 40 33 20
Vig 560 Visterhaninge - Arsta
76 45 31
havsbad*
V&g 646 Gustavsberg-Ingaro* 43 25 18
statlie medfinanceing £l 3220 413 | 266 | 305 | 327 | 103 | 271 | 271 | 566 | 287 | 175 | 114 | 122
regional kollektivtrafik spar
R"o.slégsbanarj 142, kommunala 165 {63
féljdinvesteringar
Roslagsbanan till city 3 3
Tunnelbana Hagastaden vidare till 506 266 | 304 | 326
Arenastaden***
Tunnelbana Alvsjé-Fridhemsplan 736 215 | 232 175 | 114
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Tvérsparvag Kista 532 413 119
Tvérsparvag Syd, Flemingsberg-

O 951 1 il 1 271 271 35718 55

Alvsjd

Statlig medfinansiering regional

Dl R 471 84 66 42 5 5 5 5 5 69 114 71 -
Slussen bussterminal 217 84 66 42 5 5 5 5 5

Spanga bytespunkt 50 50

Stombuss 1+3 vég 73 Norra

Skéndal-Gullmarsplan-Solna C 135 64 7
Stombuss 14, Johannelund-

Sollentuna* B &

I"\tgérdsomréden 3490 110 149 200 181 258 218 228 204 406 459 504 575
Atgirdsomrade cykel 1275

Statliga atgarder 460 - - 10 15 15 15 20 40 80 80 91 94
Statlig medfinansiering 815 30 45 65 50 85 60 60 60 90 90 90 90
Atgardsomrade kollektivtrafik 1046

Statliga atgarder pa statligt vagnéat 482 10 10 9 10 37 7 31 7 60 102 100 99
Statlig medfinansiering 564 30 29 46 35 55 45 46 35 55 50 32 107
Atgardsomrade trafiksikerhet 800

Statliga atgarder 400 - - 5 5 5 30 30 20 30 64 126 85
Statlig medfinansiering 400 30 30 30 30 30 30 30 30 40 40 40 40
Atgardsomrade kapacitet och

TV e 224
tillforlitlighet

Statliga atgarder 224 - 25 25 25 20 20 - - 36 18 10 45
Atgardsomrade livsmiljo 90

Statlig medfinansiering 90 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8
Atgardsomrade enskilda viagar 55

Statlig medfinansiering 55 3 3 3 3 3 3 3 4 8 8 8 8
SUMMA 10 088 895 865 856 880 837 831 820 821 821 820 821 821
* Nytt namngivet objekt Ldnsplan 2022-2033

** Fordelning av samfinansiering &nnu inte fastlagd

*** Enligt annu géllande tilldggsavtal fran 2016 géller alternativ 1, det vill sdga att beloppet skall férdelas pa tre ar. Parterna har dock éverenskommit om ett nytt
tillaggsavtal 2021 och enligt detta ska hela summan betalas ar 2025. Detta avtal &r beslutat av regionfullméaktige men &r inte giltigt férran regeringen godként det,
vilket dnnu inte skett.
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Avvdagningar i forhdllande till mal och
prioriteringar

En stor del av lansplanens namngivna objekt foreslas investeras i regional
kollektivtrafik och viktiga bytespunkter. Genom dessa investeringar fraimjar
planen en flerkarnig bebyggelsestruktur i ldnet och bidrar till hogre
tillganglighet med kapacitetsstark kollektivtrafik.

I forslag till Lansplan 2022—2033 foreslas anslagen till atgardsomraden, det
vill sdga investeringar under 50 miljoner kronor, h6jas med 1,2 miljarder
fran 2,3 miljarder i foregaende plan till 3,5 miljarder kronor i forslaget till
kommande plan (samtliga siffror i 2021 ars prisniva). Detta bedoms ge mer
effektiva atgarder inom befintligt vignat pa kortare tid, som kan gynna den
regionala utvecklingen, jamfort med att satsa mer medel i namngivna
objekt. Genom Gkade anslag till atgardsomradena blir forslag till lansplan en
flexibel plan med mojligheter till atgérder inom flera trafikslag, med god
lonsamhet samt vl spritt ver hela regionen.

Pa grund av att en stor del av planen ar intecknad i sedan tidigare planerade
atgarder ligger en storre del av denna hojning sent i planperioden. Under
planens forsta ar kommer medelstilldelningen for vissa atgardsomraden
vara mindre jamfort med tidigare planperiod.

I forslag till Lansplan 2022—2033 finns dven ett nytt dtgardsomrade,
Kapacitet och tillforlitlighet, som syftar till att utnyttja befintlig
transportinfrastruktur smart och effektivt. Atgirdsomradet ska bekosta
mindre trimningsatgarder, signalreglering samt digital skyltning. Syftet ar
att oka framkomligheten for motorfordon, att avstyra triangsel samt skapa
jamnare trafikflode pa utvalda vagstrackor (sa kallade ITS-atgarder).
Atgirderna har tidigare, i viss mén, funnits inom &tgirdsomradet
Trafiksakerhet, men har fatt hogre tilldelning av medel i forslaget till
lansplan och separerats for att redovisningen ska bli tydligare och mer
transparent.

I planen investeras totalt 1,8 miljarder pa atgarder som ska frimja cykling i
lanet, dels genom namngivna objekt, dels inom atgardsomrade cykel.
Genom Okade satsningar inom atgardsomrade cykel skapas flexibilitet for
ratt typ av cykelinvestering. Den hojda beloppsgransen fran 25 miljoner
kronor till 50 miljoner kronor kan ge ytterligare incitament till kommuner
att soka medfinansiering genom lansplanen. En stor del av det regionala
cykelnitet har ndgon form av cykelinfrastruktur, men behover forbattras
standardmaissigt.

Det finns inte manga utredda namngivna atgarder for att stimulera
utvecklingen av héllbara och val fungerande godstransporter. Genom 6kade
medel till dtgairdsomradet kapacitet och tillforlitlighet och trafiksikerhet
skapas majligheter att 6verfora mer godstrafik till hallbara transportsatt.
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Precisering av lansplanens atgardsomraden
Atgirder vars totalkostnad understiger 50 miljoner kronor behéver inte
namnges i lansplanen. Dessa atgarder bekostas istillet inom ramen for sa
kallade atgardsomraden.

Atgirdsomradena finansierar atgirder som genomfors av Trafikverket pa
det statliga lansviagnitet men ocksa medfinansiering (statlig
medfinansiering) till kommuner och kollektivtrafikmyndigheten i
Stockholms lan. Detta sker enligt forordningen om statlig medfinansiering
(2009:237) till vissa regionala kollektivtrafikanlaggningar m.m. Dartill ger
lansplanen genom atgardsomréadena bidrag till byggande och drift av
enskilda vagar enligt forordning om statsbidrag till enskild vighallning
(1989:891).

P4 det regionala lansviagnitet finansierar lansplanen normalt 100 procent
av kostnaderna for mindre atgarder. Nar medel fran atgairdsomradena
anvands for att medfinansiera kommuners och kollektivtrafikmyndighetens
kan atgarderna medfinansieras med hogst 50%.

Atgirdsomradena har preciserats utifran de transportpolitiska mélen och
lansplanens beslutade inriktning i dialog med Trafikverket. De behov och
brister som framforts av 1anets kommuner och Trafikverket under
framtagandet av lansplanen har dven varit vagledande i arbetet. Darfor har
till exempel atgardsomradena for kollektivtrafik och cykel utokats sedan
forra planomgangen. I denna planomgang finns ett nytt dtgardsomrade for
det statliga vagnatet, “kapacitet och tillforlitlighet” som kan innebara
mindre trimningar i vagsystemet samt sa kallade Intelligenta
transportsystemlosningar (ITS).

Lansplanen finansierar atgarder inom sex atgardsomraden:

e Cykel

¢ Kollektivtrafik

o Trafiksakerhet

o Kapacitet och tillforlitlighet
e Livsmiljo

e Enskilda vagar

FoOr en narmare precisering, prioritering och en beskrivning av processen
for att valja ut atgarder inom atgardsomradena se Bilaga 2 Prioriteringar
for lansplanens atgardsomraden. I bilagan beskrivs atgidrdsomradena, vilka
atgarder som ar mojliga att soka medfinansiering for, samt vem som kan
ansoka inom de olika atgardsomradena. Dar beskrivs ocksa kortfattat hur
ansokningsprocessen gar till, samt vilken aktor som ansvarar for vad. Den
ekonomiska fordelningen mellan dtgardsomradena redovisas i tabell 1.
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Bedémda effekter av atgérder i
Lansplan 2022-2033

Samlade effektbedomningar av lansplanens
atgarder

For varje potentiellt namngivet objekt inom lansplan gors en samlad
effektbedomning, SEB, av Trafikverket. Inom metoden gors en samhalls-
ekonomisk analys, en transportpolitisk mélanalys samt en fordelnings-
analys. Ett objekts miljopaverkan bedoms framst i miljokonsekvens-
beskrivningar. Den samlade effektbedomningen gors inte pa planen som
helhet, utan for enskilda objekt.

Enligt regeringens direktiv for planperioden 2022—2033 ska Trafikverket
och lansplaneupprittarna i atgardsplaneringen tillampa 6 kap. miljobalken
i syfte att kontinuerligt integrera miljoaspekter i den kommande planen sa
att en hallbar utveckling framjas. Miljoeffekter ska darvid identifieras,
beskrivas och bedémas.

Som en del av process har regionen arbetat med att prioritera och
konkretisera planens omfattning i linje med regionala mal. Ett samarbete
med lokala aktorer, politiker och tjanstepersonerna i regionen har
bidragit till en 6ppen dialog for prioritering av planens satsning. Utifran
de regionala malen och prioriteringar har ett planforslag tagits fram dar
vag-, kollektivtrafik- och cykelatgarder komplementiras av ett storre
atgardspaket med statliga atgarder och samfinansiering till kommuner.

Hallbarhetsbedomning av planen som helhet

En héallbarhetsbedomning av forslag till Lansplan 2022-2033 har
genomforts. Den innehaller bade en strategisk miljobedomning och social
konsekvensbedomning. Hallbarhetsbedomningen har utforts av konsult pa
uppdrag av Region Stockholm. Hallbarhetsbedomningen som helhet finns
redovisad pa Region Stockholms hemsida. Dar redovisas bedomningen med
gron fairgmarkering for dtgarder som bidrar i positiv inriktning och med rod
fargmarkering for dtgarder som har en negativ paverkan for maluppfyllnad.

Forslag till lansplan 2022—2033 bedoms som relativt balanserad i
forhallande till uppstillda mél, aven om det finns enskilda atgarder som ger
negativ paverkan. Majoriteten av atgarderna bidrar dock till ett forbattrat
och mer hallbart transportsystem. Det satsas tydligt pa framtidens
kollektivtrafiknat och cykelinfrastruktur, som kommer vara viktig i den
framtida trafikforsorjningen.

Hallbarhetsbedomningen bygger pa ett antal bedomningsgrunder for att
definiera hur effekter och konsekvenser av planforslaget kopplas till


https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Metod-for-samlad-effektbedomning/
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Metod-for-samlad-effektbedomning/
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uppstillda méalsattningar. De méal som tas med i bedomningen ar de
transportpolitiska malen, det nationella malet for jamstalldhet i
transportpolitiken, miljomalen, de nationella miljoméalen samt regionala
maél och strategier. Bedomningsgrunder tar dven hénsyn till den regionala
utvecklingsplanen RUFS 2050 som pekar ut riktningen for regionen
med syfte att sdkerstilla att ratt saker initieras i nartid for att 1angsiktiga
mal och storsta regionala nytta ska uppnas till 2050.

I bedomningen jamfors planforslaget 2022—2033 och tillh6rande
konsekvensbedomning med den nu gallande lansplanen 2018-2029, vilken
ses som ett nollalternativ. Nollalternativet utgar fran oférandrade ramar for
lansplanen och att atgarderna i gallande plan 2018—2029 genomfo6rs. Dock
skulle inte alla redan beslutade objekt kunna genomféras med oférandrad
ram, med hansyn till kostnadsokningar.

Nedan beskrivs generella slutsatser av hallbarhetsbedomningen. For en
mer detaljerad beskrivning av paverkan pa maluppfyllelse, se
Haéllbarhetsbedomningen. Effektbedomning for enskilda objekt finns i
Trafikverkets samlade effektbedomningar (SEB).

Atgirder som bidrar i en positiv riktning avseende miljo

Atgirder som beddms bidra positivt till 6verflyttning av resor fran vigtrafik
till kollektivtrafik, gang och cykel ar generellt sett cykel- och
kollektivtrafikatgarder pa regionalt vagnat samt ett fatal vagatgarder som
har sirskilda satsningar pa hallbara fardmedel Ett fatal atgarder bidrar till
minskad energianviandning per fordonskilometer genom att 6kad
framkomlighet for bussar och bilister ger jamnare korning och en jamnare
hastighet pa vigen och darmed minskad energianvandning.

Ett fatal atgarder inom statliga vagar, trangselskattefinansierade atgarder
och regionala kollektivtrafikatgiarder innebar att fororenade markomraden
tas om hand och riskerna for att de ska fororena nar-omradet minskar.

Ett par atgarder som till exempel bedoms bidra till mer bostader eller en
levande stadsmiljo som ar positiv for betydelse av strukturomvandling.
Atgirden Statlig medfinansiering till kommun for miljéatgirdsomraden
bedoms ha en positiv paverkan pa landskap.

Atgirder som bidrar i en positiv riktning avseende
jamlikhet och jamstalldhet

De flesta regionala kollektivtrafikatgarder, regionala cykelatgarder samt
atgardspaket och statlig medfinansiering till kommun inom
atgardsomraden cykel, kollektivtrafik och trafiksikerhet bedoms bidra
positivt till jamstalldhet. Kvinnor gar, cyklar och dker kollektivtrafik
generellt i storre utstrackning dn vad man gor — och ar ocksé i hogre grad
hanvisade till dessa fardsatt. Trafiksakerhetsatgiarder kan ocksa bidra till att
fler kianner sig trygga och bekvama att anvanda transportsystemet. Dessa
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atgirder dven bidra positivt till tillganglighet for barn, dldre och personer
med funktionsnedsattning. Detta eftersom atgarderna ger okad
tillganglighet for nimnda grupper och nya majligheter att pa egen hand ta
sig till sina malpunkter/aktiviteter med kollektivtrafik, till fots och med
cykel.

Négra statliga vagatgarder och trangselskattefinansierade objekt som
inkluderar byggnation av planskilda korsningar eller trafiksakrare lankar
bidrar ocksé positivt till tillganglighet for barn, dldre och personer med
funktionsnedsattning.

Ett antal av de statliga vagatgarder, trangselskattefinansierade atgarder och
regionala kollektivtrafikatgarder beror omraden med risk for social
utsatthet och striacker sig over omraden av olika karaktar. Detta ar atgarder
med bade potential att bidra till en mer jamlik for-delning av
transportinfrastrukturinsatser, en okad tillganglighet for utsatta grupper
och oka socialt kapital men dven sammanhallning. Regionala
kollektivtrafikatgarder s som till exempel forbattrad framkomlighet for
kollektivtrafik, nya busslinjer och ombyggnationer av bytespunkter bidrar
till att skapa moten och samspel mellan olika socioekonomiska grupper i
regionen. Ett antal regionala kollektivtrafik- och cykelatgiarder bidrar
positivt till en okad tillganglighet och inkludering av socioekonomiskt svaga

grupper.

Atgirder som bidrar i negativ riktning avseende miljo
Statliga vagatgarder, som exempelvis nya eller ombyggnationer av trafik-
platser, bidrar negativt till klimatmal i och med en 6kad mangd fordons-
kilometrar for energiintensiva trafikslag och 6kade emissioner av kvive-
oxider och partiklar. Dessa atgarder bidrar ocksa negativt till landskapets
utpekade vardeomraden samt betydelse for strukturomvandling. Vagin-
vesteringarna bidrar dven till stora barriareffekter och storningar for den
naturliga, inhemska biologiska méngfalden. Atgirderna bidrar negativt vad
giller energianviandning vid byggande, drift och underhall av infrastruktur i
och med att de tar i ansprak mer energi och nya material.

Storre vagombyggnader bidrar generellt till en klimatpaverkan i
bruksskedet av anlaggningen genom den 6kade trafik som den nya viagen
ger. Aven om utslippen fran trafiken kommer att minska efterhand #r det
viktigt att ta hansyn till de kumulativa effekterna av utslappen fran
transporterna under 6vergangen till en fossilfri fordonsflotta. Vid
anlaggning av ny infrastruktur paverkas klimatet genom den energi som gar
at for sjalva byggandet och vid framstillning av byggmaterial. Detta giller
samtliga storre vagobjekt och dven en del mindre kollektivtrafik- och
cykelatgarder som innebar nybyggnad.
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Statliga vagatgiarder och triangselskattefinansierade atgarder ocksa har
generellt sett en negativ paverkan pa landskap dar nystrackning av vigarna
innebar stora strukturella forandringar av landskapet. Detta har en negativ
paverkan speciellt for uppratthallande och utveckling av landskapets
utmarkande karaktar, betydelse for biologisk méngfald, vaxtliv och djurliv
samt betydelse for forn- och kulturlamningar, annat kulturarv och
bebyggelse Nagra kollektivtrafikatgarder och regionala cykelatgiarder har en
negativ paverkan pa utradering dar atgiarden ligger i anslutning till ett
omrade dar det finns fornlamningar eller mgjliga fornlamningar.

Atgirder som bidrar i negativ riktning avseende jamlikhet
och jamstilldhet

Inga atgirder har en sarskilt negativ paverkan pa sammanhéllning och
jamlikhet, dock kan storre vagobjekt bidra till att skapa fler
infrastrukturbarriarer mellan omraden men aven bidra till att gruppen
exkluderas tillgang till infrastrukturen, exempelvis personer som inte har
tillgang till korkort eller bil. Aven storre kollektivtrafikitgirder kan bidra
till infrastrukturbarriarer.

Malkonflikter

I lansplanen finns savil flera synergier som malkonflikter. P4 en 6vergrip-
ande niva handlar det om motsattningar mellan & ena sidan det transport-
politiska funktionsmalet tillganglighet och & andra sidan hansynsmal
rorande miljo och hilsa. Det finns dven konflikter inom funktionsmaélet. For
hansynsmaélet rorande trafiksiakerhet finns det i regel en battre
overensstimmelse med funktionsmaélet sett till vilka atgarder som
genomfors som kan leda till bade okad trafiksikerhet och minskade restider
for bil.

Huvudsakliga malkonflikter som kan konstateras utifran den
hallbarhetsbedomning som gjorts for lansplanen ar:

Statliga vigobjekt, regionala kollektivtrafikatgirder och
cykelatgarder. Dessa atgarder bidrar till en 6kad tillganglighet for
medborgarna men kan bidra till negativ paverkan avseende miljo. Intensiv
energianvandning i byggnation och driftskede av ny infrastruktur,
strukturpaverkan pa omradets kultur- och naturmiljo, 6kat buller och
storningar i planomradet, och dven utradering av fornlamningar ar
miljorisker kopplade till bebyggande av ny infrastruktur for
transportsystemet.

Tillgdanglighet och naringslivstransporter. Regionala
kollektivtrafikatgarder pa vag som till exempel kollektivtrafikkorfalt kan ha
en negativ paverkan pa naringslivstransporter.
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Planens konsekvenser for bostadsbyggande

Enligt regeringens direktiv ska 6kat bostadsbyggande genom statliga
investeringar i infrastruktur vagas in i planforslaget. Ett utvecklat
transportsystem har stor betydelse for Stockholmsregionens utveckling och
mojlighet att mota lanets befolkningstillvaxt. Enligt Region Stockholms
befolkningsframskrivningar finns det behov av omkring 20 000 nya
bostader arligen i lanet. Tillsammans med de méal som lanets kommuner
satt upp for bostadsbyggande bedoms det under planperioden 2022-2033
tillkomma mellan 200 000 och 250 000 bostider i Stockholmsregionen. I
denna uppskattning ingar de bostader som berérda kommuner avtalat med
staten om inom ramen for Stockholmsférhandlingen och
Sverigeforhandlingen. Lansplanen investerar cirka 2,8 miljarder kronor i
infrastruktur kopplat till dessa avtal och bidrar darmed till
forhandlingsavtalen.

Genom att bidra till okad tillganglighet och forbattrade forutsattningar for
yteffektiva transporter med cykel och regional kollektivtrafik bedoms
lansplanen i sin helhet bidra till att skapa forutsattningar for att de bostader
som planeras i regionen ska kunna byggas. Detta samtidigt som planen som
helhet bedoms bidra till att i forsta hand stodja en bostadsutveckling inom
den regionalt utpekade bebyggelsestrukturen, genom finansiering till
kapacitetsstark kollektivtrafik. Respektive atgiard kan dock inte isoleras
utan utgor delar i ett samverkande transportsystem som paverkar
bostadsbyggandet savil i lanet som i ett storregionalt ssmmanhang.
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Arbetet med lansplanen

Trafikverket ansvarar for genomforandet av de statliga atgarderna i
lansplanen. Ansvaret avser bade de namngivna objekten och de statliga
atgarderna inom atgardsomradena. For de objekt som far statlig
medfinansiering ar det respektive infrastrukturdgare som ansvarar for
genomforandet. Genomforandet bestar av flera steg innan sjalva byggandet
tar vid. De flesta objekt som foreslas i lansplanen ar i ett tidigt stadie av
planeringskedjan, vilket betyder att det kravs mer utredningar och samrad
innan projektet kan paborjas.

Hur identifierade brister i det regionala

transportsystemet hanteras

Atgirderna i linsplanen bygger pa bristerna i transportinfrastrukturen som
identifierats i samrad med lanets kommuner, Trafikverket samt Region
Stockholms trafikforvaltning. Atgirder som finansieras av linsplanen ska
foregas av en utredning dar olika alternativa atgarder testas enligt
fyrstegsprincipen.

Ett namngivet objekt som finansieras av linsplanen ska ha foregatts av en
forutsattningslos utredning, normalt sker det genom atgirdsvalsstudier
(AVS), dir olika alternativa atgirder testas enligt fyrstegsprincipen.
Trafikverket och Region Stockholm gor systemanalyser (utredningar,
Trafikverkets bristanalyser, kollektivtrafikplan, regional godsstrategi,
cykelplan och liknande dokument) for att identifiera och viardera bristerna i
transportsystemet pa systemniva. Systemanalyserna samt samverkan med
lanets kommuner identifierar relevanta atgardsvalsstudier som genomfors
tillsammans med berorda aktorer i regionen. I atgardsvalsstudierna tas
atgarder fram som kan finansieras av ldnsplan, nationell plan eller annan
finansiering.

Planlaggningspro-

cess enligt vaglagen ;
Atgérdsvalsstudie gt vaglag Végplan eller

och lagen om byg- jarnvigsplan
gande av jarnvig

Figur 4. Processbild 6ver forenklad planldggningsprocess for statlig infrastruktur

Atgirdsvalsstudier initieras i regel av Trafikverket, forutom i de fall bristen
framst handlar om kollektivtrafiksystemet, da istillet studien initieras av
Region Stockholms trafikforvaltning. Aven kommuner och andra aktdrer
kan gora atgardsvalsstudier. Beslut om vilka atgardsvalsstudier som ska
inledas sker utifran en rangordning av hogt prioriterade brister.
Trafikverket utgar fran de transportpolitiska mélen, inriktning i nationell
plan och lansplan, regionala och kommunala strategiska dokument samt
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avvagning si att fordelning sker i geografi, for skilda transportslag och olika
mal.

Atgirdsvalsstudier som initieras av Region Stockholms trafikforvaltning
gors med syfte att mota brister i forhallande till de mal for kollektivtrafiken
som definierats i trafikforsorjningsprogrammet. For att kunna definiera och
prioritera brister och atgardsval finns Kollektivtrafikplan 2050, vilken
beskriver den kollektivtrafik som behdvs for att trafikforsorjnings-
programmets mél ska nés.

Atgirdsvalsstudierna ligger sedan till grund for vilka brister som ska
omsattas i fysisk planlaggning. For de statliga atgarderna ger detta en sa
kallad atgardsbank. For atgarder med en kostnad under 50 miljoner kronor
genomfor Trafikverket kontinuerligt atgarder inom de atgirdsomraden och
utifran de prioriteringar som beskrivs i lansplanen. Skulle en dtgard
bedomas kosta mer dn 50 miljoner behover objektet vara namngivet i
lansplanen. I sa fall tar Trafikverket eller regional kollektivtrafikmyndighet
fram underlag till Region Stockholm i egenskap av lansplaneupprattare
infor framtagandet av ny lansplan. Planupprattaren kan dven namnge
atgiarder som inte Gverstiger 50 miljoner kronor.

Infor framtagandet av reviderad lansplan, ska planupprattaren enligt
forordningen om lansplaner (1997:263) samrada med kommunerna om
vilka de framtida bristerna och behoven i lanet ar. Region Stockholm har
under atgardsplaneringen for reviderad lansplan 2022—-2033 begira
kommunernas inspel om brister och behov. Detta i syfte att uppdatera
bristlistorna och komplettera med atgardsbehov infor framtida revideringar
av planerna, sévil den regionala som inspel till nationell plan. Forslagen till
nya atgirder i reviderad plan baseras pa brister och behov
“Behovsforfragan” (2017).

Remissinstanserna har besvarat vad de bedomt som utmaningar, brister
och problem i transportinfrastrukturen, i vilken fas bristen befinner sig i
och dven angett prioritetsordning. Totalt svarade 32 remissinstanser pa
remissen. Det har totalt kommit in 231 behov och brister utifrdn dessa svar.
En majoritet av lanets kommuner lyfter att det ar nodvandigt att namn-
givna objekt i gillande lansplan samt andra 6verenskommelser far
tillracklig finansiering s att projekten kan genomféras fullt ut. Det handlar
om att atgarder i gallande plan slutfors enligt devisen "lagt kort ligger”.

Vilken typ av infrastruktur som bedoms bristfillig varierar beroende pa
trafikslag.
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Uppfoljning av lansplan for regional transportinfrastruktur
i Stockholms lan

Trafikverket ska arligen redovisa till regeringen hur den faststillda
lansplanen genomforts, i enlighet med ldnsplaneforordningen. Trafikverket
har en arsklocka med uppfoljningstillfallen som sker kontinuerligt med
Region Stockholm kring genomforandet av lansplanen. Hur stor del av
planen som kan genomfo6ras respektive ar ar bland annat beroende pa vilka
medel som Trafikverket anvisas respektive ar via den arliga statsbudgeten.

Det regionala cykelkansliet inom Region Stockholm upprattar arligen ett
cykelbokslut diar utbyggnaden av de regionala cykelstréken foljs upp.
Arbetet med stombussarna f6ljs arligen upp i ett stombussbokslut.

Hantering av avvikelser och kostnadsokningar

Tidpunkten for utbyggnad for enskilda atgarder kan komma att forskjutas
nagot i tid jamfort med det som redovisas i planen, vilket beror pa hur den
arliga tilldelningen av medel ser ut och tidsforskjutning i planeringsarbetet.
Det kan ocksa bli forseningar eller uppsta behov av att omfordela
lansplanens ekonomiska ram pa grund av kostnadsforandringar for ett
namngivet objekt. Trafikverket hanterar mindre lopande justeringar i
dialog med Region Stockholm medan planupprittaren (Region Stockholm)
ansvarar for beslut om betydande forandringar. Trafikverket ansvarar for
att informera Region Stockholm om betydande forandringar.

For hantering av betydande forandringar finns en delegationsordning
beslutad i Regionstyrelsen 2019/2020.

Avvikelser i objekt som finansieras genom statlig medfinansiering

Statlig medfinansiering till kollektivtrafikmyndigheten och lanets
kommuner ar fasta belopp och inte lasta till en viss medfinansieringsniva
eller procentsats av objektets totalkostnad. Hojda kostnader for dessa
projekt har darfor inte ndgon direkt paverkan pa lansplanen.

Objekt delvis finansierade av tringselskatter

I samtliga planperioder sedan ar 2007 har lansplanen finansierat objektens
kostnadsokningar da trangselskatterna ar intecknade till fullo. Under
kommande planperiod har Region Stockholm for avsikt att se Gver avtal och
aktualitet i de aterstaende objekten i planen, eftersom dessa har visentliga
kostnadsokningar och paverkar ovrigt utrymme for val av andra
samhillsekonomiskt lonsamma och viktiga investeringar.

Teknisk justering av planen

Vartannat ar kan lansplanen bli foremal for en teknisk justering nar det
galler kostnader och tidplaner. I samband med det kan ocksa ytterligare tva
ar av planen preciseras.


https://www.sll.se/globalassets/6.-om-landstinget/styrande-dokument/1-styrning-och-ledning/ansvarsfordelning/ansvarsfordelning-och-arbetsformer/delegationsordning-for-regionstyrelsen1865542.pdf
https://www.sll.se/globalassets/6.-om-landstinget/styrande-dokument/1-styrning-och-ledning/ansvarsfordelning/ansvarsfordelning-och-arbetsformer/delegationsordning-for-regionstyrelsen1865542.pdf
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Arbetsmetod for att ta fram lansplan 2022-2033
I arbetet med att ta fram forslag till Iinsplan 2022—2033 har Region
Stockholm himtat underlag fran Trafikverket, berorda myndigheter,
angransande lan och regioner samt lanets kommuner. Region Stockholm
har I6pande haft ett nara samarbete med Trafikverket.

Under 2021 har Region Stockholm sént ut en remiss till lanets kommuner
for att ta in brister och behov i transportsystemet. Region Stockholm foljde
upp remissen med riktade kommunmoten dar kommunerna lagt fram och
forklarat bristerna och behoven som skickats in i yttrandet. Dessa brister
kommer att utgora underlag for framtida utredningar genom
atgardsvalsstudier dar Region Stockholm samt lanets kommuner ar
delaktiga. Vil utredda brister kan sedan bli foremal for namngivna atgarder
i framtida revidering av den regionala transportplanen.

Under varen 2021 har arbetet med hallbarhetsbedomning av planforslaget
lopt parallellt med arbetet att ta fram en ny lansplan.

Utgangspunkten for arbetet med reviderad lansplan har varit att starka
kopplingen mellan lansplanen och regionens utvecklingsplan RUFS 2050
och dess tillhorande strategier som beror transportinfrastrukturen.
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Bilaga 1 Beskrivningar av
namngivna objekt i lansplan 2022-
2033

Nedan redovisas kortfattade objektsbeskrivningar for namngivna objekt i
lansplan 2022—2033. De samlade effektbedomningarna (SEB) for
respektive objekt, genomforda atgardsvalsstudier samt eventuella
vagplaner finns pa Trafikverkets hemsida. Mer information om pagéende
eller planerade objekt pa statligt vagnat i lanet, som inte finansieras av
lansplanen, finns i Trafikverkets arliga verksamhetsplan. Detta giller bland
annat Skurubron som finansieras av brukaravgifter och objekt som
finansieras enbart genom trangselskatt.

Medfinansiering av statliga spar i nationell plan

Arstaberg station

Arstabergs pendeltigsstation har en viktig regional betydelse. Stationen
invigdes &r 2006 och #r en del av Arstabergs bytespunkt som méjliggor
byten mellan pendeltdg, sparviag och bussar. Pendeltagsstationens
plattform ar smal pa grund av att den byggdes mellan befintliga
jarnvagsbroar och har endast en entré i norra anden. Mellan ar 2008 och
2018 har antalet av- och pastigande mer an fordubblats vid stationen vilket
medfor trangsel som forsamrar framkomligheten och sikerheten for
resenirerna. Det 6kande resandet har gjort att pendeltagens uppehallstider
forlangs och darigenom skapat forlangda restider och minskad kapacitet i
jarnvagsnitet. Den nuvarande bussterminalen ar placerad norr om
tvarbanan (sparvag), vilket innebar att bussarna behover passera 6ver
Tvarbanan i en plankorsning. Nar Tvarbanans turtithet framover okar
medfor det 6kade vantetider och koer.

For att méta bristerna gors en storre ombyggnad av hela bytespunkten dar
bussterminalen flyttas soderut till Arstabergsvigen och
jarnviagsanlaggningen utokas med ett tredje plattformsspar. Lansplanens
objekt avser om- och tillbyggnad av stationshus, tva nya bredare
plattformar samt fler entréer eller ytterligare en entré fran plattformarna
ner till den nya bussterminalen.

Namngiva objekt pa statliga spar
Nynéasbanan, godsanpassning kraft/buller

Efter att Norviks hamn oppnades for trafik har godstag borjat trafikera
sodra delen av Nynasbanan (Vasterhaninge-Nynashamn). P4 grund av
buller genererat framst av godstag genomfors omfattande bulleratgarder
lings strickan. Atgirden innebér att bullerskirmar byggs och fonster- och
fasadatgarder utfors pa berorda fastigheter. Vibrationsmatningar kommer
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att planeras inom atgardspaketet som kommer att svara pa framtida behov
av nodvandiga vibrationséatgarder.

Namngivna objekt pa statliga vagar

Vag 57 Gnesta-E4q

Framkomligheten och trafiksikerheten ska forbattras for samtliga
trafikanter. Vagens standard ar lag i forhéllande till den regionala
funktionen med varierande hastighetsbegransningar, daliga
siktforhallanden och f& omkorningsmojligheter. Vagbredden ar varierande
och trafiksdakerheten brister i tatorterna, darfor behover vagen breddas for
okad standard och for att nd en hastighet om 80 km/h. Det behover aven
genomforas trafiksakerhetsatgarder i tatort. Objektet fanns daven med i
Linsplan 2018-2029. Atgirden #r en f5ljd av 2007 ars
Stockholmsoverenskommelse om anvandningen av trangselskatter och
medfinansieras dven av lansplanen for Sodermanlands lan.

Vig 77 Linsgrénsen- E18 Trafikplats Ledinge

Vig 77 ar en viktig 1ank frén vag E4 till riksintresset Kapellskar (hamn). Vag
77 utgor dven en tvirforbindelse mellan vigarna E4 och E18. Atgéirderna
handlar om breddning av befintlig viig, anlaggning av ny gang- och
cykelvag, breddning av befintlig vag, anldggandet av ny gang- och cykelvig
péa del av strackan samt ny vagstrackning fran Eknas till Ledinge trafikplats
vid E18. Vigens negativa paverkan pa boendemiljoer ska ocksad minska.
Objektet fanns dven med i Lansplan 2018-2029 och kallades da 77
Linsgrinsen-Rosa och tgirder i Rimbo. Atgirden &r en foljd av 2007 ars
Stockholmsoverenskommelse om anvandningen av trangselskatter.

Viag 222 Farstabron

Atgirdspaketet innehaller ett 800 meter 1angt reversibelt korfilt pa
Farstabron for att 10sa problem med kobildning och utokade restider under
eftermiddagen. Atgirden inkluderar Aven belysning pa bron. Atgirden
innebar en anpassning av befintlig bro som mojliggor att efterfragan pa
delstrackan kan motas under bade formiddagens och eftermiddagens
maxtimme. Syftet med atgiarden ar att forbattra framkomligheten for
biltrafiken, 6ka robustheten samt forbattra trafiksakerheten. Objektet ar
nytt i Lansplan 2022-2033.

Vig 222 Molnvik-Alstiket

Atgirden innebir att viigen breddas till fyra korfilt samtidigt som befintlig
cirkulationsplats i Molnvik behélls. Inom objektet byggs dven en
signalreglerad korsning i Alstiket och gang- och cykelviigar med planskilda
passager. I den nya utformningen kommer det bli farre utfarter. Syftet med
objektet ar att framkomligheten och trafiksikerheten ska forbattras for
samtliga trafikslag. Atgirderna ska ge minskad miljopaverkan i form av
buller, vibrationer och fororenat dagvatten. Objektet fanns aven med i
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Linsplan 2018-2029. Atgirden #r en f5ljd av 2007 ars
Stockholmsoverenskommelse om anvindningen av trangselskatter.

Vag 222, Trafikplats Kvarnholmen och Skvaltan, trafikplatser och
kapacitetsforstarkning

I samband med att tunnelbanan byggs ut till Nacka C behover en ny
bussterminal anlaggas i anslutning till tunnelbanan. Det gor i sin tur att vag
222 delvis méste flyttas norrut, att trafikplats Nacka avvecklas samt att
trafikplats Skvaltan och trafikplats Kvarnholmen byggs ut till hela
trafikplatser. De statliga delarna av trafikplatserna Skvaltan och
Kvarnholmen samt ett fjarde korfalt pa vag 222 ingar i lansplanen.
Atgirden ir en foljdinvestering for att 2013 &rs Stockholmsférhandling ska
kunna genomforas. Objektet fanns dven med i Lansplan 2018-2029 och
kallades da 222 Trafikplats Kvarnholmen och Skvaltan, 4:e korfilt.
Trafikplats Kvarnholmen ar fardigstalld.

Viag 226 Hogskolan trafikplats, anslutning Alfred Nobels allé

Objektet syftar till att bygga den nya trafikplatsen Hogskolan, for att
mojliggora en ny infartsvag till Flemingsbergs centrala delar samt till
Sodertorns hogskola och Karolinska universitetssjukhuset. Trafikplatsen
kommer att anslutas mot Alfred Nobels allé (Hogskoleviagen) och till
Bjornkulla dar anslutningen utgors av en bro 6ver jarnvagen. Trafikplatsen
avlastar korsningen Halsovagen/vag 226 Huddingevagen och mojliggor att
denna korsning byggs om for att prioritera kollektivtrafik och oskyddade
trafikanter. Trafikplatsen utformas som en overliggande cirkulation med
ramper i norr och séder mot vag 226. Objektet fanns dven med i Linsplan
2018-2029.

Vig 226 Pilamalmsvigen-Trafikplats Hogskolan

Objektet innefattar infarten vid Riksten, en ny trafikplats vid Sodertorns
hogskola och en gang- och cykelvag mellan Flaggplan och Hilsovégen.
Objektet innebar att vag 226 breddas till 2+2 korfilt fran kommande
trafikplats Hogskolan soderut. Dar planeras ny cirkulationsplats fran 226
som ansluter till en ny vag Osterut till viag 571 Palamalmsviagen. En knappt
tva kilometer lang cykelviag kommer att byggas parallellt med vigen, mellan
Flaggplan och Flemingsbergs station. Befintliga poliskontrollplatser pa vag
226 kommer att ersittas med nya. Objektet fanns dven med i Lansplan
2018-2029. Atgirden ir en f5ljd av 2007 ars Stockholmsoverenskommelse
om anvandningen av trangselskatter. Detta objekt har tillsammans med
objektet Hogskolan trafikplats, anslutning Alfred Nobels Allé en gemensam
vagplan. Planering utgar fran ett gemensamt utforande.
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Vig 226 Ragsvedsvigen-Vistra stambanan

Atgirden stricker sig lings Huddingevigen pa strickan strax efter
Régsvedsvigen till och med Stambanebron. I sodergdende riktning kommer
ett kollektivtrafikkorfalt anlaggas genom utbyggnad fran tva till tre korfalt.
Befintlig vig breddas darmed fran 7,5 meter till 10,5 meter. Befintlig gang-
och cykelbana pa Huddingevigens vastra sida blir gaingbana med en tva
meter bred gangbana. Det regionala cykelstraket pa Huddingevagens ostra
sida genomfors. Syftet ar att forbattra framkomligheten for samtliga
trafikslag pa strackan. Objektet ar nytt i Lansplan 2022-2033.

Vig 229 Norra Skondal

Bytespunkt Norra Skondal ar en storre bytespunkt med tét busstrafik och
ett stort antal pa- och avstigande passagerare. Bytespunkten ska byggas om
for att forbattra framkomligheten for busstrafiken och trafiksikerheten for
resendrer. Objektet omfattar aven atgarder for 6kad trygghet i
gangviagsanslutningar samt infartsparkering och bulleratgarder. Objektet
fanns aven med i Lansplan 2018-2029.

Viag 257 Tungelstavagen

Vig 257 ar hogtrafikerad och skapar en barriar for gaende och cyklister.
Langs med vagen finns problem med otrygga gang- och cykelanslutningar
samt bristande trafiksikerhet for oskyddade trafikanter vid korsningar och
obevakade overgangsstillen. Det leder bland annat till dalig tillganglighet i
omradet, ndgot som ocksa paverkar tillgangligheten till pendeltag och
annan kollektivtrafik. Det overgripande syftet med atgiarderna ar att
forbattra trafiksdkerhetsstandarden langs med vag 257 Tungelstaviagen och
Sodertaljevagen. Ett flertal deldtgarder har flyttats ur objektet och
omhéndertas istillet inom atgardsomradet Trafiksiakerhet. Objektet fanns
aven med i Lansplan 2018-2029.

Vig 261 Tappstrom-Nockeby

For att oka framkomligheten pa Ekerovagen for kollektivtrafik och gang-
och cykeltrafik forandras vagens utformning frén till tre till fyra korfalt. Det
innebar att ett korfalt reserveras i vardera riktningen for kollektivtrafiken.
Ombyggnaden sker pa en cirka nio kilometer lang stracka pa vag 261
Ekerovagen. Utover detta byggs gang- och cykelvag ut samt nya broar langs
strackan. Objektet fanns dven med i Lansplan 2018-2029. Atgirden &r en
foljd av 2007 ars Stockholmsoverenskommelse om anvandningen av
trangselskatter.

Vig 274, Engarns Vagskal

Objektet innebar ombyggnation av Engarns vagskal och att befintlig
bytespunkt for bussar byggs om. Korsningen vag 274 Vaxholmsvéagen och
vag 1003 Resarovagen byggs om till en cirkulationsplats for att forbattra
trafiksikerheten och framkomligheten i korsningen. Atgirderna inom
objektet kan dven bidra till att oka kollektivtrafikens attraktionskraft pa
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strackan. Objektet ar nytt i Linsplan 2022-2033 och har tidigare planerats
inom ramen for Atgirdsomrade trafiksikerhet.

Objektet innebar anldggning av planskild gdng- och cykelpassage under vig
274 vid Kulla vagskal for att forbattra trafiksiakerheten och tillgangligheten
for oskyddade trafikanter vid bytespunkt Kulla. Objektet omfattar dven
byggnation av anslutande gang- och cykelbana langs vag 1004
Svinningeviagen mellan Kulla vagskal till den gang-och cykelvig som
Osterakers kommun bygger. Objektet dr nytt i Linsplan 2022-2033 och har
tidigare planerats inom ramen for atgardsomradet for trafiksakerhet.

Vig 642/678 Férjelagen Tynningd

I samband med att den enskilda farjelinjen blev statlig 4r 2013 behovde
farjelagena byggas om for att anpassas till Trafikverkets farjor, sisom
muddring och breddning av anslutande vigar. Atgirdspaketet innehaller
aven smarre atgarder for att forbattra tillgangligheten for oskyddade
trafikanter. De flesta atgarder ar redan genomforda. Objektet fanns dven
med i Lansplan 2018-2029.

Namngivna cykelstrdk pa statliga vagar

Viag 259 Glomstavagen

Objektet omfattar ny gang- och cykelvag pa ca 2,3 km langs Glomstavagen,
mellan Bjorkhagsvagen och strax 0ster om Bergavagen. Den nya gang- och
cykelvagen utformas som dubbelriktad gang- och cykelvig. Syftet med
objektet ar forbattra forutsattningarna for gang- och cykeltrafik genom
omradet och lings med vag 259. Objektet fanns dven med i Lansplan 2018-
2029.

Viag 260 Vendelostraket Skrubba

Vendelsostraket planeras att utformas som en dubbelriktad gang- och
cykelbana. Mellan Skrubba Malmvag och trafikplats Skrubba byggs en ny
gang- och cykelvig till Tyresostraket som skapar en genare strackning for
gaende och cyklister. Befintlig gdng- och cykelvag fran Grindstuvagen till
Skrubba Malmvig rustas upp for att med sa god standard som mojligt na
den foreslagna utformningsprincipen for separation, belysning och
beldaggning. Passager hastighetssakras och problem med framkomlighet bor
byggas bort sa langt det ar mojligt. Objektet fanns aven med i Lansplan
2018-2029.

Vig 260 Altastriket

Syftet med atgirden ar att forbattra framkomlighet och trafiksdakerhet for
giende och cyklister lings med vig 260 och i centrala Alta. Objektet
innebir en breddning av befintlig gdng- och cykelbana i Alta centrum,
mellan viag 260 och Hamplingeviagen. Vid Hasthagen atgiardas en kurva
samt att gdng- och cykelbanan mot bron 6ver Sicklasjon byggs om. Totalt
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atgardas en striacka pa cirka 3,5 kilometer. Gaende och cyklister separeras
med hjilp av mélning eller annan tydlig markering. Befintlig belysning
forbattras och utpekade korsningar hastighetssiakras. Objektet fanns dven
med i Lansplan 2018-2029.

Vig 262 Danderyd-Rdsjon

Objektet innebar att en cirka fyra kilometer 1ang gang- och cykelviag anlaggs
langs vag 262. Korsningsatgiarder genomfors for att cykelstraket ska bli
sammanhangande. Nuvarande vagutformning inbjuder till hoga hastigheter
for biltrafiken och det har intréffat ett flertal allvarliga olyckor langs vagen.
Magjligheten for cyklister att trafiksikert rora sig 1angs med och 6ver vagen
ar begransad da striackan saknar cykelbana och sikra passager. Strackan ar
en utpekad del av det regionala cykelvagnatet. Objektet fanns Aven med i
Lansplan 2018-2029 men har omarbetats da den vagplan som utforts under
planperioden visat pa stora kostnadsokningar.

Vig 560 Visterhaninge - Arsta havsbad

Objektet innebar utbyggnad av gdng- och cykelvag langs vag 560 for att
forbattra forbindelserna mellan Visterhaninge till Arsta havsbad och
skiargarden. En ny gang- och cykelvig pé cirka 4 kilometer okar
framkomligheten och trafiksikerheten for gaende och cyklister langs vig
560. Atgirden bidrar till att minska barridreffekten for oskyddade
trafikanter vid vag 73 Trafikplats Fors. Objektet ar nytt i Lansplan 2022-
2033 och har tidigare planerats genomforas inom atgardsomrade for cykel.

Vig 646, GC-viag Gustavsberg-Ingaro

Objektet innebar en sammanhédngande gang- och cykelviag mellan
Gustavsberg och Ingarébron pa en stracka om 2,2 kilometer. Objektet
forbattrar kapaciteten for gang- och cykeltrafik pa strackan och ger 6kad
trafiksdkerhet. GAng- och cykelvigen syftar till att lainka samman befintliga
cykelstrak i centrala Gustavsberg och Brunn for att mojliggora cyklisters
resor for arbetspendling och rekreation. Objektet bidrar till att minska
barriareffekten for oskyddade trafikanter vid vag 222 Trafikplats
Gustavsberg. Objektet ar nytt i Lansplan 2022-2033 och har tidigare
planerats genomforas inom atgardsomrade for cykel.

Statlig medfinansiering till regional kollektivtrafik
pa spar

Roslagsbanan 1 + 2, kommunala f6ljdinvesteringar

Roslagsbanan rustas upp med dubbelspar, ombyggnation av stationer och
trafiksiakerhetshojande atgiarder. Syftet ar att 6ka kapaciteten samt
forbattra sakerheten, tillgangligheten och genomfora bullerskyddsatgarder.
Den statliga medfinansieringen ska ticka vissa foljdinvesteringar for
berorda kommuner. Det ar frimst ombyggnader av anslutningar till
kommunala gator och végar, oftast i samband med att plankorsningar
stangs och planskilda forbindelser byggs. Foljdinvesteringarna omfattar
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ocksa ett nytt resecentrum i Arninge med omstigning fran Roslagsbanan till
bussar som maéste utformas i samband med Roslagsbanans utbyggnad till
dubbelspar. Objektet fanns aven med i Lansplan 2018-2029.

Roslagsbanan till city

Atgirden innebir en forlingning av Roslagsbanan frin Universitetet i
tunnel via en ny station vid Odenplan och vidare till T-centralen. Objektet
fanns dven med i Lansplan 2018-2029 och ar en del av
Sverigeforhandlingen. Storre delen av investeringarna véntas ske efter
planperiodens slut 2033.

Tunnelbana Hagastaden, vidare till Arenastaden (2013 ars

Stockholmsférhandling)

Tunnelbanan byggs ut med en ny linje fran Odenplan till Arenastaden via
Hagastaden och Nya Karolinska. Den nya linjen far fargen gul och knyts
samman med Grona linjen vid Odenplan. Objektet fanns dven med i
Lansplan 2018-2029 och ir en del av 2013 ars Stockholmsforhandling.

Tunnelbana Alvsj6-Fridhemsplan

Utbyggnad av ny tunnelbanelinje mellan Alvsjo och Fridhemsplan.
Tunnelbanan far sex stationer: Alvsjo, Ostberga, Arstafiltet, Arstaberg,
Liljeholmen och Fridhemsplan. Objektet fanns 4ven med i Lansplan 2018-
2029 och ir en del av Sverigeforhandlingen.

Tvarsparvag Kista

Tvarbanan forlangs norrut fran forgreningspunkten med Solnagrenen vid
Norra Ulvsunda mot Rissne, Ursvik, Kista och vidare mot Helenelund. Med
Kistagrenen knyts arbetsplatser i norr ihop med bostadsomraden i sdder.
Resenirer i Stockholm ges en majlighet till sparbunden kollektivtrafik till
och fran Bromma flygplats och Kistamissan. Kistagrenen ger mgjlighet till
byten till tunnelbana, pendeltag och bussar. Objektet fanns dven med i
Lansplan 2018-2029.

Tvirspérvig Syd, Alvsjo-Flemingsberg

Sparvag Syd innebar att en kapacitetsstark kollektivtrafik lankar samman
Flemingsberg och Alvsjo via bland annat Masmo, Kungens Kurva,
Skarholmen, Segeltorp och Fruangen. Sparvag Syd blir drygt 17 km 1ang och
omfattar 16 nya héllplatser, storre delen av sparvagen ar utformad att ga
ovan jord. Forbindelsen innebar battre majligheter till resor framfor allt i
tvirled. Byten till pendeltiget i Flemingsberg och Alvsjo samt tunnelbanan i
Skarholmen, Fruangen och Masmo underlittas. Objektet fanns dven med i
Lansplan 2018-2029 och ar en del av Sverigeforhandlingen.
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Statlig medfinansiering for regional kollektivtrafik
pa vagar

Slussen bussterminal

I samband med att nya Slussen byggs behover dven bussterminalen byggas
om. Slussen ar en viktig regional bytespunkt for tunnelbana, bussar och nar
Slussen star klar. Slussen #ven viktig for Saltsjobanan. Atgirdspaketet
innebir att en ny och mer trafiksaker bussterminal anlaggs i Katarinaberget
med &tskild vanthall och korytor. Objektet fanns Aven med i Lansplan 2018-
2029.

Spanga bytespunkt

Spanga station ar en viktig bytespunkt for pendeltags- och bussresenarer
som har funktionella brister och inte klarar av vare sig dagens eller
framtidens resenarsstrommar. Forandringar av huvudgatan i Spanga dar
ett regionalt cykelstrak ska anldaggas och kapacitetshojande atgarder pa
Malarbanan kommer krava forandringar i bade bussterminalen och
stationsomradet. Objektet fanns dven med i Linsplan 2018-2029.

Stombuss 1+3, vig 73 Norra Skondal-Gullmarsplan-Solna C

Atgirdspaketet innehaller atgirder for att forbittra framkomlighet och
kapacitet for stombuss 1 och 3. De storsta atgarderna innebar att
busskorfiltet pa vag 73 i norrgdende riktning fran trafikplats Gubbangen till
Gullmarsplan flyttas, ett nytt busskorfalt norrgaende pa vag 73, planskild
gang- och cykelovergang over vag 229 samt att en direktramp fran vag 229
till vag 73 konstrueras. Objektet innehéller dven signalreglering och
rampstyrning. Objektet fanns dven med i Lansplan 2018-2029.

Stombuss 14, Johannelund-Sollentuna

I dagsliget trafikeras en liten del av strackan med linje 175. I det framtida
stomlinjenitet utgor straket en delstracka av stomlinje J (Tyreso C —
Handen — Flemingsberg — Kungens Kurva/Skiarholmen — Vallingby —
Barkarby-Sollentuna — Taby/Arninge). Atgirdspaketet for stombuss 14
innehaller nio olika atgiarder och den storsta dtgarden avser en ny busslank
som mojliggor for stombussen att inte behova passera genom mindre
villagator i Barkarby. Ovriga atgirder avser busshallplatser, samt
ombyggnation av ett antal korsningar och 6vergangsstillen sa att dessa
bland annat far signalprioritet for buss. Identifierade atgarder leder
sammantaget till att man pa ett kostnadseffektivt satt och med hog
samhaillsnytta kan utveckla en attraktiv stombusstrafik nar det giller
turtathet, restider och framkomlighet pa strackan Johannelund -
Sollentuna. Atgirden ingdr i en avsiktsforklaring mellan flertalet parter, dir
kostnaden fordelas mellan parterna. Objektet ar nytt i Linsplan 2022-2033.
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Bilaga 2 Prioriteringar for
lansplanens atgardsomraden (ej
namngivna mindre atgarder under
50 miljoner kronor)

Nedan beskrivs forfarandet och prioriteringar for medfinansiering kring
lansplanens atgiardsomraden, e namngivna mindre atgarder under 50
miljoner kronor. P4 det statliga 1ansvagnatet finansierar lansplanen
normalt 100 procent av Trafikverkets kostnader for dessa atgiarder. Nar
medel fran dtgardsomradena istédllet anvéands for att medfinansiera
kommuners och kollektivtrafikmyndighetens atgarder ges i normalfallet
istallet 50 procent av totalkostnaden i medfinansiering.

Utifran de transportpolitiska malen och lansplanens beslutade inriktning
har atgardsomradena preciserats i dialog med Trafikverket och
kollektivtrafikmyndigheten Region Stockholm. Hansyn har ocksa tagits till
behov och brister som framforts av lanets kommuner under framtagandet
av lansplanen.

Lansplanen finansierar ej namngivna mindre atgarder inom foljande
atgardsomraden:

e Cykel

¢ Kollektivtrafik

o Trafiksakerhet

o Kapacitet och tillforlitlighet

e Miljo

e Enskilda vagar

Inom atgardsomradena valjs atgarder kontinuerligt under lansplanens
giltighetstid. For atgarderna pa det statliga vagniatet ansvarar Trafikverket
for planering och genomforande. Atgirderna faststills arligen i
Trafikverkets verksamhetsplanering.

For den statliga medfinansieringen till kommuner och
kollektivtrafikmyndigheten finns ett ansokningsforfarande dar kommuner
och kollektivtrafikmyndighet ansoker om medfinansiering for atgarder med
genomforande nastfoljande ar.

Hantering av statlig medfinansiering

Enligt forordningen (2009:237) beslutar Trafikverket arligen om och
ansvarar for utbetalning av statlig medfinansiering till kommuner och
Region Stockholm i egenskap av kollektivtrafikmyndighet, enligt den
medelsfordelning som beskrivs i lansplanen. Ansokningar om statlig

40 (46)
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medfinansiering skickas till Trafikverket och beslutet samrads med Region
Stockholm. Aven for bidrag till byggande och drift av enskilda vigar
ansvarar Trafikverket for ansokningsforfarandet.

Atgirdsomrade cykel

Inom atgardsomradet prioriteras de atgarder som i storst utstrackning
bedoms bidra till ett 6kat cyklande i linet. Atgirder pa det regionala
cykelvagnatet eller andra atgarder med en regional funktion har hogst
prioritet.

Finansiering ges till atgarder pa statligt vignat samt till kommuner genom
statlig medfinansiering.

Inom dtgardsomrade cykel prioriteras foljande omraden:
e Utbyggnad av regionala cykelstrak
e Forbattrade forutsattningar for kombinationsresor
e Barn och ungas cykling
e Hojd servicenivé for cyklister

Utbygenad av regionala cykelstrak

For att starka cykelns roll som transportmedel i regionen och underlatta
arbetspendling med cykel prioriteras atgarder pa de regionala cykelstraken.
Det kan till exempel handla om breddning, standardhdjning,
trimningsatgarder, felande lankar och olika typer av
framkomlighetsatgirder. Aven cykelstrak som ansluter till de regionala
cykelstraken kan prioriteras inom atgardsomradet.

Férbattrade forutsittningar fér kombinationsresor

For att mgjliggora attraktiva kombinationsresor med cykel och
kollektivtrafik prioriteras medfinansiering for atgarder langs
huvudcykelstrak som ansluter till en bytespunkt for kollektivtrafik.
Atgirderna kan exempelvis vara trimningsitgirder, mindre felande linkar
och olika typer av framkomlighetsatgarder.

Barn och ungas cykling

Omfattar atgarder som kan underlatta och gora det mer attraktivt for barn
och unga att na viktiga malpunkter med cykel. Det kan exempelvis vara
anlaggning av ny gang- och cykelvag till skolor, forskolor, idrottsplatser
eller liknande, atgiarda felande lankar eller breddning av befintlig cykelvag.

Hojd servicenivé for cyklister

Atgirder lings de regionala straken #r prioriterade for hojd serviceniva.
Lansplanen kan medfinansiera cykelparkeringar (endast vid storre
maélpunkter), vigvisning och belysningsatgarder pa bade statliga och
kommunala cykelvagar. I atgardsomrade kollektivtrafik finns medel att
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soka till infartsparkeringar for cykel vid lanets knutpunkter for
kollektivtrafik.

Atgardsomrade kollektivtrafik

Lansplanen prioriterar atgarder som studerats inom ramen for befintliga
eller nya gemensamma utvecklingsprojekt, som till exempel Gront ljus
stombuss och Handlingsplan Stombuss, eller i den 16pande dialogen mellan
vaghallarna och Region Stockholms trafikforvaltning kring utveckling av
den befintliga trafiken.

Generellt prioriteras i forsta hand atgarder som avser den kollektivtrafik
som ingar i eller pa ett tydligt satt stodjer stomtrafiken, till exempel i form
av matartrafik till stomtrafiken (se definition i kollektivtrafikplan 2050).

Finansiering ges till atgarder pa statligt vagnat samt till kommuner och
kollektivtrafikmyndighet genom statlig medfinansiering

Inom atgardsomrade kollektivtrafik prioriteras foljande omraden:
o Okad framkomlighet
o Tillganglighetsanpassningar
o Trygghetsatgarder
o Infartsparkeringar
¢ Kajanlaggningar

Okad framkomlighet (och kapacitet)

For att gora kollektivtrafiken mer attraktiv, genom kortare och mindre
variation i restider prioriterar lansplanen atgarder i gatumiljon som ska 6ka
framkomligheten for buss- och sparvagstrafik. Exempel pa atgarder kan
vara ny- eller ombyggnation av trafiksignaler/bussprioritet,
kollektivtrafikkorfalt och forbattrade héllplatser och bytespunkter samt
omdisponering i gaturummet och korsningar, genom tillexempel
omdisponering av parkerings- och lastplatser, 6vergangstallen, refuger och
korfilt. Atgirder for 6kad kapacitet for kollektivtrafiken kan till exempel
vara forlangning av hallplatser eller forstarkning av kapaciteten i
bytespunkter.

Tillgdnglighetsanpassningar

Omradet avser atgiarder som stirker infrastrukturen for tillginglighet for
personer med funktionsvariationer i kollektivtrafiksystemet. Exempel pa
atgarder kan vara anpassning av hallplatser, bryggor och utvecklad
informationsteknik. Aven kortare ging och cykelanslutningar till hallplatser
prioriteras.

Trygghetsétgirder

Omradet avser atgiarder som ska 6ka upplevelsen av trygghet i
kollektivtrafiksystemet, till exempel genom belysningsatgarder for att lysa
upp ensliga héllplatser, utbyggnad av fler trygghetskameror eller atgarder
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for en battre 6verblick fran gang- och cykelvigar i anslutning till
kollektivtrafiken. Utover stomtrafiken prioriteras atgarder vid platser dar
tryggheten upplevs vara lag.

Infartsparkeringar

Omréadet avser atgarder kopplade till byggandet av infartsparkeringar for
bil och/eller cykel. Utformning och placering ska ske utifrdn Region
Stockholms riktlinjer for infartsparkering (Ripark). Region Stockholms
riktlinjer for infartsparkering styr aven prioriteringen av atgarder.

Kajanlaggningar for regional kollektivtrafik
Omréadet avser atgarder for nybyggnation och kapacitetsforstarkning av
kajanlaggningar for regional kollektivtrafik pa vatten.

Atgardsomrade trafiksikerhet

Inom atgardsomradet i sin helhet prioriteras atgiarder pa strackor med stora
trafikfloden. For oskyddade trafikanter prioriteras dartill atgarder pa
huvudviagnatet for biltrafik, med en hastighetsgrians pa 40 km/tim eller
hogre, samt till strackor runt skolor och forskolor for att skapa sakra
skolvagar for barn.

Finansiering ges till atgarder pa statligt vignat samt till kommuner genom
statlig medfinansiering.

Inom atgardsomrade trafiksakerhet prioriteras foljande omraden:
e Sikra och attraktiva gang- och cykelresor
o Sikrare resor for motortrafikanter pa det statliga viagnatet

Sakra och attraktiva gdng- och cykelresor:

Atgirderna kan best av exempelvis gdng- och cykelpassager, samt
separering av gang-, cykel-, och motortrafik. Atgirder som ocksa kan ingd
ar anpassning av hastighetsgranser och hastighetsdiampande atgarder for
att fa en god hastighetsefterlevnad pa strak med manga fotgangare och
cyklister. Dar gang- och cykelflodena ar hoga eller i komplexa trafikmiljoer
kan det dven behovas separering mellan gang- och cykeltrafiken.

Sakrare resor for motortrafikanter pé det statliga vignatet

Lansplanen prioriterar atgarder som bedoms minska antalet omkomna och
allvarligt skadade pa det statliga vagnitet. Exempelvis kan det handla om att
atgarda brister i sidoomraden och korsningspunkter, samt att anpassa
hastighetsgranserna till vagarnas trafiksdkerhetsniva.

Atgirdsomrade kapacitet och tillforlitlighet

Lansplanen prioriterar atgarder inom befintligt vigomrade pa det statliga
vagnatet som okar kapaciteten och forbattra tillforlitligheten i
vigtrafiksystemet. Atgirder pa striackor med stora fldden, och dir
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atgarderna ger storst effekt prioriteras. Framforallt prioriteras
framkomligheten for nytto- och kollektivtrafik.

Finansiering ges enbart till atgarder pa statligt vagnat.

Inom atgardsomrade kapacitet och tillforlitlighet prioriteras foljande
omradena:

e ITS

e Trimningsatgarder

ITS-atgirder

ITS-atgarder (Intelligenta transportsystem) prioriteras for att balansera
efterfrdgan och styra trafiken sa att tillgangligt fysiskt utrymme pa viagen
utnyttjas i sa hog grad som mojligt. Det sker exempelvis genom
kovarningssystem, trafikinformation, varierande hastighet, pafartsreglering
och hastighetsovervakning.

Trimningsatearder

Lansplanen prioriterar atgirder som 16pande identifierats genom AVS-
processen och som kan forbattra vagtrafiksystemets kapacitet och funktion,
dar s ar motiverat. Typiska atgiarder genererade enligt fyrstegsprincipen ar
mindre ombyggnader av korsningar och trafikplatser, samt enklare
viagbreddningar.

Atgardsomrade miljo

Lansplanen prioriterar miljoatgarder som syftar till att forbattra
livsmiljoerna for lanets invanare. Prioritet ges till miljoskyddsatgarder som
samordnas med andra forbattringsatgarder, som till exempel
trafiksiakerhetsatgirder eller atgiarder for battre inomhusluft. For att fa
statlig medfinansiering kravs att atgarderna sker pa eller i anslutning till
kommunala gator och vigar samt att atgarderna ar mer omfattande 4n vad
som ir tvingande for kommunen utifran gillande lagstiftning. Atgirder
langs statligt vagnat finansieras via nationell plan.

Finansiering ges enbart till kommuner genom statlig medfinansiering.

Inom atgardsomrade miljo prioriteras:
o Atgirder for att forbittra vattenkvalitet
e Landskapsatgarder
e Bulleratgarder

Atgiirder for att forbéttra vattenkvalitet

Lansplanen prioriterar atgarder for att skydda vattentakter samt for
dagvattenhantering for att skydda vattenforekomster. Atgérder for att
skydda och forbattra ekologisk och kemisk status i vattenforekomsterna, i
enlighet med miljokvalitetsnormen for vatten prioriteras.
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Landskapsatgarder

Lansplanen prioriterar vandringsvagar for olika djurarter, atgarder for att
stotta och utveckla biologisk méngfald samt atgiarder for en attraktivare
trafikmiljo och utvecklade natur-, kultur- och rekreationsvarden (i
anslutning till det kommunala viagnatet).

Bulleratgarder

For att fa statlig medfinansiering till atgarder for bullersanering av en
fastighet kravs att bullernivan fore atgard ar mellan 60 och 70 dB
ekvivalentniva utomhus eller mellan 35 och 45 dB ekvivalentniva inomhus.

Atgirdsomrade enskilda vigar och bryggor

Enskilda vagar utgor en stor del av vagnitet och har en viktig funktion i
samhillet, bland annat genom att underlatta for boende i glesbygd och
tillgangliggora omraden for rekreation- och fritidsaktiviteter. Ansvaret for
de enskilda vagarna ar enskilda markagare eller organisationer. I
Stockholms lan uppgar det medfinansieringsberattigade vagnatet till cirka 3
200 km. Brister i det enskilda vagnatet bestar i huvudsak av efterslapande
grusvags- och belaggningsunderhall samt barighetsbrister i broar och
vagtrummor. Medfinansiering fran lansplanen i form av sarskilt driftbidrag
till underhall och upprustning kan sokas av vagforeningar, enskilda
markégare och andra organisationer som ansvarar for enskilda vagar.

Trafikverket ansvarar for inspektioner av de enskilda broarna och
tillstindet pa vigarna. Mer information om ansokningsforfarande av
sarskilt driftbidrag till underhall och upprustning finns pa Trafikverkets
hemsida.
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Bilaga 3 Forordningar och
underlagsdokument

Nedan visas en forteckning av relevanta forordningar och andra dokument
som har anviants som underlag till Linsplan for regional
transportinfrastruktur i Stockholms lan 2022-2033.

Forordningar

e Forordning (1989:891) om statsbidrag till enskild viaghallning

e Forordning (1997:263) om lansplaner fore regional
transportinfrastruktur

e Forordning (2009:236) om en nationell plan for
transportinfrastruktur

e Forordning (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa
regionala kollektivtrafikanldggningar

Regeringens direktiv
¢ Uppdrag att ta fram forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen och majlighet att ta fram lansplaner for

regional transportinfrastruktur
e Framtidens infrastruktur — hallbara investeringar i hela Sverige

(prop 2020/21:151)

Forhandlingsavtal

e Storstadsavtalen, Trafikverket (2021)

Region Stockholm

¢ Samlad konsekvensbedomning av Stockholms lansplan for
transportinfrastrukturen 2018-2029 — Miljo, jamlikhet och
jamstalldhet


https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-1989891-om-statsbidrag-till-enskild_sfs-1989-891
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-1997263-om-lansplaner-for-regional_sfs-1997-263
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-1997263-om-lansplaner-for-regional_sfs-1997-263
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-2009236-om-en-nationell-plan-for_sfs-2009-236
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-2009236-om-en-nationell-plan-for_sfs-2009-236
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-2009237-om-statlig-medfinansiering_sfs-2009-237
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-2009237-om-statlig-medfinansiering_sfs-2009-237
https://www.regeringen.se/49e930/contentassets/ac4f48a1483e41568d65b0473077986a/uppdrag-att-ta-fram-forslag-till-nationell-plan-for-transportinfrastrukturen.pdf
https://www.regeringen.se/49e930/contentassets/ac4f48a1483e41568d65b0473077986a/uppdrag-att-ta-fram-forslag-till-nationell-plan-for-transportinfrastrukturen.pdf
https://www.regeringen.se/49e930/contentassets/ac4f48a1483e41568d65b0473077986a/uppdrag-att-ta-fram-forslag-till-nationell-plan-for-transportinfrastrukturen.pdf
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/proposition/framtidens-infrastruktur---hallbara-investeringar_H803151
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/proposition/framtidens-infrastruktur---hallbara-investeringar_H803151
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/finansiering/storstadsavtalen/
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