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|. Historik

2007 utfordes en inspektion av Sdbybron. Da konstaterades att omfattande
spjalkning (betong som spruckit och ddrmed fallit ur) uppkommit pa undersida bro,
landfasten och kantbalkar. I férsta hand orsakad av korrosion av armeringen vilket
tyder pa att salt och fukt tringt in till armeringen. Inspektionen kompletterades med
en betongundersokning 2008 i vilken man konstaterade att brons betong dr pords
och att titskiktet inte fungerar tillfredsstéillande. Det gor det littare for salter och fukt
att tringa in och skada armeringen. Orsak kan vara att man gjutit bron under kall
viderlek. Foreslagen atgird 1 utredningen dr att byta ut bron i sin helhet grundat i
omfattande skador, hégt kloridinnehall i betongen samt lickande fogar som

paskyndar korrosionsforloppet.

2008 tog kommunen med hjalp av Grontmij fram en drift- och underhallsplan fér
nistfoljande 11 ar f6r kommunens kostbyggnader. I den konstaterades att samtliga
konstbyggnader i kommunen hade ett eftersatt underhall vilket resulterat i ett
uppdimt behov av reparationsinsatser och en prioritetsordning f6r detta arbetades
fram.

For Siabybron utvirderas alternativen att renovera bron eller att bygga en ny brobana
pa befintliga landfisten dir det senare alternativet rekommenderades. Dock belystes
svarigheten 1 att hantera trafiken under entreprenadtiden. Hir utreddes alltsa inte att
bygga en helt ny bro trots att det tidigare rekommenderats. Drift- och
underhallsplanen uppdaterades 2011 och Sibybron gavs prio 1, men projektering ar 0
och ombyggnad ar 1. Projektet inleddes dock inte enligt framtagen plan.

2015 utférdes en ny inspektion av brons status kopplad till dess barighet. I utlitandet
beskrivs att planer finns att byta ut befintlig bro och 1 samband med det dven bredda
bron for att gora plats for ett GC-filt. I protokollet fastslas att spjalkningen 6kat
jamfort med tidigare inspektion pa kantbalkar och brons undersida men inte pa
ovriga delar. Vid denna inspektion konstateras ocksa att brobanan dr fastgjuten i ett
av stéden, dirmed kan inte brobanan lyftas och bron kan inte renoveras utan maste

bytas ut.
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I ett internt utlatande fran 2015 konstateras igen att Sdbybron var i behov av
omfattande renovering och alternativen att bygga en ny bro och att reparera befintlig
utvirderades. For- och nackdelar ssmmanfattades men ingen slutsats presenterades.
En sammanstillning arbetas fram 2016 med befintliga undersokningar samt fragor
framat att utreda. Har visas att bron kommer att inga i detaljplanen for Sidbydepan. 1
ovrigt behandlas vattenverksamhet, strandskydd, bygglov, rivning av den gamla bron,
broalternativet rérbro, GC-passage under bron, trafiklosning pa vistra sidan om bron
och vattennivéer i kanalen.

De slutsatser som framkommer ér att rOrbro inte méjligt att genomfora (utrett av
Tyréns 2015-10-16), GC-passage under bron ar onskvirt samt att det ar Onskvart att
bevara nigot av brons landféisten som historisk detalj.

Brons livslingd utan underhallsatgirder begrinsas till ar 2020.

Utover rorbro har 4aven alternativet trabro utretts.

2. Projektering och utredningar

Projekteringen inleddes 2013. Parallellt med projekteringen har dven en ansékan om
vattenverksamhet arbetats fram och beviljats. For att folja upp vattendomen har ett
kontrollprogram arbetats fram.

2018 intensifierades arbetet med projekteringen da tiden till att en ny bro maste vara
pa plats narmade sig.

Utover projekteringen har provgropar utforts for att sikerstilla ligen, djup och i viss
man material fOr 1 forsta hand Fons fjarrvirmeledning och Norrvattens
vattenledning. Dessa bada samt elledningar, fiberledningar och Roslagsvattens
ledningar kommer att fa nya ligen i och med att bron flyttas.

Dykundersékning har ocksa utforts, i férsta hand for att underscka status och lige pa

Eons fjarrvirmeledning som vilar pa botten dir ledningen korsar kanalen.
Trafiklosningen f6r korsningen Sockenvigen/Norrévigen/Sandkilsvigen dr ett

resultat av den yta av kommunal marks om fanns att tillgd. En korsning skulle kriva

fler 4n tva filer pa en ganska ling striicka for att fa ett acceptabelt trafikflode.
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Eftersom Sockenvigen i dagsliget har privata fastighetsidgare med verksamheter pa
béada sidor valdes en cirkulationsplats. En svingfil for trafiken fran Norré mot vig
276 finns projekterad, utan detta skulle trafik frin Norr6 fa dnnu svarare dn idag att

komma ut pa Sockenvigen. Cirkulationsplatsen ger ocksa ett mer robust trafikflode.

Gang- och cykelvig har projekterats pa bada sidor om kanalen. Idag finns bara en
koppling pa vistra sidan, och da korsas Sockenvigen vid ett trafikljus. Med den nya
utformningen férlings det populira striket i Akers kanalstadspark. En lingre och
hégre bro méjliggdr planskilda korsningar mellan bil och GC-trafik. Detta dr en stor
forbattring gillande trafiksikerheten jimfort med dagens utformning men ger dven
ett battre trafikflode. Det GC-korfilt som tillkommer dr dven det en stor forbittring i

trafiksakerheten.

Passagerna for GC-trafiken under bron har utformats medtrygghet i fokus for savil
belysning och annan gestaltning. Denna typ av passager upplevs ofta som morka och
otrygga si stor omsorg har lagts pa att motverka detta. En av de gamla bropelarna
som ligger i anslutning kommer dven den sparas och belysas. En del av belysningen
under bron utrustas med timer och belysningstemperatur har setts 6ver for att inte
stora djurlivet pa platsen, 1 forsta hand fladdermdssen men dven t.ex. al kan storas av

viss belysning.

Fardiga handlingar levererades till kommunen mars 2020 och upphandling av

entreprenaden utférdes under varen.

3. Utforande

Sockenvigen ir en relativt hart trafikerad vig som dven trafikeras med pendlarbussar.
2015 utférdes mitningar som visar pd en drsdygnstrafik pa 10500, uppriknat till
dagens niva ger det en arsdygnstrafik pa 11900 fordon. Att leda denna trafik via bron
1 centrum ar inte genomforbart. Trafikflodet f6rbi platsen under byggtiden har
prioriterats hogt i projektet for att minimera storningarna for kommuninnevanarna.

Inga lingre avstingningar dr planerade, kortare (mindre 4n ett dygn) kommer dock
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ske t.ex. 1 samband med att trafiken flyttas om fran befintlig bro till den nya samt

omliggning av Norrvattens ledningar under Norrovagen.

Utover kontakt med nirliggande verksamheter och boende ir entreprendren ett
sarskilt informationsansvar gentemot den forskola som ligger pa Norrovigen, detta

styrs 1 vattendomen.

Under entreprenadtiden ar det viktigt med ett nira samarbete med entreprencren
och en kontinuerlig uppféljning. I upphandlingen stilldes krav pa erfarenhet av
liknande arbete, gillande bade typ och storlek vilket har gett oss en kompetent
entreprenor som vinnande anbud. Vid inledande méten med entreprendren fanns en

enighet att arbeta pa detta sitt, kreativt och nira.

Viktigt att f6lja upp under projektets gang ir geotekniken, ledningsomligegningen och
kontakten med ledningsigare, trafikomlaggningar samt aktiviteter kopplade till
vattendomen. Viir i ett omrade nira kanalen som inte tal nagra tillskottslaster. Den
nya bron utfors lingre men dven hégre dn befintlig for att rymma GC-trafiken under.
Detta medfoér en mer komplicerad grundliggning och en stor del av ytan vister om
bron kommer att fyllas upp med littfyllnad da lasten pa marken inte far 6ka jamfort

med den belastning som finns dir idag.

Bron grundliggs pa palar och avstindet ner till berg dr mattligt, sa detta bor vara
relativt riskfritt. GC-vigen pa kanalens vistra sida kommer att ga i ett trig som dven
det grundlaggs pa palar. Den risk som finns har ar att fjarrvirmeledning och
Norrvattens ledning passerar under traget, men utforliga undersékningar inklusive

provgropar av ledningarna har utforts fOr att sakerstilla dess lage.

TA-planer kommer att arbetas fram av entreprenéren och tillstind s6kas hos
kommunen. I projekteringen finns en grov etappuppdelning som sikerstiller att
framkomligheten inte begrinsas alltfér mycket f6r kommuninnevanarna i ndgot

skede.
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4. Ekonomi

I projektplanen finns en siffra pa 2 Mkr for projekteringen och 22,5 Mkr for
byggnation och rivning redovisad. Inget underlag till dessa siffror har gatt att

aterfinna.

Infor igangsittningsbeslutet arbetades en Gversiktlig kalkyl fram. I den antogs ett
bidrag pa 5 Mkr. Total kalkylerad kostnad var pa 59 Mkr.

Efter att anbud kommit in kan det konstateras att denna kalkyl skiljer sig visentligt
fran anbud. De stora skillnaderna i kostnaden f6r entreprenaden kan hirledas till
bron och till viss del cirkulationsplatsen. Ett antal poster i kalkylen saisom ATA,
kontroll och uppfoljning, byggherrekostnader samt risk dr en procentsats och med
okande entreprenadsumma 6kar dven dessa.

Ovriga kostnader i kalkylen som &kat ir kostnad for trafikomliggning och
projektering. Jag har dven Okat riskpaslaget da det var alldeles for lagt i kalkylen for
igangsattningsbeslutet.

Inf6r upphandlingen anlitades en extern kalkylator for att fram en kalkyl f6r
entreprenaden. Den utférdes dock pa granskningshandling sa ett antal poster har
tillkommit. Kalkylen gav en entreprenadsumma pa 74,9 Mkr. Entreprenadsumman i
igangsittningsbeslutet var 46,9 Mkr.

Kalkylen pa granskningshandlingarna har nu uppdaterats och tagits fram pa samma
handlingar som anbuden och ger en entreprenadsumma pa 80,4 Mkr, alltsa Gver

anbudssumman.

5. Slutsats

Sibybron ir utdémd och maste ersittas med en ny bro. Vi tva tillfillen har
inspektioner utforts och vid bada har det fastslagits att det inte 4r ekonomiskt

forsvarbart att renovera bron utan en ny dr det mest ekonomiska beslutet.

Pa platsen finns idag problem med trafikflédet. Trafik frain Norrd har svart att

komma ut i det storre flédet pa Sockenvigen. Tillbud har férekommit da gaende och
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cyklister viljer bilbron istillet fér att ta en omvig till gaingbron sdder om denna.
Detta visar pa ett behov av ett GC-filt pa bron. GC-straket lings Sockenvigen har
dven pekats ut som huvudstrak med prio 1 i en utredning fran 2019 framtagen av
Trivektor bestilld av trafikenheten. Att méjliggéra en planskild korsning mellan GC-
trafiken lings Akers kanal och biltrafiken pa Sockenvigen ir en stor vinst fér bide

trafiksdkerheten och framkomligheten f6r bada trafikslagen.

Vid projekteringen av en ny bro har befintliga férhallanden studerats och en bittre
16sning tagits fram. Den nya bron med GC-filt och en cirkulationsplats kommer att
gynna siaval GC-trafiken som biltrafiken. Cykelpendlare fir en genare vig och de som
pendlar till kollektivtrafiken och nyttjar hallplatsen vid Oxenstiernas vig far en battre
koppling. Biltrafiken pa Sockenvigen far ett bittre flode nir den signalreglerade
korsningen vister om bron férsvinner och biltrafiken fran Norr6 blir inte fast vid

stora fléden pa Sockenvigen.

Bron maste bytas ut, det ar klargjort sedan linge. Ett flertal olika brotyper har utretts
men en standardbro av betong ir det enda genomférbara pa platsen. Geotekniken
gor att grundldggningen blir komplicerad och dirmed kostsam men detta dr en

aspekt som dr oberoende av brotyp.
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