Osteraker

2023-05-11

Svar pa remiss infortrafikforandringar i SL-
trafiken 2023-2024 (T24)

Osterdkers kommun har av Region Stockholms Trafikférvaltning fatt pa
”Remiss infor trafikférandring i SL-trafiken 2023-2024 (T24)”. Sista svarsdag
ar 16 juni. Nedan beskrivs de prioriterade fraigor som kommunen, gemensamt
med Stockholm Nordost, l6pande driver samt efterfoljs av kommunens
specifika synpunkter pa denna remiss.

Stockholm Nordost

Stockholm Nordost ar en frivillig sammanslutning av kommunerna i nordost
d.v.s. Danderyd, Norrtilje, Tiby, Vallentuna, Vaxholm och Osteréker.
Stockholm Nordosts kommuner har nirmare 280 000 invanare. Samarbetet
syftar till att sikerstilla en lingsiktigt hallbar utveckling i regionen, med stark
tillvaxt och forbittrade kommunikationer 1 ett sammanhallet system.
Stockholm Nordost sex prioriterade fragor ar:

e Knutpunkt Danderyd och forbittrad framkomlighet pa E18 — En
bittre kollektivtrafiknod med tunnelbana, Roslagsbana och bussar ger
framtida utvecklingsméjligheter f6r knutpunkt Danderyd som ir en
viktig koppling visterut mot Solna, Sundbyberg och Sollentuna. Aven
atgirder pa vig 77 behover genomforas for att kunna avlasta E 18 och
Nortrortsleden.

e Roslagsbanan till Arlanda dr en forutsittning for naringslivets fortsatta
tillvixt och kompetensférsorijning, bade nationellt och regionalt. En
utveckling av Roslagsbanan, med forlingning till Arlanda och ny
bytespunkt vid Norrortsleden, bidrar till ett mer robust och redun-
dant kollektivtrafiksystem till och fran flygplatsen och dess
arbetsplatser och skapar férut-sittningar for fler hallbara
marktransporter.

e Bittre framkomlighet pa Norrortsleden beh6vs for att binda samman
regionen. Den moijliggor en effektiv kollektivtrafik med buss och
knyter ithop regionala stadskidrnor. Forbattrad framkomlighet pa
Norrortsleden kommer att bli n6dvindigt nir Forbifart Stockholm
Oppnar och riskerar att ytterligare 6ka belastningen pa en redan
anstringd tvirled.
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e Kapacitetsstark kollektivtrafik behéver knyta samman de regionala
stadskirnorna Tdby centrum-Arninge och Kista-Sollentuna-Hiaggvik
och vidare visterut. Idag saknas mojligheten att géra effektiva
kollektivtrafikresor mellan dessa malpunkter.

e Sjotrafik kan avlasta anstringd landinfrastruktur och bidra till att
utveckla skirgarden. Det finns goda méjligheter till utveckling av
vattenvigarna bade f6r gods och persontransporter.

e Regional cykling och infrastruktur f6r denna behéver utvecklas som
ett komplement till kollektivtrafiken. En viktig del i en utbyggd
regional cykelinfrastruktur dr den dr trafiksiker och nar viktiga mal-
och bytespunkter. Da skapas férutsittningar f6r hallbara val och
effektiva resmonster.

Osterakers kommuns synpunkter pa remissen

Det dr anmarkningsvirt att trafikforvaltningen har tagit fram ett forslag pa
trafikforindringar som sa tydligt skulle fa mycket negativa konsekvenser f6r
savil regionen 1 stort som den enskilda kommunens invanare och kommunens
mojligheter till hallbar utveckling och tillvaxt. Mojligheterna att ta del av
arbetsmarknaden och att vilja hallbara transportslag begrinsas. Inte heller
finns det alternativa transportmojligheter da t.ex. vagnitets kapacitet redan idag
ar otillrickligt och det pa vissa strickor kan saknas gc-vigar.

I en kommun som Osterdker som ligger lingt ut pa Roslagsbanan blir
konsekvenserna av nedskarningar i trafiken stora dd en resa oftast innebir ett
flertal byten, och antalet byten samt tiderna mellan byten ar av mycket stor vikt
1 samband med val av transportslag. Attraktiviteten och motivationen att resa
kollektivt samt den faktiska méjligheten att resa hallbart nir man samtidigt ska
fa ihop vardagspusslet minskar.

Langsiktig planering, ratt underlag och behov av konsekvensanalyser

Attraktiv kollektivtrafik 4r en av nycklarna till fortsatt framgang for Osterdkers
kommun och hela regionen. Det finns ett stort engagemang for att bidra till att
utveckla kollektivtrafiken och fragan ir hur vi tillsammans kan 6ka andelen
kollektivtrafikresenirer. Osteriker kommun efterfragar en mer lingsiktig
gemensam planering och en delregional kollektivtrafikplan s att nédvindig
samordning battre kan ske mellan kommunerna och regionen.

Det ir ocksa 6nskvirt med mer omfattande konsekvensanalyser av féreslagna
torindringar av kollektivtrafiken fOr att forsta de langsiktiga effekterna av olika
torslag som laggs fram. Vilket underlag som ligger till grund for forslagen
beho6ver ocksa tydligt framga. Att hinvisa till minskade intidkter bedéms utifran
kommunens perspektiv inte som ett starkt motiv till denna typ av foérandringar.
I aktuell statistik som r6r Osteraker avseende busstrafik och Roslagsbanan
visar att Osterdker har fatt tillbaka lingt fler resenirer efter pandemin in de
80% som asyftas i stort i regionen. Pa vissa linjer har mer an 100% av
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resenirerna aterkommit efter pandemin, alltsa ett 6kat kollektivt resande. Detta
pavisar bl.a. det stora behovet av kollektivtrafik, och snarare utékad
kollektivtrafik for Osterdker. Dirutéver kan det ifrigasitta huruvida statistik
gillande pastigande ir ritt typ av underlag. I Osteriker viljer man bilen p.g.a.
bussarnas tidtabell (att de gar sillan) eller att det saknas smidiga byten och en
konkurrenskraftig restid.

Att foresla att bussen till Osterdkersanstalten ska dras in d4 verksamheten ska
utvecklas och savil arbetstagare som besokare ofta kan sakna alternativa
firdmedel visar pa det bristfilliga underlaget och otillrickliga analysen bakom
de foreslagna férindringarna.

Kommunens utveckling och framtida behov

Befolkningen i Osterikers kommun fortsitter vixa snabbt, under 2022 med
900 personer och nastan 1,9 %. Nuvarande prognos for 2040 innebar en
befolkning pa ca 80 000 invanare och inom kort har kommunen 50 000
invanare. Kommunen ar aven med i Sverigeférhandlingen och 7 000 nya
bostader ska tillkomma till 2035 enligt avtalet. Darutover ska 7 000
arbetstillfallen tillkomma till 2040 (frin 2010). Detta skapar nya och 6kade
behov for kollektivtrafiken som behover folja bebyggelseutvecklingen samt mal
avseende 6kad andel hallbara resor.

Trafikforvaltningen och kommunen behdver utga frain samma underlag 1 sin
planering av kollektivtrafiken fOr att pa basta sitt svara upp med 6kad
kollektivtrafik i takt med att befolkningen vixer. Genom aren har denna
samsyn inte funnits, och RUFS 2050 som ir en viktig utgangspunkt har
underskattat kommunens utveckling och behov av satsningar.

Arbete med planprogram och detaljplaner i bl.a. Centrala Akersberga och
vistra Akersberga pagir. Dialoger fors I6pande med Trafikverket och
Trafikforvaltningen om utvecklingen av infrastrukturen och inte minst
behoven av att ett mer effektivt genomgaende busslinjenit inrittas.

Utvecklingen av omradet kring Akers Runé station blir allt tydligare i det
pagiende planprogrammet och stationsomradet vantas utvecklas och fungerar
som en betydelsefull bytespunkt i kommunen.

Konsekvenser av forslaget

Den foreslagna reduceringen av kollektivtrafiken riskerar att hindra Osterakers
fortsatta tillvaxt och dirmed dven Stockholmsregionens tillvixt och mojlighet
att uppfylla malet om en attraktiv region. Darutéver minskar sannolikheten att
vi nar uppsatta mal avseende hallbart resande och minskad milj6-och
klimatpaverkan. En minskad kollektivtrafik kommer att medféra 6kad biltrafik
pa bla. pa vig 276, E18 och Norrortsleden.

Buss

Sjilva hinvisningen, motivet, att bussar ej ska ga parallellt med sparet behéver
ifragasittas. Det dr ingen ny information att detta ar en utgangspunkt fér
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Trafikforvaltningens planering men sett till konsekvenserna for kommunen s
ar det inte mojligt att sta bakom detta motiv. Inte bara medfér det en 6kad
sarbarhet 1 kommunens kollektivtrafikférsorjning da taget blir det enda
alternativet. Det medfo6r dven fler byten for vara kommuninvanare, som inte
bor nira Roslagsbanan, vilket forsvarar resandet och kan leda till att man inte
viljer att resa kollektivt. Bussarna ar inte till den graden parallellgaende som
Trafikforvaltningen menar pa.

Kommunen 6nskar l16pande dialog avseende bussarnas tidtabeller och
strackningar, som beh&ver anpassas till kommunens utvecklingsplaner och vira
behov av att smidigt koppla mot andra delar av regionen. Aven vara lokala
forutsittningar 1 6vrigt behover beaktas vid kollektivtrafikforindringar, t.ex. att
linga avstand for resande i skirgarden och pa landsbygden skapar behov av
smidiga byten. Vignitet i delar av kommunen utg6rs dven av smala och
krokiga vagar vilket medfér behov av mindre fordon m.m.

Buss 635 till Osterakersanstalten ir avgorande for att verksamheten ska kunna
rekrytera och behalla personal till sin pagaende omfattande utveckling. Att
stalla in all kollektivtrafik dit vore katastrofalt f6r verksamheten som ar en av
kommunens strsta arbetsgivare. Osterakersanstalten héller just nu pa att bygga
ut fran dagens 80-90 platser till totalt ca 320 platser och kommer att 6ka sin
personal fran dagens ca 200 st. till drygt 500 anstillda. Det beh6vs snarare mer
trafik som 4r anpassad utifran anstaltens skiftgang i stillet for att tas bort.
Dirutover maste besokarnas till anstaltens behov beaktas. I nuldget finns det
for manga inte andra alternativ att ta sig till anstalten.

Dirutover finns det bl.a. 6nskemal fran skirgardsborna som dagspendlar till
just Danderyd att buss 626 fran Asittra hamn till Akersberga skall fortsitta till
Danderyds sjukhus.

Att dra in vissa turer av direktbussarna skulle vara en avsevird forsimring for
Osterékers invanare. Den negativa paverkan pa arbetspendlingen gir rakt emot
malsattningen att 6kad kollektivtrafikandelen, framférallt nir forsimringen inte
besvaras med nagon Ovrig forbattring. Busstrafiken paverkar inte enbart
arbetspendling utan dven Osterdkers ungdomar som gar skola i Tiby.
Direktbussarna utgor en grund i kommunens kollektivtrafik, pa samma sitt
som att Roslagsbanan dr en stomme och invanare viljer att bositta sig 1
relation till Roslagsbanan (d.v.s. med nirhet f6r att underlitta sin dagliga resa)
sa ar bussarna mot city av den betydelsen. Se 6vriga motiv ovan.

Trafikverket dr 1 startgroparna for utbyggnad av 2 km kollektivtrafikkorfalt
lings med vig 276 fran Rosenkalla mot Stava. Detta mojligeor for ytterligare
busstrafik pa denna stricka dar vi far moéjlighet att effektivisera
pendlingstrafiken, just i hogtrafik. Att reducera direktbussarna i hogtrafik gar
emot Trafikverkets satsning pa denna stracka. Vikten av en mer lingsiktig
planering och dialog mellan Trafikforvaltningen, Trafikverket och kommun ar
betydande for att jobba gemensamt mot uppsatta malsittningar.
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Roslagsbanan

Att reducera trafiken pa Roslagsbanan har stor paverkan pa flera grupper,
bland annat barn som gar i skola 1 Tdby kommun och arbetande som jobbar
mer oregelbundna tider som en effekt av mer flexibelt arbete efter Corona.

Vid en minskad trafikering av direktbussarna mot Stockholm skulle snarare en
okning av Roslagsbanans turtithet kravas. En 6kning av Roslagsbanans
turtithet ir mer i linje med Osterdkers expansiva utveckling. Roslagsbanan ir
redan idag full vissa tider pa dygnet och vi vantar pa atgarder i form av bla. de
nya vagnarna. Parallellt pagir arbete med Atgirdsval Roslagsbanan som
beho6ver resultera 1 daven genomférande av planerade atgirder.

Kommunen har sedan tidigare patalat behovet att utékad trafik till Akers Runé
station genom att lata snabbtdgen stanna dir i samband med att stadsdelen
vixer. Ett planprogram for omradet dr under framtagande och flera
detaljplaner pa ging med nagra tusen nya bostider. Osterdkers nya Multiarena,
som &ppnade andra halvan av 2022, ligger ett stenkast frin Akers Runé station
och lockar manga besokare bade inom och utom kommunen. Dirutover utreds
en ny simhall i anslutning till arenan vilket ocksa 6kar behovet av god
tillginglighet till Akers Runo.

Sjitrafike

Den planerade uttkade tidtabellen for batlinje 8 och 9 ser kommunen mycket
positivt pa for att forbittra pendlingsmoiligheter f6r skirgardsbor mot
Vaxholm och vidare in mot Stockholm. Diremot 6nskas en permanent
forbittring snarare dn att det enbart dr pa forsok.

I skirgarden finns behov av utokad battrafik gillande tider f6r avgiangar samt
Oar som trafikeras for att mojliggora arbetspendling och skolpendling. Bittre
kopplingar till busstrafiken i Asittra behovs ocksa.

Det ir av stor vikt att trafiken frin replipunkten Asittra till Ingmarsd, Norra,
Finnhamn, Husaré m.m. fungerar och ar vil anpassad for skolbarnen som skall
fran 6arna till Ljusteré och Svartsé skolor.

Andra exempel pa 6nskemal frin de boende (bofasta och deltidsboende) pa
Oarna avser bl.a. mojligheten till arbetspendling dven under helger och
aterinfora en senare tur fran Asittra ut i skirgirden pa vardagar (den som
tidigarelades och blev 17.40 turen). For att fa ett mer barkraftigt naringsliv
inom besoksniringen sd behévs dven turer som ar anpassade f6r dagsbesok till
caféer, restauranger och andra besoksmal.

Det forslag till pendelbat mellan Linanis — Osterskir som har lyfts i samband
med sjotrafikutredningen ar fortsatt intressant att titta nirmare pa.

Tunnelbana

Réda linjen har redan idag mycket begrinsad kapacitet vilket bl.a. dr ett motiv
till Sverigeférhandlingen - Rbc, Roslagsbanan till city och dess planerade
atgarder. For regionens skull behover forindringar dven pa roda linjen vara vil
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utredda avseende vilka konsekvenser det skulle fa innan eventuella atgarder
vidtas.

Trafikforandringarna i relation till avsaknaden av trafikatgarder

Osterdkers kommun, genom Stockholm Nordost, verkar for stirkt
kollektivtrafik 1 regionen, inte minst till andra regionala stadskirnor.
Trafikforindringar i SL-trafiken utanfér kommunen far dven dom stora
effekter pa mojligheterna att resa kollektivt och nar forbifart Stockholm
Oppnar vintas forvirrad trafiksituation pd vigarna (dd behovet att relaterade
trafiksatsningar sannolikt ej kommer att ha genomférts). Att dd genomfora
dessa forandringar i kollektivtrafiken kommer med sikerhet fa mycket negativa
konsekvenser f6r manniskors mojligheter att forflytta sig och arbeta samt fa
konsekvenser pa milj6 och klimat samt samhaillsekonomin i regionen stort.
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