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Beslutsforslag

Kommunstyrelsens arbetsutskott foreslar kommunstyrelsen besluta

Rapportten noteras och projektet avslutas. Det fottsatta arbetet med trafiken vid skolorna utfors
inom ramen f6r ordinarie verksamhet under Byggnadsnamnden.

Bakgrund

Projektet ar ett resultat av flera politiska uppdrag som rir trafiksituationen vid skolorna. Det ar i
samband med att foraldrar limnar och hiamtar barn med bil som det uppstir fatliga trafiksituationer
vid skolorna. Det krdvs bade trafiksikerhetsitgirder och beteendepaverkande dtgirder for att
astadkomma forbattringar.

Forvaltningens slutsatser

Syftet med projektet har varit att hitta arbetsformer och samverkan med skolotna for att fa iging ett
lingsiktigt arbete med trafikfrigor, halsa och milj6. Arbetet har bedrivits inom ramen for
uafiksakerhetsarbetet pa vag- och trafikenheten och inom ramen for klimatarbetet pi plan- och
exploateringsenheten. Erfarenheterna frin projektet ar viktiga for att se hur vi pd bista sitt kan
fortsatta arbetet med trafikfragor tillsammans med skolorna. Det lingsiktiga arbetet fortsitter inom
ramen for ordinarie verksamhet.
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Sammanfattning

Eifter uppdrag fran kommunstyrelsen till samhillsbyggnadstorvaltningen och som en
del av arbetet med klimat och energifragor har forvaltningen arbetat med projektet
Ga och cykla till skolan. Syftet har varit att forbattra trafiksituationen vid skolorna 1
kommunen och att samtidigt 6ka andelen elever som gar och cyklar. Trafiksituation-
en kring skolorna har inventerats av vag- och trafikenheten 2013. Manga skolor har
goda forutsattningar att 6ka andelen gang- och cykeltrafikanter da en stor andel cle-
ver bor nira sin skola med tillgang till gang- och cykelviger. Som ett verktyg har
nagra skolor arbetat med en skolvagsplan. Den beskriver skolans forutsattningar att
oka andelen gang- och cykeltrafikanter, atgarder for att fa till bestaende beteendefor-

andringar och fysiska atgarder for att 6ka trafiksiakerheten.

Det ar viktigt att arbetet for en bra trafikmiljo far forankring 1 skolorna och inte bara
ses som ett tidsbegrinsat projekt. Grundproblemet ir ett 6kande antal fordldrar som
skjutsar sina barn till skolan och for att dndra pa detta behovs ett langsiktigt arbete
med attityder och  betecendeférandringar.  Bista  resultat  uppnas  om
informationsinsatser och kampanjer kombineras med fysiska forbattringsatgarder.
Projektet Ga och cykla till skolan visar att det finns en efterfragan pa bittre samverkan
mellan kommunens olika delar, fordldrar och elever, skolans personal, fastighetsigare
och vighallare. For att fa en kontinuitet 1 arbetet och en stabil samverkan med skolan
behover resurser och ansvar fordelas inom kommunen sa att det kan bli en del av
den ordinarie verksamheten. Genom att na barn och unga med ett budskap om
minskad klimatpaverkan, halsovinster och trygg narmiljé kan ocksa uppna andra

langsiktiga mal.
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Bakgrund

Projektet uppstod som ett resultat av flera politiska uppdrag som r6r trafiksituationen
vid skolorna 1 kommunen. Kommunstyrelsen gav 2010-11-29 uppdrag till
Sambhillsbyggnadsforvaltningen att i samarbete med Kultur- och utbildningsnimnden
arbeta for att minska trafiken runt skolor och forskolor. Pa uppdrag av
grundskolenamnden genomfordes 2005 en utredning om atgirder for att oka
trafiksakerheten vid skolorna (GSN §48 2005-04-25). Under 2007-2008 deltog
kommunen i ett regionalt projekt “Saker och lekvinlig skolvig” dir Trafikverket var
med och finansierade atgirder pa framforallt Sjokarbyskolan och Akerstorpsskolan.
Under 2011 skickade kultur- och utbildningsnamnden ut en enkit till skolorna om
hur de upplevde trafiksituationen. Tio av tolv skolor svarade att de upplevde
problem med trafiken. Davarande kommundirektoren Karin Proos fick darefter ett
uppdrag att genomfora atgirder for att forbittra trafiksituationen. Uppdraget gick

vidare till Samhillsbyggnadsforvaltningen.

En arbetsgrupp med deltagare fran vig- och trafikenheten, kultur och
utbildningsforvaltningen, kommunikationsenheten samt miljostrategen samlades for
att ta fram ett forslag hur uppdraget skulle kunna genomforas. Mot bakgrund av
tidigare genomforda projekt dir bade fysiska trafiksikerhetsatgirder och
beteendepaverkande atgarder har utretts och 1 viss man genomforts var tanken fran
arbetsgruppen att hitta en form for ett mera langsiktigt samarbete med skolorna, med
fokus pa miljo, siakerhet, hilsa. Under 2013 gjordes en inventering av
trafiksituationen vid skolorna av vig- och trafikenheten som visade pa att manga
skolor har goda forutsittningar for gang- och cykel till skolan 1 och med ett hogt an-

tal elever som bor i nira anslutning till skolorna.

I.| Projektorganisation

Davarande kultur- och utbildningschefen Elisabeth Johansson gick ut med en forfra-
gan till samtliga rektorer vid grundskolorna om att delta i projektet. Ett startmote

holls internt for att diskutera uppdraget. En arbetsgrupp triffades darefter for ett
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forsta mote den 15 december 2011, Avstimning har gjorts med davarande samhalls-
byggnadschefen och kultur- och utbildningschefen. En redovisning gjordes till Bygg-
nadsnamnden i april 2012. Arbetsgruppen upphotde i borjan pa 2012. Projektet har

direfter fortsatt med miljostrategen och en representant frian vig- och trafikenheten.

I.2 Erfarenheter av tidigare projekt i kommunen

Ett flertal trafikprojekt och utredningar har genomférts 1 kommunen men det har
inte resulterat i ett kontinuetligt atbete med fragorna. Det kommer hela tiden till nya
elever, foraldrat, skolpersonal och ansvariga pa kommunen. Skolorna framfor att de
har engagerat sig i projekt men saknar atetkoppling och genomforande av atgirder.
For att vicka intresse for fragorna hos skolorna och forildrarna ar det viktigt att visa
pa nyttan med att ga och cykla till skolan d v s en siker skolmiljo, tidsvinster, hilso-
vinster och miljovinster. I'or att na resultat behovs ett langsiktigt arbete. Det finns
fran skolorna en 6nskan om 6kad samverkan mellan olika patter, kommunens olika

forvaltningar, foraldrar och elever, skolans personal, fastighetsigaren och vighallaren.

2. Genomforda atgarder

Pa de skolor som svarade pa intresscanmailan fran kultur- och utbildningschefen hade
vi ett startmote med skolledningen for att hora deras 6nskemal och problem de
upplever med trafiken kring skolan. I de flesta fall har dven foraldrarepresentanter
deltagit. Som ett stod har ett informationsmaterial fran Gavleborgs lin anvants. In-
formationsinsatser har bekostats av energi- och klimatradgivningen. Projektet har
pagatt under ca tva ars tid med syftet att hitta verktyg for langsiktig samverkan och

for att se vilka resultat som kan uppnas.

2.1 Skolvagsplan

Genom att ta fram en skolvagsplan far arbetet med trafikfragor struktur och
langsiktighet. Det ar ett dokument som beskriver forutsittningarna vid just den
skolan, aktuell trafikmiljo, samt vilka atgirder som kan vidtas for att arbeta med
sakerhet, hilsa och miljoaspekten. Utgangspunkten for atgirder ar vad skolan och

foraldrarna prioriterar. Planen ska omfatta mal, atgirder och uppfoljning. Genom
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skolvigsplanen dokumenteras arbetet och kunskapen kan foéras vidare dven om

deltagare 1 arbetsgruppen byts ut.

2.2 Deltagande skolor

Under 2012-2014  har  Soraskolan, Margretelundsskolan, — Trasittraskolan,
Osterskirsskolan, Solskiftesskolan, Fredsborgsskolan och Akers friskola deltagit pa
olika sitt. Det har varit méten och diskussioner om trafiksakerhetsatgirder. Skolorna
har fatt informationsmaterial, erbjudande om att fa hjilp med att ta fram en
skolvigsplan och genomférande av trafiksikerhetsatgirder. Forutsittningarna for att
bygga upp ett kontinuerligt arbete med trafikfragor finns om skolan erbjuder en

plattform for detta och om det finns ett intresse fran skolledningen.

2.3 Soraskolan

Vid Séraskolan har skolledningen visat intresse och dir bildades en trafikgrupp som
triffas regelbundet med representanter frain kommunen, forildrar, skolpersonal och
skolledning. Gruppen har tagit fram en skolvagsplan med atgarder for att forbattra
trafiksituationen. Det har 1 klass I'-6 genomfors ett flertal undersokningar om
elevernas resvanor och 2013 och 2014 arrangerade forildraféreningen en cykeldag, 1
samband med att skolan nu byggs om har diskussioner forts hur trafiksikerheten kan

okas efter ombyggnaden samt vilka atgarder som kan vidtas under ombyggnadstiden.

2.4 Erfarenheten fran projektet

Att arbeta med beteendeforandringar, hur foraldrar viljer att limna och himta barn
vid skolorna kriver ett langsiktigt och medvetet atbete med engagemang fran
skolledning, forildrar och girna ocksa eleverna. Skolorna efterfragar ofta fysiska
trafikatgarder som ett forsta steg. Att paverka forildrarna att 1 storre utstrackning lata
barnen ga och cykla till skolan ser man fran skolledningen som en kanslig fraga som

inte sjalvklart ingar i skolans ansvar.

Vig- och trafikenheten utgar 1 sin utveckling av infrastruktur fran fyrstegsprincipen:

tianka om, overviga atgiarder for att se behovet av transport

- oplimera, effcktivisera transporter 1 befintlig infrastruktur

bygga om, begransade ombyggnationer vid behov
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- bygga mytt, om inget av de tidigare stegen kan tillgodose behovet innebar steg

fyra nyinvestering eller stérre ombyggnation.

Da grundproblemet dr ett okande skjutsande av eclever bor det finnas stora
mojligheter att arbete med de tva forsta stegen. Det finns alltsa en konflikt 1 vad sko-
lorna ofta efterfragar som ett forsta steg och vig- och trafikenhetens arbetsmetodik.
En tydligare gemensam malbild och metodik att atbeta mot krivs sannolikt for att

projektet ska vara framgangsrikt.

Det ir tidsbrist och bekvamlighet som anges som frimsta skal till att man skjutsar
barnen till skolan. Men ocksa bristande sikerhet i trafiken anges som skal till att ta

bilen. Fler bilar genererar dock ytterligare risker och vi far en ohallbar situation.

[ Soraskolans resvigsundersokning framgar det att ca 30 % aker bil till skolan,
oavsett arstid eller viderlek. Andelen som gar och cyklar dr 65-70 % och endast ett
fatal elever aker buss. Samtidigt har ca 86 % av eleverna mindre an 3 km till skolan.

Osterskarsskolan har i samband med en kampanj uppnatt ett resultat pa 95 %.

Det finns 1 den nuvarande liroplanen goda mojligheter att koppla lektioner i
matematik, miljo, teknik, hilsa m fl amnen for att fa ett aktivt skolarbete kring temat.
En vigledning fran SKI. “Trafiksmart” har limnats ut till deltagande skolor. Hallbar
utveckling och klimatfragor ar framtidsfragor som vara barn behover lira sig mera

om och fa mojlighet att paverka.

Gaende skolbuss har presenteras som ett alternativ men har inte genomférts 1 nagon
storre utstrackning. Forutsattningarna for att kunna ga och cykla till skolan pa ett
saker satt ar vid vissa skolor mycket bra. Genom att turas om att félja barnen till
skolan kan tidsvinster, halsovinster och sociala fordelar uppkomma. Det ar enkelt,

men kriver ett visst engagemang och kontakt mellan foraldrar for att komma igang,
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2.5 Barnen i baksatet

Vi har en hog grad av bilberoende i kommunen och manga tar bilen till jobbet men
ocksa till och fran vardagsaktiviteter. For att kunna na klimatmalen inom kommunen
maste atgirder vidtas for att minska biltrafiken pa korta strackor. Vi kommer att fora
dessa vanor vidare till nasta generation och monstret blir allt svarare att bryta.
Arbetet med trafikfragor pa Soraskolan visar inget tydligt resultat i undersdkningen.
Det ar ett langsiktigt och talmodigt arbete som krivs for att fa oss att andra invanda
monster och beslut. En framgangsfaktor for att uppna storre forandringar dr att

engagera eleverna 1 arbetet med transport- och klimatfragor.

2.6 Erfarenheter fran andra kommuner

Pa Trafikforvaltningen i Stockholms stad finns en person pa heltid som arbetar med
trafikmiljon kring skolorna. Det 4r bade informationsatgirder, kampanjer och fysiska
atgarder. Frfarenheten fran Stockholm dr att man nar bista resultat om skolan sjalv
efterfragar atgirder och sjilva ar beredda att arbeta med trafikfragor samt att det ar
viktigt med aktiva foraldrar och elever. For att na bista resultat kravs en kombination
av betendeforindringar och trafiksikerhetsatgarder. De har en princip att inte vidta
atgirder inom 200 meter fran skola och forskola som gynnar biltrafiken. Vi har fatt
mojlighet att bestilla och ta del av material som Stockholms stad har tagit fram.
Gavleborgs lan har arbetat med ett regionalt projekt dar vi har lanat en del av deras

informationsmaterial och mallen f6r en skolvigsplan.

2.7 Planera tidigt

Det ar viktigt att forebygga trafikproblem 1 samband med etablering av nya skolor.
Genom att samrada internt med de parter som ansvarar for planering, byggande,
trafik och fastighetsdrift kan atgarder genomféras innan verksamheten startar for att

gynna gang- och cykeltrafik och for att 6ka sikerheten for barnen.
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3. Forslag till fortsatt arbete

Skolan ansvarar for skolmiljon, kommunen ansvarar for trafikmiljon, fordldrarna
ansvarar for hur barnen tar sig till och fran skolan. Tillsammans ansvarar vi for ett
hallbart samhalle, minskad klimatpaverkan, trygga och glada barn. Det ér fortsatt en

viktig fraga for Osterakers kommun. Projektet foreslar att:

1. Vig- och trafikenheten far huvudansvaret och budget for fortsatt arbete
inom ramen for trafiksikerhetsarbetet och hallbara transporter. Stéd for fort-

satt arbete bor finnas dven fran kultur och utbildningsnamnden

o

Ny intresseforfragan till skolorna for att fanga upp deras behov och 6nske-
mal. Utbildningsmaterial inom trafik och miljdomradet tas fram for att fa

okad elevsamverkan
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