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Revidering av Regionalt trafikforsorjningsprogram for

Stockholms ldn
Diarienummer TN 2015-1712

Gemensamt yttrande fran Stockholm Nordost

Stockholm Nordost (Danderyd, Norrtilje, T#by, Vallentuna, Vaxholm och Osteraker) #r ett samar-
bete om bland annat gemensamma prioriteringar och yttranden Sver regionala tillvaxtfragor.

Arendet

Trafikndmnden i Stockholms ldns landsting har skickat forslag till reviderat trafikforsérjningspro-
gram pa remiss under perioden 1 juni till 30 september 2016.

Det forsta trafikforsorjningsprogrammet faststélldes 2012 av Stockholms léns landstingsfullmak-
tige i samband med att den da nya kollektivtrafiklagen trddde i kraft 1 januari 2012. Kollektivtrafi-
klagen innebér att det ska finnas en regional trafikmyndighet i varje 14n. I Stockholm utgors denna
myndighet av landstinget som ddrmed dr skyldigt att ta fram och besluta om ett regionalt trafikfor-
sorjningsprogram med mal och inriktning for kollektivtrafiken i lanet vilket ska ligga till grund for
upphandling av trafik.

I remissforslaget dr fyra omraden i fokus:
e Hallbar utveckling
e Reviderad malmodell
e Utveckling av ”hela resan”
e Resurseffektivitet

Sammanfattning

Stockholm Nordost dr positiva till att trafikforsorjningsprogrammet revideras med ett stérre fokus
pa hallbar utveckling, resurseffektivitet, fokus pé att fa fler resenérer samt en utveckling av ”hela
resan”. En samanhéllen kollektivtrafik for hela regionen &r av stor betydelse.

Nordostkommunerna framhaller sérskilt vikten av kontinuitet och forutsdgbarhet inom kollektiv-
trafiken. Fordndringar av trafikering ska planeras i god tid och i néra samverkan med kommunerna
och informationsinsatserna till allménheten behéver forbattras.

Det nya trafikforsorjningsprogrammet saknar avsnitten som fanns med i tidigare program sasom
strategier for att nd malen, genomforande och ekonomiska konsekvenser. Detta behover tillféras
forslaget.
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Malmodellen #r tydlig men behdver kompletteras men nagra delmal och indikatorer som fanns
med i foregdende program. Exempelvis saknas indikatorer som visar “trangsel och komfort” i kol-
lektivtrafiken. I resultatet fran enkitundersdkningen framkommer att “’sittplats och trdngsel” r en
viktig faktor for att resenrer ska vilja kollektivtrafik. Detta bor finnas som ett delmal i trafik{or-
sOrjningsprogrammet.

Landsbygdstrafik pa land och vatten bor ha en acceptabel turtithet med smidiga kopplingar till
stomtrafik och kommunernas huvudorter. Regionala och lokala bytespunkter &r av stor betydelse
for kollektivtrafikens konkurrenskraft och behover dérfor byggas ut.

Stockholms- och Mélardalsregionen ar 2030

I remissen beskrivs hur Stockholms- och Mélardalsregionen kan komma att se ut &r 2030 med hog
regional tillgiinglighet till de regionala stadskérnorna och utbyggd kollektivtrafik med bl.a. tunnel-
bana enligt Stockholmsdverenskommelsen och dubbelspar pa Roslagsbanan. Kollektivtrafiken be-
skrivs som ett konkurrenskraftigt alternativ till bilen i regionens centrala delar.

Stockholm Nordost anser att trafikforsorjningsprogrammet i beskrivningen av ar 2030 ocksé ska
innefatta dels en utbyggnad av Roslagsbanan till Arlanda och dels de férhandlingar som pégar bl.a.
inom ramen fér Sverigeférhandlingen om en forlangning av Roslagsbanan till T-centralen via
Odenplan. Dessa #r tillvixtskapande atgérder som stddjer ett sammanhallet kollektivtrafiksystem i
en flerkdrnig region.

Mal for kollektivtrafiken

Stockholm Nordost #r positiv till hur médlmodellen har utvecklats men anser att den i vissa delar
behdver kompletteras och utvecklas.

Overgripande mal: Okat kollektivt resande

Nordostkommunerna stér infor en kraftig tillvéxt och befolkningstillvéxten 6verstiger nu den som
anges i RUFS 2010. Detta stéller hoga krav pa goda och forbittrade kollektivtrafikforbindelser och
darfor planerar och bygger kommunerna ut i kollektivtrafiknéra lidgen.

Kommunerna stodjer malsittningen att kollektivtrafikens marknadsandel ska 6ka med 5 procen-
tenheter till &r 2030. Hur detta ska genomforas bor konkretiseras, inte minst med tanke pé de av-
stingningar och andra stérningar som Stockholmsregionen stér infor de nédrmaste &ren vad giller
trafiksystemet. Fér nordostkommunernas del kommer frémst fortsatta avstédngningar av trafiken pa
Roslagsbanan och ombyggnaden av Roslags Nésby trafikplats att innebéra stora utmaningar att
klara malet om en 6kning av kollektivtrafikens marknadsandel med 2,5 % till &r 2020. Ambitionen
fram till &r 2030 bor emellertid vara betydligt hogre for regionens kranskommuner, inte minst for
nordostsektorn dir kollektivtrafikandelen ar 1ag.

Det #r viktigt att skapa en attraktiv kollektivtrafik som kan konkurrera med bilen, inte bara in mot
city utan ocksa i tvirgdende relationer. Detta for att stddja utvecklingen av en flerkirning region i
enlighet med RUFS 2010. Nordostkommunerna &r positiva till att det i trafikforsérjningsprogram-
met anvinds bl.a. restidskvot mellan regionkérnor som maltal. Programmet behéver emellertid
kompletteras ocksé med maltal om restidskvot for flera olika bebyggelsestrukturer. Det &r viktigt
att det nya trafikférsérjningsprogrammet visar pa en mer ambitios mélsittning for restidskvoten
och det dr ldmpligt att anvéinda kvoten som ett maxvérde.
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Téby centrum - Arninge &r utpekad som regional stadskdrna i RUFS 2010. En forldngning av Ro-
slagsbanan till regionkérnan Arlanda - Mérsta skulle medfora att det fran delar av regionkérnan
Téby centrum - Arninge skulle ga snabbare att dka kollektivt jamfort med bil, dvs. en restidskvot
under 1,0 vilket kan jaimforas med dagens ca 2,7. Forbiattrad kollektivtrafik vésterut mot t.ex. Kista
- Sollentuna - Haggvik &r ocksa angelédget.

I malmodellen saknas maltal f6r hur kollektivtrafiken ska bli mer konkurrenskraftig vad géller
“tringsel och komfort” i kollektivtrafiken. I enkdtundersokningen 2015 framkom att sittplats och
trangsel” var viktiga faktorer for att resendrer ska vélja kollektivtrafik. Detta bor dérfor finnas som
méltal i trafikforsorjningsprogrammet och uppdelat per trafikslag sa som i det tidigare trafikfor-
sOrjningsprogrammet.

Den vattenburna kollektivtrafiken har idag htga vérden for ngjda och trygga resenédrer. En utveckl-
ing av kollektivtrafik pa vattnet dr en forutséttning for att kunna 6ka det hallbara resandet genom
att vara en naturlig och integrerad del av kollektivtrafiknétet. Nordostkommunerna anser att det
finns en stor utvecklingspotential for att kunna né fler resenérer genom ett okat helhetsténk kring
resan.

Nordostsektorn dr geografiskt stor. Bara Norrtélje kommun utgér cirka en tredjedel av hela Stock-
holms lén. Det &r dérfor viktigt att i de kommande planerna beakta regionens ytteromraden s att
dessa omraden, dér det dr mojligt och rimligt, ocksé far en god kollektivtrafik som kan upplevas
attraktiv i forhallande till den egna bilen. Enligt remissen pagar utredning om tillgdnglighet, bland
annat till hallplatser och bryggor. Att kollektivtrafiken upplevs som tillgéngliga for alla, oavsett de
individuella forutsittningarna, exempelvis for personer med funktionshinder, ser vi som absolut
nédvindigt. Detta giller savil spar- som busstrafik med stationer och hallplatser. Manga hallplat-
ser bestér i dagsldget endast av en stolpe utan hallplatsficka. Problemet behdver hanteras utifran ett
barn-, tillgénglighets och sidkerhetsperspektiv.

Overgripande mal: Smart kollektivtrafiksystem

Den nya malmodellen innebdr ett storre fokus pa hallbara resor och resurseffektivitet, vilket syns
bl.a. i delmélen for ”milj6anpassat” och “resurseffektivt”. Det som saknas 4r att hela- resan-
perspektivet ocksa syns i mélen. Nordostkommunerna foreslar att under det nedbrutna malet
”Konkurrenskraftig” komplettera med ett delmal som handlar om attraktiva och bekvidma bytes-
punkter med god information, cykelparkering och védderskydd i trygga miljder.

Maltalen for minskat buller fran spartrafik bor kompletteras med maximal bullernivé fran buss.

Under det nedbrutna malet "Resurseffektivt” dr det av stor betydelse for nordostkommunerna att se
till att den allménna trafikplikten tillgodoser de behov av kollektivtrafik som finns pé landsbygden.
Det behovs tydliga strak och en helhetssyn dédr hogre turtéthet efterstréivas. Pa platser dir detta inte
ar mojligt eller dr mer kostnadseffektivt ser kommunerna inom Stockholm Nordost ett behov av
flexibel kollektivtrafik, t.ex. via anropstyrning.

I det tidigare trafikforsérjningsprogrammet fanns avsnitt som handlade om &tgérder for att nd ma-
len, genomférande av trafikforsdrjningsprogrammet och om ekonomiska konsekvenser. For att tra-
fikforsorjningsprogrammet ska bli ett styrande dokument for lanet och fa genomslag krévs att det
nya forslaget till trafikforsorjningsprogram kompletteras med dessa avsnitt.

Stockholm Nordost
Kommunledningskontoret

Taby kommun
Stationsvagen 13

183 80 Taby Kommun www.stockholmnordost.se



Stockholm Nordost! /)

Danderyds kommun + Norrtélje kommun + Taby kommun + Vallentuna kommun + Vaxholms Stad + Osterdkers kommun 4(5)

2016-08-26
REMISSYTTRANDE

Overgripande mal: Attraktiv region

Malen om ”Sammanhallet” och *Tillvéxtskapande” bor inte ensidigt stéllas emot ”Resurseffektivi-
tet” i malmodellen. Kostnad per plats- och personkilometer och beldggningsgrad maste skilja sig
for olika delar av ldnet och for olika reserelationer, dér tvarforbindelser, skérgards- och lands-
bygdstrafik kan innebéra langre resor och férre resendrer. Som skattefinansierad verksamhet maste
dock alltid ett samhallsekonomiskt perspektiv anvéndas i avvdgningen mellan de olika malen.
Nordostkommunerna vill ocksa lyfta fram behovet av en langsiktig plan for framtida finansiering
av investering och drift av kollektivtrafik med allmén trafikplikt.

Det 6vergripande malet for hur kollektivtrafiken ska bidra till en attraktiv region behdver komplet-
teras med fler och mer konkreta méltal. Det nedbrutna malet ”Tillvdxtskapande” behover priorite-
ras upp och konkretiseras ytterligare utdver det angivna maltalet ”Andelen av regionens invanare
som nar minst 55 % av ldnets arbetsmarknad inom 45 minuter dorr till dorr med kollektivtrafik™.

En viktig del som saknas i forslaget &r mal om forseningar och robusthet. Delmélen for attraktiv
region klumpas ihop till tvé indikatorer och inget av dem handlar om forseningar trots att malom-
radet handlar om pélitlighet.

Strategiska stillningstaganden

Stockholm Nordost 4r positiv till de strategiska stéllningstaganden som beskrivs i programmet.
Stéllningstagandet kring ”Hela resan” dr viktig for att uppné en storre helhetsbild kring resan och
funktionen kring denna.

For nordostkommunernas del visar en stor del av enkétsvaren fran resvaneenkéten 2015 att resan
maste g snabbt, att fairdmedlet gér ofta, att det &r s& fa byten som mgjligt och att tvarférbindelser-
na &r béttre. Det &r ocksa viktigt att realtidsinformationen fungerar, att det finns bra véntutrymmen
och att det finns sittplats i kollektivtrafiken. For att 6ka andelen som reser kollektivt, vid t.ex. fri-
tids- och inkdpsresor, behdver det bli enklare for sédllanresenérer att resa med kollektivtrafiken.
Biljettsystemet behdver forenklas och det behover bli enklare att kdpa biljett via mobilen eller
kontokort. Det bor bli tillatet att ta med cykeln pa kollektiva transportmedel dér sa ar mojligt.

Mycket handlar alltsd om Trafikforvaltningens ansvar. Fokus pa attraktiv kollektivtrafik, turtithet,
sittplats och snabbhet &r viktig for att kunna 6ka kollektivtrafikens andel av de motoriserande re-
sorna.

For boende i de yttre delarna av Stockholms lén finns idag en biljettproblematik. Eftersom synkro-
nisering mellan olika trafikslag ibland saknas kan resenédren behdva 16sa en extrabiljett for en och
samma resa da den foregaende biljettens giltighetstid pa 75 minuter 16pt ut, eller att det &r skilda
biljetter mellan SL och Waxholmsbolagets skérgéardstrafik.

Vad giller stillningstagandet i programmet om “Innovativt tdinkande och arbetssétt” anser nord-

ostkommunerna att trafikforsorjningsprogrammet bade behéver utvecklas vad giller framforhall-
ning for kollektivtrafikens tekniska och innovativa utveckling men ocksa, pa kort sikt, 6ppna for
mer flexibla 16sningar vad giller t.ex. dimensionerande fordon.

Resurseffektiv bebyggelse- och kollektivtrafikutveckling

I programmet beskrivs stomnétet som stabilt, palitligt Gver tid och med en hog geografisk tillgéng-
lighet. Vidare hdnvisas till stomnétsplanen for &r 2030 med ett framtida utbyggt stomnét med fler
tvéirkopplingar. Stockholm Nordost anser att stomnétsplanen behdver uppdateras dels vad giller
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péagéende Sverigefdrhandling om en frléngning av Roslagsbanan till T-centralen via Odenplan
och dels med en forldngning av Roslagsbanan mellan de regionala stadskirnorna T#by centrum -
Arninge och Arlanda - Mérsta. Kopplingen mot Arlanda innebdr ocksa en god bytesmajlighet till
pendel- och regionaltag mot Uppsala.

I planeringen for en attraktiv och héllbar stad i den regionala stadskérnan T#by centrum - Arninge,
dér det bade finns stomtrafik och barrizreffekter i form av Roslagsbanan och bussar pa E18, finns
inte forutsittningar for att dimensionera lokalgatorna for ldnga bussar, med exempelvis stora kors-
ningar som f6ljd. Det finns behov av mer flexibla l6sningar som kompletterar nuvarande lokal-
och stombusstrafik och for att vara 6ppen for innovation nér det kommer till dimensionerande for-
don och utformning av gaturum som béade ska passa staden och kollektivtrafiken.

Allmaén trafikplikt

Stockholm Nordost stdjer landstingets ambition att sl& vakt om funktionen hos ett sammanhallet
och samverkande kollektivtrafiksystem for hela linet samtidigt som ambitionen #r att i samverkan
utdka utrymmet for kommersiell kollektivtrafik. Kommunerna stdjer ocksa ambitionen i pro-
grammet att den kommersiella och allménna kollektivtrafiken ska omfattas av ett gemensamt pris-
och biljettsystem. Detta bor vara géllande for kollektivtrafiken i hela linet. Ett enhetligt biljettsy-
stem for Waxholmsbolaget och &vrig kollektivtrafik dr grundliggande for att stirka ett hallbart re-
sande i skirgarden.

I samradsversionen f6r RUFS 2030 s har Tynningd plockats bort som “kédrn$” med hénvisning till
att det sedan 2013 finns en statlig firja mellan Tynning6 och Varmd®. Ett forslag #r har att Rindd
Hamn pé Rind6 ska utgdra en nodpunkt med hénvisning till den bostadsutveckling som sker pa
platsen idag.

I trafikfSrsorjningsprogrammet skrivs om vikten av kontinuitet och férutsigbarhet som en viktig
faktor. Nordostkommunerna upplever ofta att fortroendet for kollektivtrafiken inte #r hogt hos re-
sendrerna och att Trafikforvaltningen och upphandlade entreprendrer bor arbeta for att oka fortro-
endet. Det 4r ocksa viktigt att Trafikforvaltningen tydligare visar sitt ansvar for en utveckling av
ett tillvéixtskapande kollektivtrafikssystem i samspel med andra aktorer.
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