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| Inledning

Detta kapitel behandlar vagsektioner och de gaturum de bildar. Vagsektionerna bryts
ner i olika moduler och resonemang som ligger bakom behovet av olika moduler och
deras bredder. En modul ar en del av en viag sasom korbana eller trottoar. Modulerna
apphceras framforallt i ny bebyggelse av typen tat och tat med mix som beskrivs dju-
pare i Osterdkers Oversiktsplan. Aven vigar i mindre tit bebyggelse kan ha funktions-
krav som motiverar anviandningen av moduler.

Syftet med detta kapitel ar att vara viagledande i arbetet med vagsektioner, att illustrera
hur en viss vagsektion skapar ett specifikt vagrum och vikten av detta vagrum for att
bilda en levande stad. For att bilda en levande stad behover trafiksystemet bilda lankar
mellan olika sektorer i samhallsplaneringen. For att dessa lankar ska bidra till den le-
vande staden maste de bilda ett attraktivt vigrum som bidrar med egna stadsbygg-
nadskvaliteter. En attraktiv stad kraver en langsiktig planering som utgar fran ett hel-
hetsperspektiv dar vagsektioner ar en del i ett storre sammanhang. Omgivningen har
en stor paverkar pa vagens utformning. Helhetsperspektivet uppnas genom att manga
parter och intressen ges mojlighet att samverka i planeringsprocessens olika skeden.
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2 Oversiktsplanens olika bebyggelsetyper

Den tekniska handboken har utgatt ifrdn bebyggelsekategorierna i kommunens over-
siktsplan. Bebyggelsekategorierna beskriver generella principer for den framtida be-
byggelsen i form av t.ex. bostider, arbetsplatser och service. For varje enskilt omrade
behover stillning tas till omradets lampliga utveckling.

2.1 Bebyggelse tat

Tit bebyggelsestruktur med i huvudsak flerbostadshus. Ex: Akersberga stad inklusive
Kanalstaden.

« Snitt 4-5 vaningar. Hogre vaningsantal kan medges nirmast Akersberga station
och knutpunkterna.

o Kvartersstorlekar — ca 50-70 m per sida i Akersberga stad.

e Varierad kvartersstruktur.

e Lokaler i bottenvaning langs huvudstrak och knutpunkter.

2.2  Bebyggelse tat med mix

En variation av flerbostadshus, stadsradhus, radhus och sméhus. Tatare och hogre
bebyggelse vid strak/knutpunkter. Ex: Kring Roslagsbanans stationer och Nasangen.

e Flerbostadshus i snitt 4—5 van.

e Tomtstorlekar varierar, t. ex.: Radhus ca 250-400 kvm (2-3 van.) Smahus 800-
1500 kvm (1-2 van.).
e Lokaler i bottenvaning langs huvudstrak eller knutpunkter.

2.3  Bebyggelse halvtat

Halvtat bebyggelse i form av smahus (stadsrad-, rad-, par- samt enbostadshus). M6j-
ligt med lagre flerbostadshus vid knutpunkter. Ex: Omraden med mestadels smahus.

e Tomtstorlekar varierar, t. ex.: Radhus ca 250-400 kvm (2-3 van.) Smahus
800-1500 kvm (1-2 van.)

e Intill knutpunkter foreslas mer yteffektiv bebyggelse (lagre flerbostadshus eller
stadsradhus).

2.4 Bebyggelse mindre tat

Mindre tiat bebyggelse, bl.a. tidigare fritidshusomraden, som fortitas med framst
smahus. Stor hansyn ska tas till den befintliga miljon. Ex: Omraden med en glesare
bebyggelsestruktur och storre fastigheter, bl.a. fornyelseomraden.

e Varsam utveckling - stor hdnsyn till dagens bebyggelsemiljo, omradets karaktar,
jordbruksmark och kultur- och naturvarden.
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e Tomtstorlekar, varierar, t.ex.: ca 1300 — 3 000 kvm (1-2 van).
e Intill knutpunkter foreslas mer yteffektiv bebyggelse (lagre flerbostadshus eller
stadsradhus).

2.5 Verksamheter

Omréade for verksamheter, som inte bor blandas med bostiader. Kan utgoras av omra-
den for verksamheter som kan vara storande, miljopaverkande, ytkravande eller ge-
nererar tung trafik. Har ska det ske en anpassning till omgivande omréaden och en av-
vagning av standard.

3  Gaturum

Storre delen av befolkningen lever i en stadsmiljo, har sker ocksa huvuddelen av var-
dagens alla rorelser, till arbete, skola, service m.m. Detta stiller krav pa goda vistelse-
miljoer som tillgodoser de manskliga krav som stills savil pa vackra miljoer som sakra,
trygga och tillgangliga miljoer. Gatan har en betydande funktion, har sker de flesta mo-
ten och transporter av alla de slag. Alla gator behover inte klara alla funktioner utan
kraven varierar efter lage, trafikmangd, mélpunkter, behov av framkomlighet etc.

Gatans karaktar ar mycket beroende av sin omgivning. Stenstadens gator har en helt
annan karaktir an gator med smahusbebyggelse. Likasa ger tradgardsstadens upp-
byggnad en viss utformning. Detta &r viktigt att ha med sig vid utformningen av kom-
munens gator. Gatan ar inte enbart hopsatt av matt och funktioner utan ska dven
spegla sin omgivning. Vid nyexploatering efterstrivas ofta olika stadskaraktirer. Den
overordnade estetiska karaktaren och gatans funktion maste fa ge avtryck i gatans ut-
formning och i valet av méattkedjor.

Gatans utformning ger mer eller mindre tydliga signaler till trafikanterna. En val vald
bredd, hojd och djup ger signaler till gdende, cyklister och bilister om trygga zoner,
hastigheter, gatans dignitet och orientering. Att en gata medvetet utformas sa att den
forklarar och fortydligar gatans funktion och tillaten hastighet beskrivs i trafikverkets
VGU som en sjilvforklarande vag. Utformningselement som hir kan anviandas ar vag-
langder, linjeforing, vagbredd, separationsform, korsningsavstdnd/korsningstyper,
belaggningsmaterial, planteringar, vigmarken/vagmarkeringar, vigutrustning

Karaktiren inom verksamhetsomradena varierar mycket. I dldre verksamhetsomra-
den ar det viktigt att bevara den gronska som finns. I nya verksamhetsomraden bor
stora trad planteras for att ge struktur och karaktar at gaturummen, da gatans matt
och verksamheternas arkitektur ofta ar i en storre skala. Buskplanteringar bor undvi-
kas dels p g a att fastighetsdgarna onskar fa en annonsering av sin verksamhet och
dels ur brotts- och sakerhetssynpunkt.

3.1  Den goda gatan

Den goda gatan ar ett uttryck som har sin grund i upplevelsen av gatan. En upplevelse
som baseras pa proportioner och detaljer. I Den Goda Stadsgatan star det "Gatu-
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sektionen i sig, d v s gatans bredd i forhallande till husens hojd, bestimmer gaturum-
mets huvudkaraktiar”. Kanslan av stadsmissighet 6kar med trangre gaturum. Sekt-
ionen bor normalt ha storre bredd dn hojd. Den principen utgar fran praxis och reg-
lerna i aldre svenska byggnadsforordningar. Den uppfattning om skala som gaturum-
met formedlar bygger pa forhéllandet till manniskans matt.

Olika byggnadsforordningar for bredder och hojder i gaturummet har gallt for olika
tider. Detta aterspeglar sig tydligt i de olika delar av staden som har tillkommit under
flera olika epoker. Staden och dess gaturum ar inte homogena utan ett levande doku-
ment over tidens gang.

For att en gata ska vara en god stadsgata kravs att vissa fysiska kvaliteter och funkt-
ioner ar tillgodosedda. Vissa av dessa ar enkla medan andra ar mer krivande. Flera av
kvaliteterna ar direkt relaterade till stadsplanering, sdsom tillganglighet, skapande av
motesplatser, publikvanlighet, sikerhet, komfort, delaktighet och ansvar. For att skapa
en bra gata riacker det inte med att tillgodose en eller tva av dessa kriterier utan de
flesta maste finnas med.

Allméant ar gator ofta lika med en miljo pa fordonens villkor. Viktigt att betona ar att
gatan ocksa ar till for andra aktorer som cyklister och gdende. Det maste finnas plats
att rora sig, aven tvars over gatan.

Gaturummet ska vara trevligt att vistas i. Blasten kan dock ofta stilla till med problem
i de flesta stider, speciellt de kustnira. Detta bor beaktas och om mojligt bearbetas for
att skapa bra miljoer. Likasa bor gaturummet erbjuda saval skugga som sol for varma
respektive kalla dagar.

Gatan ska vara begransad, vil definierad i golv och vaggar savil som start och slut.
Vertikalt begransas gatans viaggar av omgivande husfasader, staket, murar och vege-
tation. Antalet byggnader langs med gatan far garna vara manga, da detta ger storre
komplexitet och en 6kad detaljrikedom dn en enhetlig byggnadskropp. Gatans golv ar
alltid en horisontellt begransande faktor.

Gatans vaggar bestar av omgivande husfasader, staket, murar och vegetation. Det finns
ett tydligt forhallande mellan det vertikala och horisontella i gaturummet, vilket ger
gatans proportioner. De flesta gator som anses ha bra proportioner har ett hojd och
breddforhéllande pa 1:1,1 - 1:2,5. Gaturum som tenderar att fa stor bredd i forhéallande
till vaggarnas hojd kan brytas ned i flera mindre rum med hjilp av t ex trad som da
bildar mellanviggar i det stora gaturummet. Trad, belysning, markbeldggningar, ban-
kar med mera forhojer upplevelsen av gaturummet. En variation i gatubredden ger
mojlighet till storre och mindre platsbildningar vilket skapar majlighet till handelser
och moten. En gata som erbjuder verksamheter i husens bottenvaningar far mer liv och
rorelse.
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3.2 Skala

Stadens skala pa gator har dndrat karaktir i arhundranden. T.ex. kan 1800-talets
stadsbyggnadstankar sammanfattas enligt f6ljande (Der Stadebau). Vid normala bred-
der anges att gatan vid kraftig trafik bor delas in sa att vardera gangbanan ar en fem-
tedel och korbanan tre femtedelar av bredden. Vid mindre trafik bor gdngbanorna go-
ras bredare, vardera en fjardedel och korbanan halften av gatubredden.

Tradplanterade gator kraver normalt en storre bredd. Enkel eller dubbel tradrad, enkla
eller dubbla korfilt, enkel eller dubbel forgardsmark, alternativen ar ménga. Nederst i
illustrationen visas davarande indelningen av Unter den Linden i Berlin.

Gatans bredd bor normalt endast vara nagot storre an vaggarnas hojd. Matten over-
skrids naturligtvis for storre gator men dar kan t ex tradplanteringar komplettera och
dela upp rummet i stillet for byggnadernas fasader.

De flesta gator som anses vara bra gator har ett hojd- och breddférhallande pa 1:1.1 -
1:2.5

3.3 Hallbarhet

En storre andel blandad stadsmiljé medger fler och battre majligheter att saval ut-
veckla lokala nitverk, som att ge utrymme for spontana méten mellan naringsidkare.
Med en battre sammankoppling mellan stadsdelarna, samt vialutvecklade métesplat-
ser som lockar alla grupper av kommuninvanare, 6kar mojligheterna att bygga nat-
verk och battre utnyttja det sociala kapital som finns hos olika invdnare. Med battre
sammankopplingar 6kar ocksa tillgdngen till lokal service, till arbetsplatser och till
skolor, nagot som ar viktigt ur ett rattviseperspektiv.

Gaturummen i stadsmiljo ska frimja funktionsblandade stadskvarter. Pa utvalda
platser dven skapa mojligheter for besoksintensiva verksamheter sdsom handel, ser-
vering m.m.
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4  Gatutyper

Funktion | Huvudgata Lokalgata

Karaktdr | Genomfartsgata Uppsamlingsgata Uppsamlingsgata Bostadsgata

Definition | Betydande genomfartstrafik | Antingen: Del av huvud- |Lankilokalndt som an- |Lankilokalnat som for-
med betydande arbetspend- | nat far gang- och cykel- | sluter till huvudgator. medlar trafik inom ett
ling fran flera separata bo- trafik, eller del av kollek- | Uppsamlande gata bostadsomrade och som
stadsomraden. tivtrafikens linjenat till/fran bostadsomra- | har intilliggande fastig-

den. heter som start och mal-
punkt.

Hastighet |70 km/h-40km/h 50 km/h - 30 km/h 50 km/h - 30 km/h 40 km/h - 30 km/h

Trafikflode | >6000 f/d 1500 - 6000 f/d <1500 f/d

Cykelvag | Maste ha Maste ha Bor finnas X

Gangbana | Maste ha Maste ha Maste ha Bor finnas
4. Huvudgata

Forutom en uppsamlande funktion dar flera gator ansluter till huvudgatan ar en stor
del av trafiken antingen genomgaende, dar varken start eller slutpunkten av resan ar
lokaliserad langs huvudgatan, eller dar malpunkter som inte ar bostader finnsi en storre
utstrackning langs vagen och darigenom generar en stor del av den totala trafiken pa
gatan.

Gator som utgor det kommunala huvudvagnaitet, de ar ofta huvudled och sammanbin-
der kommunens olika delar med varandra. Huvudgator bor vara dimensionerade for
en hogre hastighet och klara storre trafikfloden an andra gator, da de trafikeras av en
stor del av den totala andelen trafik. Framkomligheten ar av stor vikt pa dessa gator
som, ofta trafikeras med kollektivtrafik och yrkestrafik.

4.2 Lokalgata
Gator i bostadsomraden med lokal trafik. Genomfartstrafik bor i den man det ar moj-
ligt undvikas. Om lokalgatan ar av god standard med gangbanor och har tillracklig
bredd for mote mellan fordon kan vissa trafikalstrande verksamheter som forskolor
och skolor medges trots att det i de flesta fall inte ar lampligt i forsta hand. Om rund-
korning i omradet medges kan behovet av vandplatser minska. Parkering ska for bo-
ende/verksamhet ske pa kvartersmark men gatan kan om plats finns forses med par-
keringsmojligheter for besokande.

4.3 Uppsamlingsgata
Uppsamlingsgata ar den/de gator som samlar trafik fran ett eller flera bostadsomraden
alternativt verksamhetsomraden. Uppsamlingsgator kan variera i dimensionerande
trafikmangd och andel tunga fordon, med tillrackligt hoga floden far en uppsamlings-
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gatan funktionen av en huvudgata istallet for lokalgata. Gatan har en eller flera knut-
punkter mot huvudgatunatet och ska vara uppsamlande for alla trafikslag. Det innebar
att oskyddade trafikanter ska kunna fardas trafiksakert inom vigomradet. For en upp-
samlingsgata kan behovet av standard variera beroende pa hur stora bostadsomra-
den/verksamhetsomraden som den ”samlar” trafik ifrdn. Dimensioneringen ska ta
hansyn till typ av trafik och mangd fordon. Trafikalstrande verksamheter som forsko-
lor, fritidsverksamheter samt vissa typer av foretag bor i mojlig méan lokaliseras utmed
eller i nara anslutning till den har typen av mer kapacitetsstarka gator och generellt
inte inne i bostadsomraden. Parkering bor bara tillatas under ordnade former och pa
anvisade platser for att sikerstilla god framkomlighet.

44 Industrigata

Ar en gata som i sin uppbyggnad ir anpassad for en stor andel tung trafik. Utform-
ningen bor darfor ocksd medge korytor och svangradier for 1anga och breda fordon.
Gaende ska kunna fiardas langsmed och ska aven kunna korsa industrigator pa ett tra-
fiksakert satt

45 Gangfartsomrade

Gangfartsomrade ar ett omrade dar hastighetsbegransning och reglering innebar att
all typ av trafik ar tillaten, om inte annat anges, men att fordon, inklusive cyklar, ska
framforas i gangfart pa gadendes villkor. Har regleras, utover hastigheten gangfart, att
parkering bara far ske pa sarskilt anvisade platser. Inga in- och utfarter bor finnas langs
gatan. Inom ett gangfartsomrade ar utformningen av stor vikt och vigomradet ska inte
vara indelat i koryta respektive gédngyta utan bor mobleras, beldaggas och tydligt utgora
en gemensam plats. Gangfartsomrade bor darfor bara tillampas pa stadsgata/torg, och
dylik platsbildning.

4.6 Separat gang- och cykelvag
En separerad gang- och cykelviag som ar skild fran ovrigt vigomrade och kan ga helt

eller delvis genom park- och naturmark. Denna typ av sammanhingande och trafik-
sikra strak ar viktiga bade ur ett rekreations- och forflyttningsperspektiv.

10
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5 Forutsattningar

Utgangspunkten vid utformning av gatusektioner ska utga fran TRAST (Boverket,
Trafikverket, Sveriges kommuner och landsting), VGU (Trafikverket) och Riktlinjer
Utformning av infrastruktur med hansyn till busstrafik dven kallat Ribuss (Trafikfor-
valtningen Region Stockholm). Utifran dessa rad och krav ska en avvigning ske mot
kommunens oversiktsplan. Befintliga forutsattningar och miljoer har en stor bety-
delse vid en utveckling av nya omraden, t.ex. markanviandning, topografi, markago.

Vid en utveckling av stadsmassiga miljoer inom kommunen boér moduler tillampas. I
oversiktsplanen redovisas dessa miljoer framst inom Akersberga stad och som bebyg-
gelse tat och bebyggelse tat med mix. Men moduler kan dven tillimpas i andra lokala
centrum med en stadsmassig miljo. Kan dven nyttjas for att binda samman lokala
centrum och tiatare miljoer.

5.  Vagomrade

Marken i direkt anslutning till vigen ska alltid inga i vigomradet och vigens sidoom-
raden maste vara vil tilltagna. Sidoomraden kan utformas som gronytor med plante-
ringar eller dylikt men vid behov finns da mojligheter att komplettera en gata med
gangbanor eller motsvarande. Inom viagens sidoomraden maste rymmas plats for vag-
marken, snoupplag, dranering och dagvatten, belysning, elskdp, mm. Frihgjd, oavsett
gatutyp ska vara 4,7 m over korytan och minst 3,6 m 6ver gangbanor. For att kunna
planera for ett tillrackligt stort vigomrade maste de gallande forutsattningarna stude-
ras. Hur ser marken ut, vilka fastighetsgranser géller, dessa ar axplock pa fragor som
behover besvaras for att bestimma storleken pa vagomradet.

5.2  Trafiksakerhet och hastighetsarbete

Utgangspunkten for Osterdkers kommuns arbete med trafiksiikerhet #r Nollvisionen,
det langsiktiga malet att ingen ska dodas eller allvarligt skadas i vagtransportsystemet.
For att uppni detta mal arbetar Osterikers kommun framférallt med separering av
olika trafikslag och hastighetsreglering.

Hastigheten styrs dels genom den skyltade hastigheten, dar mélsattningar redovisas i
den kommunala hastighetsplanen, men ocksa genom hur fort forare kinner sig be-
kviama med att framfora sitt fordon. Ett smalare gaturum med tranga korfalt inbjuder
inte till hoga hastigheter. Vertikala och laterala forskjutningar sdsom gupp och chika-
ner tvingar dven de fram en hastighetsefterlevnad. Arbetet i Osteraker tar stod i hand-
boken Ratt Fart i staden som publicerats av Vagverket och tagits fram i samarbete med
Sveriges Kommuner och Landsting.

Trafiksdkerhetshojande atgarder ska utformas sa att yrkesforare inte riskerar att utsat-
tas for arbetsskador. Anvandningen av farthinder ska inte ske pa ett sddant satt att det
skapar orimliga framkomlighetsbegransningar for t.ex. kollektivtrafik och utryck-
ningsfordon. Osteriker kommuns arbete utgar ocks4 fran radgivande dokument, GCM
handbok - Sveriges kommuner och landsting, trafikverket, skrift med riktlinjer for ut-
formning, drift, underhall med géng, cykel och moped i fokus. TRAST — Trafik for en
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Attraktiv stad riktlinjer som ar gemensamt framtagna av Trafikverket, Sveriges kom-
muner och Landsting samt Boverket och som anvands for all typ av trafikplanering,
samt Ribuss — Riktlinjer - Utformning av infrastruktur med hansyn till busstrafik.

For en okad trafiksiakerhet bor trafikslagen separeras och dar de mots bor en god tra-
fiksikerhet uppnas genom hastighetssikring och goda siktférhallanden. Aven mellan
mjukare trafikslag bor separering rdda da konflikter mellan gdende/cyklister ar vanliga
och ar ofta varre dn konflikter mellan cyklist/bilist. Utgdngspunkten vid anldggning av
gang- och cykelvagar som ar del av skolvag eller arbetspendlingsstrak ar separerade
gang- och cykelviagar.

5.3 Stodremsa och slant

For att vagens barighet i sidled ska hallas pa en acceptabel niva kravs stodremsor om
inte annan hardgjord yta finns i ytterkant. Slanter har ofta ett syfte i hantering i dag-
vatten saval som att hantera hojdskillnader. Da dessa varierar i stor utstrackning
skrivs inget matt ut. Det ar av stor vikt att man i planering av vigomrade tar hgjd for
behovet av bade slant och stodremsa utover resterande sektion.

5.4 Dagvatten inom vigomradet

I Osteraker tillimpas dir det dr mojligt LOD — Lokalt Omhiindertagande av Dagvatten.
Fordrojning och rening av trafikdagvatten bor darfor inrymmas inom viagomradet,
oppna diken placerade i sidoomréden ar att foredra. God avrinning av ytvatten fran
hardgjord yta maéste tillgodoses. Dagvatten inom fastigheter ska pa samma vis renas,
omhindertas lokalt. Fér mer information se Dagvattenstrategi for Osterdkers kom-
mun.

5.5 Drift och underhall

Drift och underhall ar en forutsattning for vil fungerande vagar och gator. Vagarbeten
kan dock tidvis innebara negativa konsekvenser pa framkomligheten, sarskilt om ga-
torna ar smala och dar trafikmingderna ar stora. Gatornas utformning bor darfor
medge lattillganglig, trafiksiker och kostnadseffektiv drift samt regelbundet underhall
for att minska stérningar och framkomlighetsproblem. Plogning och sandning efter
snofall prioriteras pa huvudgator, uppsamlingsgator och industrigator fore bostadsga-
tor/lokalgator.

5.6  Parkering, lastplatser och vandplatser

Generellt sa giller att parkering ska anordnas pa kvartersmark/den egna fastigheten.
I Osterdker giller att parkering #r tilliten i 24 timmar i en f6ljd p4 allmin platsmark
gata, om inte annat anges genom lokal trafikforeskrift och skyltning. Det innebar att
de flesta gator helt eller delvis medger besoksparkering, leveranser etc. P4 huvudgator
ar det oftast parkeringsforbud genom att de i allra flesta fall ocksa ar huvudled. Upp-
samlingsgator kan vara belagda med parkeringsforbud beroende pa storlek och trafik-
situation.
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Generellt dr mojligheten till rundkorning i bostadsomraden ett effektivt sitt att und-
vika behov av vandplatser. Vandplatser méaste dimensioneras efter trafiksituation den
kan vara utformade badde som en viandplan eller som en sa kallade T-vindning. En nor-
mal viandplan ska generellt inte vara mindre dn 18 m i diameter med en svepyta pa
ytterligare drygt 1,5 m. Detta for att mojliggora vandning for storre, vanligt forekom-
mande fordon utan backning. S kallad T- vindning ar en backviandning, som kan an-
ordnas dar inte vandplan ar mojlig. Rad och anvisningar for hur vandplatser ska utfor-
mas finns i VGU — vdgar och gators utformning och beskrivs detaljerat i Handbok for
avfallsutrymmen. Dar inte tillrackliga vandytor kan byggas ut eller nés av avfallshamt-
ningsfordon pa grund av lutning, kurvradier och eller barighet, maste gemensamma
uppstillningsplatser for avfall anordnas pa kvartersmark i anslutning till ndrmaste
lamplig gata. Lastplatser ska generellt anordnas pa kvartersmark och plats for detta
kan och bor redan i detaljplan reserveras i direkt anslutning till aktuell verksamhet.

5.7 Verksamhetsomraden

De verksamheter som inte kan ingd i en funktionsblandad stadsstruktur hamnar i regel
i egna verksamhetsomraden. Gatorna i dessa omraden ar bilorienterade och kan dar-
med upplevas som ogistvanliga for gaende och cyklister.

Fotgangare och cyklister bor prioriteras vid planering och ges bra cykelvagar, trygga
gangbanor och trafiksikra gang- och cykeloverfarter. Gangbanor bor finnas pa bada
sidor och dubbelriktad cykelbana bor finnas pa minst en sida om korbanan. Dessa far
inte vara for smala, (under 2,2 meter breda). Som oskyddad trafikant kanner man sig
litt liten intill de storre fordon som trafikerar dessa omraden. Ar trafiken ringa pa
lokalgator kan cykling ske i gatan.

Parkering langs gator i verksamhetsomraden bor undvikas d& framkomligheten for
den tunga trafiken bor prioriteras och parkering ofta kan 16sas battre pa kvartersmark.
I omraden med lattare verksamheter och kontor ar ofta personbilstrafiken stérre och
parkeringsbehovet dirmed ocksa annorlunda.

5.8 Barighet, lutning och radier

Generellt dimensioneras gator for Barighetsklass 1 men detta kan justeras for lokalga-
tor vid behov och beror av trafiksituationen. Gang och cykelvagar byggs normalt sett
for Barighetsklass 2. Osteriker dr kuperat och pa ménga platser uppnés inte tillging-
lighetsanpassning av allmdnna ytor. Terrangen kan omojliggora angoring till fastig-
heter varfor p-ytor och uppstillning for sopkarl kan behova anordnas pa annan plats.
Dessa platser ska vara pa kvartersmark. Korsningsradier och kurvor dimensioneras ef-
ter trafiksituation och gatutyp. Fér mer information se Osterdker kommuns Teknisk
handbok kap 7 Gatubyggnad och VGU - Vagar och gators utformning

5.9 Vaxtlighet och sikt
Vaxtlighet i och i anslutning till gaturummet ger en trivsam och funktionell gatumiljo.

Av trafiksakerhetsskal, (sikt, pAkorningsrisk med mera) ar det dock av vikt att detta
planeras in pa ratt satt. Riktlinjerna ska foljas aven vid detaljplanering. Frihojd pa 4,7
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m oOver korytan och minst 3,6 m 6ver gangbanor géller dven vaxtlighet. Plank, murar
etc. ut mot gaturummet ska folja regler for god sikt, 10 m utmed anslutande vagar till
korsning ska dessa inte vara hogre an 80 cm. Vid utfarter ska god sikt uppnas. For rad
och anvisningar se Osterdker kommuns Klipp hécken- du kan rddda liv.

5.10 Gatubelysning

Forekomst och typ av gatubelysningen styrs av gatubredd respektive funktion. Hela
gaturummet ska belysas med fokus p& trottoar och cykelbana. Aven kérbanan ska be-
lysas men behover inte vara dominerande. Armaturer som fasts pa fastigheter liksom
armaturer pa linspann mellan fastigheter diskuteras med kommunen vid varje enskilt
fall. Allmén belysning som ar fast pa en privat fastighet kan komplicera ansvarsfragan.
Belysningsstolpar placeras i skyddszonen, mobleringszonen eller pa trottoaren. I
skyddszonen placeras stolpen centrerat. I mobleringszonen och pa trottoaren placeras
stolpen 0,5 meter fran kantsten alternativt intill fasad/fastighetsgrans. I 6vrigt ska de
riktlinjer som anges i Vdgar och gators utformning (VGU, Trafikverket) foljas.

5.11 Kollektivtrafik

SL anger i Ribuss-18, att enskilda korfalt maste vara minst 3,5 m breda for att uppna
god standard for busstrafik (det innebar om tvafilig vig en koryta om minst 7 m).-
Kantstensparkering ar generellt sett inte forenligt med kollektivtrafik pa grund av att
det da stalls betydligt hogre krav pa korbanebredd. For mer information samt utform-
ningsanvisningar se Ribuss-2018 riktlinjer for utformning av infrastruktur med hén-
syn till busstrafik.

5.11.1 Busshallplatser

En busshallplats ska placeras optimalt i relation till sitt upptagningsomrade och i forsta
hand efter gatukorsning och overgéngsstalle men fore cirkulationsplatser. Busshall-
platser far inte anldggas narmare dn 10 meter fore ett 6vergangsstille eller nirmare dn
5 meter efter ett Overgangsstalle. For att undvika pakorningsrisk mellan cyklister och
avstigande/viantande passagerare ska cykelbanan ledas bakom busshallplatsens vader-
skydd. Langden pa busshallplats bestams utifran antalet bussar som angor hallplatsen.
Langs gator som har mer 4n 1750 fordon/timme ska fickhallplatser eller glugghallplat-
ser anlaggas. Dessa busshallplatser ar mer ytkravande vilket innebar att gatusektion-
erna ir bredare vid just denna sektion. Detta kan innebira att farre trad far plats vid
busshallplatserna samt att fastighetsgranserna kan behova justeras. For att anlagga
vaderskydd ar breda trottoarer och cykelbanor som kan smalnas av vid busshallplat-
serna att foredra.

FICKHALLPLATS
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Bild: RiBuss

P& gator med farre dn 1750 fordon/timme ar det mojligt att anldgga stopphallplatser
och for gator med fiarre dn 750 fordon/timmealternativt timglashallplatser. Dessa
busshallplatser tar mindre plats i gaturummet. For mer information om utformning av
busshaéllplatser ska senaste versionen av RiBuss anviandas (Riktlinjer Utformning av
infrastruktur med hdnsyn till busstrafik RiBuss. Trafikforvaltningen Stockholm lans
landsting 2014-05-05).

TIMGLASHALLPLATS
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6 Moduler

I detaljplanearbeten uppstar ofta diskussioner kring gaturummens storlek och funkt-
ion. Vid en utveckling inom stadsmaissiga miljoer kan moduler anvindas. Anvand-
ningsomradet blir i huvudsak inom Akersberga stad men kan fven tillimpas i lokala
centrum med en stadsmassig miljé och nyttjas aven for att binda samman lokala cent-
rum och tatare miljoer. Las vidare i 6versiktsplanen om kommunen bebyggelseutveckl-
ing. Respektive modul har ett angivet minsta matt for sin funktion. Matten ar satta
efter aspekter som trafiksiakerhet, tillganglighet och krav pa drift och underhall, exem-
pelvis snorojning. Matten pa modulerna galler for en rak gata, vid korsningar och kur-
vor kan méatten behova justeras efter platsens forutsittning.

Moduler kan séttas ihop pa olika satt for att gaturummet ska fa varierad karaktar. For-
delen med modultanket ar att funktion och drift inte riskerar att forsamras. Om utrym-
met i gaturummet inte racker till bor man istéllet for att minska ner matten pa modu-
lerna, vardera respektive moduls funktion och lyfta bort den funktion som har minst
varde utifran gatans helhet. Ett exempel ar att ta bort parkering lings ena sidan av
gatan for att ge plats for en mobleringszon med trad som starker det grona sambandet
eller omradets karaktar. Fordelen med detta framfor att minska alla matt ar att triden
far ratt forutsattningar att vaxa samtidigt som gatudriften inte forsamras. I de fall en
moduls funktion inte kan tas bort for gatans helhet, men inte heller kan héalla det re-
kommenderade standardmaéttet, ska det hanteras som en avvikelse i projektet. Avvi-
kelser fran modulens rekommenderade standardmaétt ska konsekvensbeskrivas och
stillningstagande till avvikelsen ska tas i projektgruppen och protokollforas. Detta
maste givetvis ske genom dialog samt med hansyn till angransande projekt och infra-
strukturens 6vergripande sammansattning.

6.1 Trottoar

Maéttet for modul trottoar ar 3 meter. I detta matt
ingdr det fria funktionsmattet 2,2 meter dar hin-
der inte far forekomma. Resterande 0,8 meter
kallas funktionszon som anviands till exempelvis
belysningsstolpar och stolpar for viagmarken.
Dessa ska placeras 0,5 meter fran parkering, kor-
bana eller intill fasad.

Mattet 2,2 meter kravs bade for att fotgdngare
ska kunna motas pa trottoaren samt for att
snorojningen ska fungera. For att snorojnings- -«

fordon ska kunna komma fram behovs en bredd =~ X e
pa 2,5 meter utan fasta hinder pa vardera sidan. 30m TT0sm
Det uppnas da totala bredden for trottoar ar 3 %

meter och stolpar placeras 0,5 meter in fran kant.
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Om det finns verksamheter i bottenvaningen kan trottoaren behova breddas for att ge
plats at uteserveringar och annat som placeras utanfor entréerna. Denna yta kan vari-
era mellan 0-6 meter utéver trottoarens bredd beroende pa verksamhetens behov. Be-
laggningen pa trottoaren kan med fordel vara av annan typ an cykelbana och korbana,
exempelvis betongplattor. I de fall trottoaren satts ihop med cykelbana ska dessa vara
avskilda med exempelvis en avvikande belaggning eller en malad skiljeremsa. Skilje-
remsan ingar i trottoarmodulen. Utover dessa matt kan ytterligare utrymme kravas for
att hantera utatgdende dorrar i direkt anslutning till trottoaren.

Under vissa forutsattningar kan trottoaren minskas ner till minimum 2,2 meter pa ena
sidan om gatan. Att trottoaren inte kan minskas pa bada sidor om gatan beror pa att
det kravs en yta for exempelvis belysningsstolpar. Forutsattningarna utover att det
endast far ske pa ena sidan om gatan ar att:

1. Gatan har en bakgatekaraktar. Det kan exempelvis vara en gata som inte anvands
som genomfartsgata av varken bilar eller fotgangare eller cyklister

Gatan har ingen parkering mot trottoar

Gatan har inga verksamheter i bottenvaningar

Avfallshdmtning far inte ske fran denna sida av gatan

Inga fasta hinder (belysningsstolpar, trafikmirken) finns placerade pa trottoaren
Portarna ar indragna eller 6ppnas inat. Detta dr dock inget som kan styras i detalj-
plan vilket kan leda till att trottoarens funktion blir kraftigt forsamrad

AR Sl

6.2  Enkelriktad cykelbana

Enkelriktad cykelbana anlaggs tillsammans med
modulen trottoar pa huvudgator och ska ligga
skild frdn korbanan. Cykelbana kan dven anlag-
gas pa lokalgator som fungerar som viktiga sam-
manldnkande cykelstrak med hoga cykeltrafikflo-
den. P4 lokalgator ska annars cykel foras fram i
blandtrafik. Om enkelriktad cykelbana anlaggs
ska modulen finnas pa bada sidor om gatan. el

Cykelbanan ska vara 1,6-2 meter bred langs hu-
vudcykelstraken. For enkelriktat regionalt cykel- o
strak galler matten 2,25-3,25 meter. Det bredare 20m— |

mattet ska alltid tillampas nir cykelbanan an-

laggs langs branta eller kurviga gator for att ge plats for vingelman. Det samma giller
langs strackor med hoga cykeltrafikfloden och péa platser dar olika trafikslag riskerar
att hamna i konflikt med varandra.

Cykelbanan ska i forsta hand placeras mellan trottoaren och skyddszon eller moble-
ringszon. Denna placering ar trafiksiaker, uppfattas logisk och ar mest yteffektiv. Pla-
ceras cykelbanan istillet mellan exempelvis mobleringszon och parkering eller kor-
bana maste en skyddszon finnas for belysningsstolpar och stolpar med trafikméarken.
Skyddszonen forhindrar olyckor mellan cyklister och bildorrar som slas upp.
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Cykelbana ska belaggas med asfalt for att undvika ojamnheter i form av skarvar som
ger en samre komfort for cyklister. Bada sidor om cykelbanan ska forses med skilje-
remsa, skiljeremsorna ingar inte i denna modul. Cykelbanan kan med fordel malas

med cykelsymbol for att fortydliga dess funktion.

6.3  Dubbelriktad cykelbana

Dubbelriktad cykelbana kan motiveras om man vill 6ka vistelsekvaliteten pa gatans
motsatta sida. Det kan exempelvis vara att den motsatta sidan ar solsidan som kan
utnyttjas till uteserveringar eller andra aktiviteter. Dubbelriktade cykelbanor kan
ocksa anviandas i befintliga miljoer och pa platser med begransat utrymme.

Den dubbelriktade cykelbanan liangs huvud-
cykelstraket ska vara 2,25-2,5 meter bred och
ligga skild fran korbanan, se avsnitt 6.2 Enkel-
riktad cykelbana for tillampning av det storre
respektive mindre mattet. For dubbelriktat reg-
ionalt cykelstrak galler matten 3,25-4,5 meter.
Den dubbelriktade cykelbanan ska i forsta hand
placeras mellan trottoaren och mobleringszon
eller skyddszon. Om modulen placeras mellan
mobleringszon och korbana eller parkering ska
en skyddszon anvindas. Dubbelriktad cykel-
bana ska separeras med en maélad linje som vi-
sar fardriktning. Angransning mot andra funkt-
ioner ska ocksd markeras med exempelvis en

%o@%

2,5m

~

skiljelinje. Médlade cykelsymboler kan med fordel anvandas for att fortydliga funktion
och riktning. Beldggningen pa den dubbelriktade cykelbanan ska vara asfalt for att
undvika ojamnheter i form av skarvar som ger en samre komfort for cyklister.

6.4 Mobleringszon

Mobleringszonen anvands till bland annat trad,
planteringar, dagvattenhantering, bankar, sop-
korgar, belysningsstolpar och parkeringar. Nar
kantstensparkering ar en del av mobleringszo-
nen kraver det en 6kning fran 2,5 till 3,1 for att
inrymma en sidkerhetszon pa 1 m mellan parke-
rade bilar och cyklister. Aven cykelparkering
kan vara aktuellt dar ratt forutsattningar finns.
Mattet for mobleringszon som innehéller trad
och dagvattenhantering ska normalt vara 2,8
meter for att bl.a. kunna anvanda standardmatt
pa galler samt ranndal. Om mobleringszonen
ligger langs med en cykelbana kan mattet 2,5
meter anvandas. Anvands istillet en 6ppen dag-
vattenhantering utan galler ska mattet pa
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mobleringszonen vara minst 4 meter. Mobleringszonen har ofta en viktig funktion for
drift samt omhindertagande av dagvatten. Detta innebar att dessa behover hanteras
innan andra funktioner far ta detta utrymme i ansprak. Exempelvis tappas funktional-
iteten av dagvatten och drift om parkeringar utgor en for stor del av mobleringszonens
totala yta. Dagvattenhanteringen ska innefatta fordrojning och ska fungera utefter
principen om att vattnet ska omhandertas si néara kallan som mojligt.

Mattet for mobleringszon utan trad kan variera. Placeringen av gaturummets mobler
ska vara samordnad och inte hindra framkomligheten. Mobleringen kan med fordel
folja ett konsekvent system da man pa sa sitt vanjer sig vid att 1att hitta till exempel en
papperskorg. Genomtankta och bra placeringar gor ocksa att onodiga skyltar och mar-
keringar kan undvikas. Trad i mobleringszonen ska vara av en art som gar att stamma
upp sa att trafik kan passera under tradkronan.

Mobleringszonen bor ha samma beldggning som trottoaren. Om cykelbana finns ska
skiljeremsa ingd i mobleringszonen. Ranndalen kan fungera som skiljeremsa. Vintertid
ska mobleringszonen kunna anvandas som temporar plats for snoupplag.

Mobleringszonen ska dven kunna anvandas till "mébler” som inte tillhor gaturummets
standardutrustning. Detta kan exempelvis vara elskdp, mobila kiosker, informations-

skyltar, parkeringsautomater, och blomsterurnor. e

yd
J

6.5 Skyddszon

Skyddszonen ar till for att 0ka sidkerheten for bade bi- [
lister och cyklister. Den forhindrar att bildorrar slas

upp mot stolpar samtidigt som den minskar risken att

cyklister kor in i bildorrar eller fastnar med styret i /
stolparna. Vintertid kan skyddszonen anvindas som
temporar plats for snoupplag.

Bredden pa skyddszonen ar 1 meter och stolparna ska ,
placeras centrerat fran kanten. Skyddszonen ska an- /
vandas pa de gator dar cykelbanan angransar mot par-
kering eller korbana. Pa gator utan cykelbana kan stol- & |
par istillet placeras pa trottoar. Detta forutsatter dock ; /
att trottoaren ar minst 3 meter bred. Belaggningen bor :
vara av samma typ som trottoaren, exempelvis betong- 1,0 m>
plattor. Skiljelinje mot cykelbana ska malas i skydds-

zonen.
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6.6  Parkering/lastplats

Minsta bredd pa langsgaende parkering ar 2,1 meter. For
langsgdende lastplats kravs en bredd pa 2,5 meter. For
sophantering kravs en lastplats pa 3,5 meter. Parkerings-
faltets belaggning kan med fordel vara av samma typ som
korbanan vilket vanligtvis ar asfalt. Kanten mot korbanan
bor markeras med en malad linje alternativt med en nol-
lad kantsten for att underlitta for bilister att inte parkera
for langt ut mot korbanan. Lastplatser ska med fordel re-
serveras i direkt anslutning till aktuell verksamhet redan i
detaljplan.

Kantstensparkering medfoljs av en rad for och
nackdelar.

Jordelar

e Ldngsgdende parkering eller kantstensparkering som det ocksa kallas, moj-
liggor ofta parkering ndra malpunkten. Att ha mojligheten att parkera ndra
sin malpunkt kan vara viktigt for individen men dven for malpunkten i sig om
det exempelvis ror sig om en verksamhet som dr beroende av kunder.

e Vissa verksamheter dr beroende av kantstensparkering, for att sakra sitt kun-
dunderlag.

Nackdelar

e Attuppmuntra till bilanvandande genom att underldtta genom ndrhet och ori-
enterbarhet pa ett sdtt som gor det svart for kollektivtrafik att konkurrera, ar
inte 1 linje med kommunens mal om ett 6kat hdllbart resande.

e Tillgingligheten till verksamheter kan minska om man placerar kantstens-
parkering i ndara anslutning, da verksamheten i sig syns samre och tar yta som
skulle inbjuda fler att rora sig i omrddet.

e Kantstensparkering kan ge okad stadsmdssighet, men det bygger pa en fel-
aktig bild av att stillastdende bilar skulle vara nagonting som bidrar till stads-
madssighet. Stdderna som anvdnds som exempel som stadsmdssiga, dr trenden
att man tar bort kantstensparkeringar.

e Kantstensparkering hindrar framkomligheten for busstrafik och
biltrafik som ska passera.

e Vid stora floden av personbilstrafik blir kantstensparkering dven ett trafiksa-
kerhetsproblem.

e Kantstensparkering tar mycket yta i ansprak, yta som kan utnyttjas till att
skapa ett bdttre vdagrum eller mojliggora storre exploaterbara ytor.

e Kantstensparkeringar forsvarar driften av gator och vagar da uppstdallda for-
don star i vdagen for driftfordon och leder till infrastruktur som i sin utform-
ning blir svarare att drifta dven om den dar tom pa fordon.

e Kantstensparkering utanfor verksamhet innebdr inte att det dr kunderna som
utnyttjar. Till stor del dr det verksamhetsutovare/boende, vilket ska losas
inom fastigheten.

20



6.7 Korfalt huvudgata

Korfiltens bredd pa huvudgator varierar mellan 3,25-3,5
meter. Finns bara ett korfalt i vardera riktningen ska dock
korfalten ha matten 3,5 meter som ar minimimétt for
busstrafik. Om fler korfalt finns i samma riktning ska det
yttersta korfaltet (mot parkering eller kantsten) ha mattet
3,5 meter. Korfalten nirmast mitten kan med fordel ha
matten 3,25 meter. Beldggningen pa huvudgator ar asfalt
och korfilten ska markeras med malade linjer.

6.8 Korbana lokalgata

Mattet pa korbanan pa lokalgata ar 5,5 meter vilket be-
hovs for att personbil och tungt fordon, till exempel sop-
bil, ska kunna motas. For enkelriktade gator ar minimi-
mattet 3,5 meter dar det forekommer sophamtning. Be-
laggningen ska vara asfalt och linjemélning ar inte nod-
vandigt.

Om gaturummet ar trangt och de lokala forutsattningarna
motiverar det, kan man minska korbanan till 5 meter. Ex-
empel pa lokal forutsattning for att kunna minska ner
mattet pa korbanan ar att det inte finns nagra verksam-
heter i bottenvaningar som kraver leveranser fran tunga

Osteraker

55m .

fordon. Det ska heller inte forekomma nagon sophamtning langs gatan.
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N Osteraker

6.9 Busskorfalt

Busskorfalt ar korfalt enbart vigda at busstrafik och taxi-
bilar. Busskorfiltets bredd ar 3,5 meter och anviands pa
huvudgator dar det finns bristande framkomlighet langs
ett viktigt kollektivtrafikstrak. Beldggningen ska vara as-
falt och korfaltet ska markeras med malad symbol.

7  Konsekvenser vid val av standard

Nar omraden vaxer och utvecklas gar det inte alltid att dimensionera upp vagen i ef-
terhand, viagens funktion kanske inte ldngre 6verensstimmer med det faktiska beho-
vet. Pa grund av detta bor trafikalstrande verksamheter placeras med hansyn till om-
givning och kapacitet pa intilliggande vagnat. Generellt bor gatans utformning och
utseende tas i beaktande dven med avsikt pa tankt hastighet och de verksamheter och
funktioner, som redan finns eller kommer att finnas utmed gatan.

Planeringshorisonten bor vara 50-100 ar framat i tiden aven vid planering av vagar
och gator — det ska fungera i langden.

Att i efterhand konstatera att anviandningen av en gata ar en annan dn den som av-
setts vid planering kan medfora stora ekonomiska konsekvenser. Antingen samhalls-
ekonomiskt genom forseningar etc. eller genom att den maste byggas om och anpas-
sas i efterhand, nagot som alltid ar dyrare dn att bygga tillrackligt frin borjan. Det ar
darfor viktigt att rimliga sidoomraden finns (kan vara planteringar eller naturmark
tills behov eventuellt uppstér) och att dessa ingér i vagomradet for framtida behov.
Att losa in fastighetsmark for utbyggnad av t.ex. en gangbana eller annan samhalls-
nyttig funktion ar sillan ett rimligt alternativ inom géillande detaljplaner.

Nar vagar har fel standard kan det leda till att bortforsling av sno kravs, vilket kraftigt
okar driftskostnader, det kan leda till att sophanteringen inte fungerar vilket drabbar
verksamheter, boende och viaghallaren och framforallt kan det forsamra framkomlig-
het och trafiksdkerhet. Exempelvis kan en for smal gata leda till att parkerade bilar
stor framkomligheten for raddningstjanst, kollektivtrafik och yrkestrafik. Val av fel
standard kan leda till en for bred korbana vilket kan lede till ddlig hastighetsefterlev-
nad.

Valet av standard har alltsa en stor betydelse hur vl en viag kan uppfylla sin funktion
och ett felaktigt beslut far ofta starkt negativa och langvariga konsekvenser.
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