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Bakgrund

Detta avsnitt redogor f6r uppdraget f6r denna utredning samt vad
Réllingbyleden édr och hur den har beskrivits i olika planer och dokument
genom tiden.

Uppdraget

I samband med avslut av planuppdrag f6r Sibydepan samt uppdrag om
forstudie f6r utveckling av Saby 2:25 och 2:26 m.fl., gav Kommunstyrelsen
samhillsbyggnadsférvaltningen i uppdrag att utreda och klargéra
torutsittningarna for Rollingbyreservatet (KS § 2:14, 2022). I samband med
tjansteutlatandet presenterades da ett kortfattat PM med forutsittningarna for
Rollingbyleden vilket betonade behovet av en fordjupad utredning. Denna
tordjupade utredning har nu tagits fram av samhillsbyggnadstorvaltningen.
Utredningen presenterar historik och analyserar férutsittningar, behov och
konsekvenser av Rollingbyleden.

Rollingbyleden
Forslaget till Rollingbyleden skulle innebdra en cirka 6 kilometer lang ny vig
mellan vig 276/Sockenvigen i sydvist och Sing6 i nordost. Se bild nedan.

Figur 1 — Ungefiirlig placering av forsiag till Rillingbyleden

Réllingbyledens exakta ursprung ér inte faststillt, men strickningen har
atminstone sedan 1960-talet funnits som en alternativ strickning av vig 2706,
innan dagens strickning tillkom. Alternativet har funnits med bade i den
kommunala och statliga planeringen av vigsystemet. Sedan dagens strickning
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av vig 276 valdes och byggdes ut har alternativet Rollingbyleden funnits kvar i
syfte att avlasta befintlig vig 276 genom centrala Akersberga. Ett antal
utredningar har gjorts 1 olika omgangar fér att bedéma nyttan men dven
konsekvenser av vigdragningen.

Strackningen skulle 1 jimforelse med vig 276 innebidra en minskning av
korstrickan med cirka 1 km f6r genomgaende trafik, riknat fran korsningen
Sockenvigen till och med Isittraviagen.

Den potentiella anvindningen av Rollingbyleden skulle vara for trafik norr om
Akersberga som pa morgonen ska arbetspendla ut ur kommunen. Alternativt
pa eftermiddagen for trafikanter som kommer frin E18 Rosenkalla eller vastra
Akersberga och som ska vidare pa vig 276 norr om Skansta, t.ex. mot Roslags-
Kulla, Ljusteré och Skirgardsstad, men dven till omridden i norra Akersberga
som Spanl6t och Sjokarby.

Oversiktsplaner

Synen pa Rollingbyleden och dess genomférande har med tiden forindrats i de
strategiska styrdokumenten. I 6versiktsplanerna har skrivningarna genom aren
avseende reservatet varierat men kommit att bli alltmer vaga avseende
vigreservatets betydelse under senare period. Detta beror pa flertalet aspekter
som kommer att framga i denna utredning.

Vaxholms kommuniversikt (1977)

Nir Osteraker var en del av Vaxholms kommun behandlades vigreservatet i
motsvarigheten till 6versiktsplan. Stillningstagandet var kritiskt formulerat:

“Forbifart Akersberga bearbetas planmissigt pa Vigverket i tva alternativ.
Vaxholms kommun har motsatt sig alternativet genom Smedby. Ett férodande
ingtepp i kulturlandskapet och ett iansprakstagande av virdefull jordbruksmark
har motiverat beslutet. Intranget skulle dven drabba virdefullt
nirstrévomrade.”

Det andra alternativet, dir en vig skulle stricka sig lingre norr ut, 6ver Norrd,
pekades i stillet ut som ett alternativ i markdispositionplanen.

Oversiktsplan for Osterikers kommun (1990)

I kommunens 6versiktsplan fran 1990 foreslas att Rollingbyleden bor byggas
snarast. Att genomféra Rollingbyleden dr ett av malen 1 6versiktsplanen.

Osterdker — skdrgdrd och stad (Oversiktsplan 2006)
I den tidigare 6versiktsplanen fran 2006 konstateras foljande:

“Trafiken pa vig 276 kommer att 6ka pa grund av kommunens fortsatta
tillvixt med kapacitetsproblem som f6ljd. Upprustning av befintlig vig genom
tatorten blir dirfér nédvindig liksom pa sikt utbyggnad av en ny genomfart.
Det nuvarande reservatet f6r Rollingbyleden skall darfor kvarsta. Mojligheten
att bittre utnyttja anslutande huvudvignit i Akersberga och forbittra
anslutningarna behover studeras vidare.” (s. 38)
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Géillande dversiktsplan: Oversiktsplan 2040 (2018) och Planeringsstrategi for Osterdkers
kommun (2024)

Oversiktsplanen inkluderar inte Réllingbyleden som en del av kommunens
strategiska trafikutveckling. Det konstateras endast pé sid. 60 att det finns ett
vigreservat genom Réllingby/Hackstaomridet: ”Genom
Réllingby/Hackstaomridet gar sedan tidigare ett vigreservat.”.

Under framtagandet av 6versiktsplanen gjordes en utredning pa
tjanstepersonsniva 6ver Rollingbyleden och hur den skulle hanteras i
oversiktsplanen. Denna utredning beskrivs narmare pa s. 6 under ”tidigare
utredningar” i detta dokument.

Detaljplaner
Gdllande detaljplaner

Omradet f6r den preliminirt foreslagna leden (se figur nedan) 6verlappar med
tyra gillande detaljplaner. Detaljplanerna det giller ar:

e Plan nummer 411: Detaljplan f6r Runé gards norra
verksamhetsomrade, (laga kraft 2007)

e Plan nummer 341: Detaljplan f6r Kanalbyn (laga kraft 1989)

e Plan nummer 138: Byggnadsplan f6r Ekbackenomradet (laga kraft
1962)

e Plan nummer 63: Byggnadsplan for fastigheterna: Blekugnen 3:1,

Solberga 3:1, Lovhagen 17 och Sing6 egnahem 8:4 (laga kraft 1954)

Teckenforklaring

I Féreslagen Rollingbyled
[ petaljplaneytor

Figur 2 — Rollingbyledens paverkan pa detaljplaner
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Plan nummer 411, 341 och 138 ir beldgna vid den foreslagna ledens vistra del.
I plan nummer 138 ir ett omrade for Rollingbyleden reserverat. I
detaljplanerna nummer 341 och 411 finns inga reservat. Dock framgar det av
planbeskrivningarna att det i framtagandet av detaljplanerna 341 och 411 tagits
hinsyn till en eventuell framtida Rollingbyled. Plan nummer 63 ar belagen vid
den foreslagna ledens Ostra del, i omradet dir leden foreslas ansluta till vig 276.
Det framgir inte av plankarta eller planbeskrivning huruvida nagon hinsyn till
Rollingbyleden tagits vid framtagande av plan 63.

Rollingbyleden omnidmns kort i planbeskrivningen i ytterligare tre detaljplaner
eftersom de ér placerade i direkt anslutning till leden. Dessa planer ar del av
Smedby 19:1 m.fl. fran 1969, detaljplan f6r hembygdsparken fran 1998 samt
detaljplan for Virmeverket inom Siby industriomride i Akersberga fran 1999.
Planerna pekar inte ut nagot reservat.

Pagdende planer

Omradet f6r den preliminirt féreslagna leden dr beligen delvis inom och delvis
intill omradet for forstudien for Saby 2:25 och 2:26 m.fl. Beroende pa det
eventuella planomradets utbredning kan planen paverkas av
Réllingbyreservatet.

Berorda fastigheter

Den foreslagna leden ar 1 huvudsak beligen inom kommunens fastigheter.
Beroende pa dragning skulle bl.a. féljande privatiagda fastigheter kunna
paverkas:

e Aby 3:1, Grindtorp 1:1 som i huvudsak bestér av jordbruksmark och
skog,

e TLkbacken 3:13 och/eller Ekbacken 3:12 som ir villatomter

e LEkbacken 1:21 som ir planlagd som Handelstridgard.
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Figur 3 — Fastigheter som direkt skulle paverkas av Rollingbyleden

Utover den direkta paverkan pa ovan fastigheter kommer ett storre antal
fastigheter och omraden péaverkas av tillkommande buller och férsimrad
luftkvalitet. Dirigenom kan dven fastighetsvirden paverkas. Ytterligare
paverkan kan komma att ske vid flytt eller eventuell nedgrivning av
elledningen som gar lings den foreslagna strickningen.

Framkomlighet pa vag 276

Eftersom syftet med Rollingbyleden dr att avlasta vig 2706, dr den nuvarande
trafikbelastningen pa vig 276 av intresse. Vigen ir idag en fyrfilig vig mellan
trafikplats Rosenkilla och Margretelundsvigen i centrala Akersberga. Norr om
Margretelundsvigen dr vig 276 tvifilig.

Vigen ir statlig och Trafikverket genomfor trafikmitningar ungefir vart fjirde
ar. Trafikflodena for ar 2021 syns i figuren nedan i som arsmedeldygnstrafik
(ADT) och ir summan av trafikfléden i bada riktningar. Mitningarna kan vara
paverkade av omstindigheterna relaterade till Covid-19. Om mitningarna
diremot jamfors med matningar fran ar 2017 ér skillnaderna begrinsade. Vissa
matpunkter har nagot ligre fldden (framférallt de vistra), den mest centrala har
nagot hogre fléde medan de 6stra mitpunkterna har liknande trafikfléden.
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Trafikfléden enligt Trafikverkets
mitningar 2021
Arsdygnstrafik (ADT)

500

Figur 4 - Trafikfloden pa vig 276 enligt métningar ar 2021.

Framkomlighetsproblemen pa morgonen uppstar frimst norrifran mot
trafiksignalen vid Soralidsvagen, dir dven koer pa Soralidsvigen uppstar mot
vig 276. Koerna fortsitter ner mot Margretelundsvagen dar det slipper da det
blir fyra korfilt. Korsningen vid Isdttravigen dr ocksa problematisk for trafik
fran Skirgardsstad som ska gbra en vinstersving in mot Akersberga.

Pa eftermiddagen uppstar koer frin E18 Rosenkailla pa vig in mot Akersberga
da trafiken stannas upp vid cirkulationsplatsen vid Sockenvigen dir annan
trafik som ska in mot Pilstugetorget far foretrade i cirkulationen fére trafik
som ska in mot Akersberga. Detta gor emellertid att det inte ar lika hog
belastning 1 kommande korsningar. Cirkulationsplatsen har funnits sedan 2021
vilken har forbattrat trafiksakerheten och framkomligheten framfor allt pa
eftermiddagen. Vid Margretelundsvigen overgar vig 276 till ett korfilt och dar
skapas koer fram till trafikljuset vid Soralidsvigen.

Tidigare utredningar

Rollingbyledens exakta ursprung ir inte faststallt, men forslaget till vigdragning
har hittats tillbaka i kartor fran 1960-talet dir den beskrivs som en framtida
strackning av vig 276. Den har sedan dess utretts flertalet ganger.

Forstudie vag 276

Framkomligheten pa vig 276 har utretts flertalet ganger. En foérstudie
genomfordes bland annat av Trafikverket (da Vigverket) ar 2005 for vig 276 1
syfte att underséka behov av dtgirder for att vigen skulle uppfylla sin funktion
i vigsystemet. Diribland ingick att underséka nédvindigheten av en ny
strickning av vig 276 i form av Rollingbyleden. Bedémningen var att
utbyggnad och férstirkning av vig 276 i dess nuvarande strickning var mest
limplig eftersom genomfartstrafiken var mindre dn tidigare uppskattat. Pa ling
sikt bedémde utredningen dock att Réllingbyleden kan bli intressant nir vig
276 uppnatt sin maximala kapacitet. Vidare utredningar rekommenderades for
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att utformningen skulle medge minsta méjliga intrang, miljépaverkan och
barridreffekt.

A 3 VA

Fignr 5 — Utpekad Rillingbyled i Trafikverkets Forstudie for viig 276 i Akersberga fran 2005.

Ar 2014 efterfragade kommunen ett utlitande fran Trafikverket gillande
Rollingbyleden i samband med planerad utarrendering av mark (25 ar) inom
davarande 6versiktsplanens reservat for Rollingbyleden. Trafikverket ansag inte
att genomforandet av Rollingbyleden var aktuellt eller prioriterat inom ett 25-
arigt perspektiv och hade inte for avsikt att driva fragan. Prioritet var i stillet
befintlig vigkorridor for vig 276.

Underlag infor Oversiktsplan 2040

Under arbetet med den nya 6versiktsplanen ar 2017 undersktes
Réllingbyreservatet. Det drogs en slutsats att trafikanalyser inte visade pa nagra
torbittringar av trafiksituationen som skulle motivera investeringen. Med tanke
pa de konsekvenser som leden skulle medféra bedomdes atgirden vara
olamplig ur ett strategiskt planeringsperspektiv.

Inom reservatets strickning finns en blandning av privata fastighetsagare och
kommunal mark. En privatdgd fastighet, dir planen medger allmin plats,
vigreservat och natur, ir Ekbacken 3:13. For att upphiva reservatet
resonerades det att del av detaljplan 138 beh6ver upphivas eller ersittas med
en ny detaljplan samt att den nya 6versiktsplanen inte inkluderar reservatet.

Atgérdsvalsstudie vag 276

Ar 2018 genomférdes en Atgirdsvalsstudie (AVS) av Trafikverket for vig 276.
I studien foreslas ett antal atgarder for férbittrad framkomlighet, vilka delvis
presenteras nedan:
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e Trimningsitgirder i korsningen vig 276/Sockenvigen samt vig
276/Svinningevigen for 6kad framkomlighet, vilket resulterade i en ny
cirkulationsplats. En ny trafiklosning i korsningarna pa lang sikt
foreslogs vilken ska utredas vidare.

e Tyra korfilt mellan Margretelundsvigen och Séralidsvigen inklusive ny
korsningslosning vid vig 276/Séralidsvigen.

o I vintan pa atgarden har kommunen férberett en forlingning
av hégersvingskorfiltet mot Séralidsvigen. Atgirden planeras
for genomférande hos Trafikverkets entreprenor.

Med dessa atgirder kan en stor del av framkomlighetsproblemen lings vig 276
underlittas bedomer studien.

I AVS vig 276 (2019) undersoktes Réllingbyleden pa nytt. Dir stir att
samhillsbyggnadsforvaltningen tidigare har bedomt att objektets avlastning av
regional trafik far liten effekt eftersom Akersberga ir en stor malpunkt och
genomfartstrafiken ir liten. Atgirdsvalsstudien har kommit fram till samma
slutsats och lyfter foljande argument for att inte fortsitta planera for
Rollingbyleden:

e Stora investeringar planeras i befintlig viag 276 for att stirka upp
kapaciteten pa vigen, vilket varit ett gemensamt strategiskt beslut av
Osterikers kommun och Trafikverket.

e  Mycket av trafikbelastningen pa vig 276 ar lokal trafik med drenden
mot centrum som inte skulle vilja Réllingbyleden i forsta hand.

e Andelen genomfartstrafik pa vig 276 ar lag.

e Det finns omfattande intrangsproblematik mot befintliga
bostadsomriden lings den utpekade strickan f6r Rollingbyleden.

Slutsatserna i atgirdsvalsstudien dr dirmed att Rollingbyleden inte skulle fa den
avsedda avlastande effekten som efterstrivats med atgarden. I och med de
investeringar som gjorts och planeras pa vig 276 rustas vigen f6r kommande
trafikutveckling. Studien menar dven att det finns stor potential 1 att minska
korta lokala bilresor som belastar vig 276.

Ar 2024 efterfrigades ett uppdaterat utlatande frin Trafikverket gillande
Rollingbyledens aktualitet. I det nya utlatande bekriftade Trafikverket sin
standpunkt fran tidigare utlitande géllande att inte driva fragan utan i stallet
prioritera framkomligheten i nuvarande vigkorridor f6r vig 276. Trafikverket
star didrmed fast vid dtgirderna som féreslas i AVS 276,

Alternativ till Rollingbyleden

Som alternativ till Réllingbyleden har den sa kallade Norra Boulevarden
(alternativt forbifart light) studerats av kommunen samt i en utredning fran
Trivector ar 2017, pa uppdrag av kommunen. Norra Boulevarden motsvarar
Rollingbyledens norra del. Norra Boulevarden skulle ga fran Isittravigen fram




Osteraker

till Sjokarbyvagen, dérefter skulle trafiken ledas Sjokarbyvigen — Sockenvigen
till vig 276. Tre alternativ studerades narmre, och beroende pa alternativ skulle
denna férbindelse méjligen kunna vara nagra hundra meter kortare dn
befintliga strickningen av vig 276 genom Akersberga. En omledning av
trafiken till Sockenvigen och sedan Norra Boulevarden bedémdes mycket
begrinsad med en tidsvinst pa maximalt 1 minus, varfor detta alternativ inte
bedémdes vara aktuellt.

Figur 6 — Tre alternativa striickningar studerades som en forbifart light/ Norra Bonlevarden.

PM forstudie for Saby 2:25-2:26 och paverkan pa Rollingbyreservatet

I samband med tjansteutlitandet om start av forstudien sammanstillde
samhillsbyggnadsforvaltningen ett PM dr 2022. Dir konstateras att de
miljomassiga, sociala, kulturella och ekonomiska kostnaderna bedéms vara
betydande, vilket tyder pa att det saknas motiv for att bevara
Rollingbyreservatet. For att ta slutgiltig stillning f6r ett upphavande eller
bevarande av reservatet ansags det finnas ett behov av vidare utredning och
sammanstillning av fordelar och nackdelar med en Réllingbyled.

Trafikprognos 2040

Enligt den nyligen framtagna trafikprognosmodellen for Akersberga 2040
(2024) tydliggors att den starka arbetspendlingen ut ur kommunen skapar
koeffekter da manga reser i samma relationer samtidigt pa f6r- och
eftermiddagen. Ovriga tider pa dygnet 4r det diremot mycket god
framkomlighet i vignitet. I rapporten visas tydligt att om andelen bilresor
minskar i rusningstid, sa forbittras framkomligheten i vignitet.

Belastningen vintas ar 2040 bli storst i de vistra delarna av Akersberga. Dir
Okar ocksa trafiken mest, vilket stimmer vil 6verens med 6versiktsplanens
utpekade utveckling. Detta indikerar att fokus bor ligga pé att hantera
trafikflédena i de vistra delarna av Akersberga. Samtidigt redovisas att
forbittrad framkomlighet lokalt i Akersberga kan medféra en forflyttning av
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koerna till andra platser. Exempelvis kan kéerna i stillet 6ka vid Rosenkilla, pa
E18 och Norrortsleden, eller lingre in i vigsystemet i Akersberga. Férbittrad
framkomlighet lokalt kommer dirmed inte nédvindigtvis gora den totala
restiden kortare.

Utredningen foreslar att battre framkomlighet specifikt bor planeras for
kapacitetsstarka firdmedel som kollektivtrafik for att effektivt nyttja befintlig
infrastruktur. Utredningen rekommenderar ocksa att forséka minska bilandelen
som ér en av de starkaste atgirderna for bittre framkomlighet. Vidare foreslas
dven dialog med Trafikverket om ett forbattrat vignit samt att verka for okat
antal lokala arbetsplatser for att minska arbetspendlingen ut ur kommunen.

Resultat av utredning 2025

Nedan analyseras Réllingbyledens forutsattningar utifran olika aspekter.

Rollingbyledens vagreservat

Eftersom ursprunget for Rollingbyleden inte ar faststillt, har antagandet varit
att Rollingbyleden vigreservat i sin helhet ar reserverad i kommunens
oversiktsplan. Men eftersom en versiktsplan inte ér juridiskt bindande, ér
bedomningen att det inte finns ett juridiskt skyddat vigreservat. En
oversiktsplan pekar diremot ut den tinkta utvecklingen f6r kommunen, vilket
innebdr att objekt som pekas ut i den har en viss dignitet. I kommunens
gillande oversiktsplan inkluderas inte Rollingbyleden som en del av
kommunens strategiska trafikutveckling. Det konstateras endast att det finns
ett vigresetvat genom Rollingby/Hackstaomradet, men det utgor inte en del av
bebyggleseutvecklingen och markanvindningen i plankartan.

Forenlighet med gallande styrdokument.

Osterakers kommun har fyra miljomalsomraden; (1) Begrinsad miljopaverkan,
(2) Ett rikt vaxt och djutliv, (3) God bebyggd milj6, och (4) Rent vatten. Inom
dessa finns flertalet miljémal som presenteras i kommunens milj6- och
klimatprogram (2022). Tva av malen relaterar till transportsystemet.

- Osterakersborna har tillging till ett hallbart mobilitetssystem med lig
miljo- och hilsopaverkan.

- Utsldppen av vixthusgaser fran vigtrafik 1 Osteraker ska minska i
enlighet med nationellt delmal.

Kommunens gillande 6versiktsplan, Oversiktsplan 2040 (2018), faststiller ett
antal riktlinjer f6r hur transportsystemet ska utvecklas i kommunen.
Transportsystemet ska planeras yteffektivt med minskade utslapp och ta
hinsyn till virdefulla kultur- och naturmiljéer. Det befintliga bilvagnatet ska
nyttjas mer effektivt och goras mer framkomligt.




Osteraker

Oversiktsplanen inkluderar inte Réllingbyleden som en del av den strategiska
trafikutvecklingen. Oversiktsplanen pekar inte ut Réllingbyleden eller dess
reservat i sin helhet mer dn att endast kortfattat nimna att det finns ett

vigreservat i Rollingbyomradet.

2 Kilometer
Teckenférklaring Kartmaterial: Osterikers kommun
I Bebyggelse tit £ Akersberga stad och Osterakers centrala delar === Vactenstrik
1 Bebyggelse tit med mix Utredningsomrade
Bebyggelse halvtit Tatortsnara gronomrade X0 Roslagsbanan

B | indre tit WEEEE Huvudstrak tred i
eoyggesemindre tat bt L abhe Lokal knutpunkt i centrala Osteraker

Figur 7 — Rollingbyleden dterfinns inte i kartan over bebyggelseutveckling i dversiktsplan 2018

Bebyggelseutvecklingen i 6versiktsplanen tydliggdr dven att majoriteten av
tillkommande bostider och arbetsplatser kommer att ske i de centrala och
vastra delarna av kommunen. De Ostra delarna av kommunen kommer att
utvecklas pa lingre sikt, men geografiska och infrastrukturella férutsittningar
kommer inte medge en lika kraftig tillvixt som i titorten.

Rollingbyledens utbredning gar emot den i 6versiktsplanen foreslagna
markanvindningen. Oversiktsplanen fastslar bebyggelse och titortsnira
gronomrade i det strak dar Rollingbyleden ar placerad.
Rollingby/Hackstaomridet foreslds utvecklas vidare som en stor gron
malpunkt med fokus pa idrotts- och friluftsliv samt tillgingliggérande av
kulturmiljion. Omradet kring Akers kanal férslas utvecklas som strik for
kulturmiljé och rekreation. I nirheten ir 4ven Akerstorps knutpunkt beligen
med planerad utveckling. En utbyggnad av Réllingbyleden skulle oméjliggora
mycket av den i 6versiktsplanen féreslagna utveckling och paverka manga idag
mycket attraktiva platser pa ett negativt sitt.

En av de centrala strategierna i kommunens transportstrategi (2018) ir att
tillimpa fyrstegsprincipen. Principen innebdr att alternativa atgdrder alltid ska
Overvigas innan storre ny- och ombyggnationer gors. De fyra stegen innefattar:
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1. Tank om - handlar om att férst och frimst Sverviga dtgirder som kan
paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsitt.

2. Optimera - innebir att genomfora dtgirder som medfér ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om — om ovanstiende atgiarder inte avhjilper situationen genomfors
vid behov det tredje steget som innebir begrinsade ombyggnationer.

4. Bygg nytt - genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare
stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsdtgirder.

Utover att folja fyrstegsprincipen fastslar dven transportstrategin att
kommunen ska verka for ett hallbart transportsystem genom att effektivisera
anvindandet av befintlig infrastruktur, att 6ka andelen som gir, cyklar och dker
kollektivt samt att skapa en mer héllbar bil- och godstrafik.

I transportstrategin omnamns att Rollingbyleden har testats i trafiksimuleringar
med resultatet att ett fatal bilister skulle vinna pa en vigforbindelse och att vig
276 fortsatt skulle vara den mest attraktiva forbindelsen for de flesta.

Utifran kommunens stillningstaganden genom beslutade styrdokument ar det
svart att finna stod f6r en utbyggnad av Réllingbyleden.

Paverkan pa natur- och kulturmiljo, samt jordbruksmark

Vigreservatet for Rollingbyleden innehaller mycket héga kulturhistoriska
virden och naturvirden. Om Rollingbyleden skulle genomféras bedoms den
komma 1 konflikt med bland annat féljande:

e Riksintresset for kulturmilié kring Akers kanal

e Kulturmiljlagens skydd av fornlimningar och fornlamningsmiljéer
e Artskyddsférordningen

e Biotopskydd

e Skydd av jordbruksmark enligt miljébalken

e Skydd av ekologiskt sirskilt kansliga omraden (ESKO) enligt
miljobalken

e Vattendirektivets skydd av vattenférekomster

e Miljobalkens krav pa hinsyn till omraden med sérskilt hoga natur-,
kultur- och friluftsvirden

e Plan- och bygglagens skydd for lokala sirskilt virdefulla kulturmiljéer

Kulturmiljo

De kulturella virdena i vigreservatet dr stora. Fornlimningar, kulturhistoriskt
viktiga omraden och virdefulla byggnader hittas inom vigens strickning och
det kommer inte att kunna undga att paverka dessa vid en eventuell utbyggnad.
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Det finns ett riksintresse for kulturmiljo kopplat till Akers kanal. Enligt
Miljébalken far mark som dr av riksintresse inte "patagligt skadas" av
exploateringsprojekt. Det betyder att om ett projekt bedéms innebira en
allvarlig negativ paverkan péd kulturmiljon, kan det inte genomféras som
planerat. Ett projekt kan bara fa gront ljus om det antingen inte patagligt
skadar riksintresset eller om sambhillets intresse av exploateringen ar storre 4n
behovet att bevara kulturmiljon. Oavsett innebar det krav fran linsstyrelsen om
kulturmiljéutredningar och en noggrannare prévning i tillstindsprocessen.

Omradet kring Ekbacken och Réllingby backar, som vigen kommer tangera
eller skira rakt igenom, har héga kultur- och sociala virden. Platsen anvands
bland annat for flertalet dterkommande tillstillningar och firanden. Det finns
dven ett stort bestand av virdefulla ekar. Kommunens kulturmiljoprogram, I
Roslagen (1998), har identifierat Ekbacken som ett omrade som ska bevaras
ofdrindrat,

Teckenforklaring
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Fignr 8 — Fireslagen Rollingbyled och omriden med kulturmiljovirden

Natur, vatten och rekreation

Den tinkta vigdragningen passerar rakt genom ESKO (Ekologiskt Sarskilt
Kinsliga Omriden) med flera utpekade virdefulla naturomriden. ESKO-
omraden ska enligt miljobalken sa lingt som mojligt skyddas mot atgarder som
kan paverka naturmiljon. En vig skulle hir dela omradet, som i huvudsak idag
ar opaverkat, i tva delar.

Kommunens oversiktsplan anger aven detta som ett friluftsomrade, vilket
skulle paverkas negativt av en vigdragning pa grund av storning i det kinsliga
omradet och férsimrad tillginglighet. Stigar och vandringsleder sa som Bla
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leden, samt ridstigar korsar omradet. Dessa bedéms ha hogt viarde pa grund av
liget intill Akersbergas centrala delar.

Rollingbyleden skulle skira rakt igenom en regional gron kil och paverkar
darfor den regionala gronstrukturen. Att den regionala gronstrukturen paverkas
innebir konsekvenser for rekreationsvarden men dven for djur och vixter da
deras livsmilj6 fragmenteras och maojligheterna till spridning férsamras.
Landskapsanalyser har genomférts for bade fladderméss och groddjur, vilket
pavisar betydande naturvirden i det aktuella omridet. Ekbacken har
identifierats som en viktig livsmiljé f6r fladdermdss, som har hégt
artskyddsvirde. Paverkan pa detta omride kan kriva omfattande prévningar.
Under de senaste dren har praxis kring artskyddet for fladdermdss och andra
skyddade arter skirpts i Sverige, i linje med EU:s Art- och habitatdirektiv och
Artskyddsférordningen. Myndigheter har infért stringare krav pa inventering
av skyddade arter, sirskilt infor bygg- och skogsbruksprojekt, samt striktare
tillimpning av férbud mot stérning och forstérelse av habitat. Tillsynen har
okat, och 6vertridelser kan leda till réttsliga pafoljder. Dessutom krivs ofta
kompensationsatgirder vid tillstaindsgivning, och rittsfall har lett till prejudikat
som skarpt tillimpningen av dessa regler ytterligare.

Tva vattendrag paverkas av vigen varav Smedbyan kommer att ha vigen
liggandes parallellt i vissa strackor. Detta riskerar att paverka de kinsliga
arterna i an och dess nirmilj6. Smedbyan bedéms dven omfattas av det
generella biotopskyddet och atgirder som paverkar an kraver dispens. Omradet
har ingen storre vag idag och den bullerpaverkan som vigen kommer att
innebdra, bade f6r méinniskor och djur kan bli omfattande.

Det finns flera markavvattningsforetag inom vigens strackning. En byggnation
av vigen skulle innebéra nyprovning och upphivande av dessa vilket dr en
omfattande process. Vigen riskerar ocksa att innebira en negativ paverkan pa
den ekologiska och kemiska statusen for ytvatten i Akers kanal och stora
atgirder kan behéva vidtas for att undvika detta.
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Figur 8 — Fireslagen Rollingbyled och ESKO-omraden samt NV 1-klass

Jordbruksmark

Enligt plan- och bygglagen (PBL) kap. 3, § 4 ska brukningsvird jordbruksmark
skyddas och far bara tas 1 ansprak vid sarskilda skil, som att det inte finns
andra alternativ for den tdnkta exploateringen. Dessutom maste det anses vara i
"angeldget allminintresse” att marken anvinds f6r andra dndamdl 4n just
jordbruksmark.

Pa senare tid har bade regering och kommuner blivit alltmer medvetna om
vikten av jordbruksmark. Detta har lett till en striktare tillimpning av
skyddsregler for marken, sarskilt med hinsyn till klimatférandringar och
behovet av att 6ka den inhemska matproduktionen. Tillstindsprocesser f6r
projekt som innebir exploatering av jordbruksmark har dirfér blivit mer
omfattande och kriver tydliga argument for varfér marken ska tas i ansprak.
Alternativ till att anvinda jordbruksmark méste underskas noggrant, och
projekt som inte kan motivera detta riskerar att fa avslag. I senare rittsfall har
domstolar ofta betonat vikten av att skydda jordbruksmark.
Exploateringsprojekt har stoppats eller fatt dndras pa grund av att det inte
ansetts vara tillrickligt vil motiverat att ta i ansprak bordig mark.

Vigen paverkar ocksa ett av kommunens fa aktiva jordbruk som kommer att
fragmenteras av den tinkta vigdragningen. Fragmentering av jordbruksmark
innebdr att sammanhingande omraden av jordbruksmark delas upp i mindre,
isolerade delar. Detta kan leda till att marken inte lingre ér lika produktiv eller
ekonomiskt héllbar att anvinda for jordbruk, eftersom mindre och splittrade
falt ofta dr svarare att bruka effektivt. Fragmenteringen kan dven innebira
andra negativa konsekvenser. Den kan oméjliggéra markanvindningen for
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andra dndamal. Dels f6r andra niringslivsverksamheter som nyttjar
jordbruksmarken, dels for rekreation eller annan typ av bebyggelse.
Fragmenteringen har dven en stark paverkan pa landskapsbilden.

L
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Figur 10 — Fireslagen Rollingbyled och paverkade jordbruksblock

Paverkan pa trafik

Framkomligheten 1 vignitet ar idag god stora delar av dygnet, med undantag
tor rusningstid pa formiddag och eftermiddag. Det ér frimst vid dessa tillfillen
som en ny trafikled potentiellt skulle gora nytta. Rollingbyleden skulle gbra
korstrickan forbi Akersberga drygt en kilometer kortare for de resenirer som
enbart ska passera. Teoretiskt skulle detta innebéra en tidsvinst pa 1,2 minuter
jamfort med vig 276 med en beriknad koérhastighet pa 50 km/h pa bida
vigarna. Den verkliga tidsskillnaden beror diremot pa flera aspekter. Bland
annat beroende av total trafikmingd, framkomligheten pa vig 276 och hur
korsningar med mera utvecklas pa Réllingbyleden men dven vig 276.

Reduceringen av korstrickan resulterar diremot inte nodvindigtvis inte i
kortare restid eller minskad tringsel 6ver lag. Detta beror pa att det ér relativt
fa resenirer som passerar genom Akersberga utan att ha drenden i titorten,
vilket har visats i tidigare utredningar. Dessutom skulle den potentiella
marginella vinsten elimineras genom inducerad trafik. Inducerad trafik innebir
att trafikvolymen tenderar att 6ka vid tillkommande nybyggda vigar, vilket
leder till bestaende, eller till och med dkande, tringselproblematik.

Idag finns dven alternativ till att passera centrala Akersberga genom att
anvinda Sockenvigen och Sj6karbyvigen 1 stillet f6r vig 2706, en strickning
som ir ca. 600 m lingre men beriknas ta ungefir lika ling tid i rusning.
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Av andra transportsitt bedoms giang- och cykeltrafiken fa simre
forutsittningar om Rollingbyleden byggs da ytterligare korsningspunkter med
biltrafik tillkommer vilket kommer leda till f6rdr6jning och 6kad
trafiksidkerhetsrisk. TillgAngligheten minskar da barridreffekter tillskapas.
Samtidigt skulle nya omraden utsittas for problem med 6kade bullernivaer
samt forsimrad luftkvalitet.

Kollektivtrafiken skulle inte gynnas av Rollingbyleden 1 och med att den
fortsatt kommer behéva trafikera via centrala Akersberga fér att ni malpunkter
dir. Sammanfattningsvis kan Rollingbyleden eventuellt gynna en mindre andel
genomfartsbiltrafik men kommer inte nodvindigtvis att forbattra
trafiksystemet som helhet.

Kostnadsbedomning

Kostnaden fo6r utbyggnad av Réllingbyleden dr mycket svar att bedéma 1 ett
tidigt skede da manga osikerheter rader. Ar 2005 bedémde Trafikverket i sin
forstudie utbyggnaden till en kostnad av 180 miljoner kronor. Kostnaden
bedémdes pa nytt ar 2020 av samhillsbyggnadsforvaltningen som da
uppskattade en betydligt hogre kostnad, bland annat pa grund av inkludering
av atgiarder for att minska ingrepp pa natur- och kulturmiljon. Den grova
uppskattningen pekade déd pa runt 400 — 500 miljoner kronor, och 4n mer om
delar av leden skulle behova forldggas i tunnel. Kostnad f6r befintliga
kraftledningens alternativa lokalisering eller nedgrivning dr inte inrdknat.

En ny grov kostnadsbedémning har gjorts 2025 som indikerar pa en kostnad
pa mellan 600 — 750 miljoner kronor. Av detta bedéms ca. 550 - 680 miljoner
kronor avse kostnad for sjilva anliggandet av en enkel tvafilig vig av
landsvigskaraktir, inklusive bro och planskildhet vid storre korsningar.
Schablonkostnaden for anliggningen i det ldgre spannet ar lagt riknad och kan
komma att hamna i det hogre spannet bland annat beroende pa geotekniska
forutsittningar och standard pa vigen. Av totala kostnaden bedéms ca. 60
miljoner kronor omfatta utredningar, detaljplan, markinlésen, intern tid samt
tillstand och provningar. For att faststilla en mer korrekt uppskattning av
kostnad beh6vs en djupare utredning. Vid eventuellt genomférande av
Rollingbyleden skulle fler fragor behova behandlas vilka kan komma att vara
kostnadsdrivande. Exempelvis hantering av geoteknik, klimatanpassning,
buller, dagvattenhantering samt flytt av kraftledningen.

For att trots den osikra kostnadsuppskattningen fa en jamforelse med andra
projekt sd kostade den alldeles nya Sibybron ca. 122 Mkr inklusive en ny
cirkulationsplats. Rollingbyleden skulle innebira ytterligare minst en bro i
liknande utférande plus cirka 6 km helt ny vig. En annan jaimforelse dr
Trafikverkets forslag att bygga ytterligare ett tunnelror 1 Lottingetunneln pa
Nortrortsleden (ca. 1 km) vilken Trafikverkets grova kostnadsindikation i tidigt
skede pekar pa 540 miljoner kronor, med en osakerhet pa 30 % (fran
Atgirdsvalsstudie Higgvik — Rosenkilla). En tredje jaimforelse dr kommunens
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bidrag till utbyggnaden av Roslagsbanan till City inom Sverigeférhandlingen,
vilket kostar kommunen 462 miljoner kronor (1 2016-2017 ars virde).

Eftersom Trafikverket inte uttryckt intresse for Rollingbyleden under
overskadlig framtid dterstar fragan vem som skulle bekosta utbyggnaden. Mest
troligt skulle kostnaden behéva hanteras av kommunen.

Strategisk trafikplanering

Kommunen vixer vilket innebir att antalet resor kommer 6ka och dirmed
iven tringseln i trafiknitet. Atgirdsvalsstudien for vig 276 foreslar stora
kapacitetsforbittringar pa vig 276, vilka redan har eller kommer férbittra
trafiksdkerheten och underlitta en del av framkomlighetsproblemen pa vig
276. Samtidigt verkar kommunen kontinuerligt f6r en effektivare anvindning
av infrastrukturen for att skapa bittre framkomlighet. Bland annat genom
investeringar sd som passagen under spiret i hojd med Rallarvigen/Sigvigen,
nya Sidbybron och investeringar i ging- och cykelvignatet.

Sett over ett helt dygn ir framkomligheten i kommunen relativt god. Under
dygnets maxtimmar pa formiddagen respektive eftermiddagen dr diremot
belastningen hogre. For att bibehélla en god framkomlighet nir kommunen
viaxer behover belastningen i vagnatet minska under de hogst belastade
timmarna. Exempelvis dr ungefir var femte bilresa en lokal resa under 3 km
enligt Trafikstrategin. Dessa resor dr ofta mojliga att i stillet gora med andra
fairdmedel, vilket skulle minska belastningen i bilvdagnitet och ge plats for
bussar och de biltrafikanter som maste ta bilen. For att fordndra dessa resvanor
krivs bland annat satsningar pa att forbattra mojligheterna att ga, cykla och aka
kollektivtrafik. Det finns alltsa manga atgarder att ta till for att forbattra
framkomligheten. Diremot kommer en viss 6kad mingd kéer behéva
accepteras i takt med att kommunen vixer och resorna blir fler.

Att bygga ut helt ny viginfrastruktur dr nagot som bor goras sparsamt, i
enlighet med fyrstegsprincipen. Mer infrastruktur underlittar inte
nodvandigtvis belastningen i trafiken pa lang sikt, da det dven genererar nya
biltesor, si kallad inducerad trafik. Detta kan delvis motverka de forvintade
férdelarna med den nya vigen eftersom den 6kade trafikmingden leder till att
vigarna snabbt fylls upp igen. Den okade trafiken kan dven innebira att nya
kapacitetsproblem uppstar pa andra platser, inte minst ur ett regionalt
perspektiv tex. pa E18 och Norrortsleden. Darmed ér det inte sidkert att den
totala restiden skulle minska.

Stora investeringar 1 infrastruktur bor goras dir de bedoms ha storst
samhillsekonomisk nytta. I Osterakers fall innebir detta platser dir vi idag har
mest trafik, exempelvis vig 276. Ska investeringar goras 1 ny infrastruktur bor
detta i stillet gbras pa platser med stark utveckling, dir belastningen vintas oka
mest. Fokus bor dven vara pa att utveckla ett mer finmaskigt vignat. Den
planerade utvecklingen nordost om Akersberga avses ej ske i lika stor
omfattning som i de centrala och vistliga delarna. Med detta som bakgrund
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samt att genomfartstrafiken genom Akersberga anses vara relativt begrinsad
bedéms Rollingbyleden inte ha en samhillsekonomisk nytta.

Sammanvagda slutsatser

Denna utredning har redogjort for Rollingbyledens forutsittningar. Nedan
presenteras de sammanvigda slutsatserna.

Trafik: Trafikmissigt skulle Réllingbyleden inte innebdra en forbittring av
trafiksystemet som helhet, och riskera snarare att leda till 6kad trafik.
Rollingbyleden har utretts flera ganger sedan 1980-talet, men har aldrig
prioriterats for genomfoérande. Tidigare utredningar, inkl. denna, har kommit
fram till att forbéttringar av den befintliga vig 276 dr mer limpliga.

Kostnader: Kostnaderna for att bygga Réllingbyleden har grovt uppskattats
vara 600—750 miljoner kronor. Kostnadsuppskattning kan dven komma att 6ka
givet dess komplexa forutsittningar, bl.a. avseende markagoforhallanden,
geotekniska forhallanden, m.m. Med tanke pa den hoga kostnaden, stora
konsekvenserna och laga nyttan anses investeringen inte vara
samhillsekonomiskt I6nsam. Da Trafikverket ej har planer pa att utveckla
Rollingbyleden vintas kommunen behdva ta kostnaden vid ett genomférande.

Konsekvenser pa nirmiljé6 och markanvindning: Ett forverkligande av
Rollingbyleden skulle ha betydande negativa effekter pa bl.a. natur, kulturmiljo
och jordbruksmark, samt buller och luftkvalitet. Ledens fragmentering av
markanvindningen skulle aven innebara konsekvenser for exempelvis
fastighetsvirden, niringslivsverksamheter och rekreationsomraden. Den stora
inverkan i kdnsliga miljoer vintas leda till langdragna handliggnings- och
rittsprocesser for provning av utbyggnaden.

Kommunens styrdokument: Hur kommunens viljeinriktning ser ut for mark
— och vattenanvindningen beskrivs i bl.a. 6versiktsplanen. Oversiktsplanen
bygger ej pa att Rollingbyleden ska byggas utan visar pa andra virden och
intressen inom samma geografiska omride. Osterikers kommun har i sina
styrdokument och miljdmal betonat vikten av hallbara transportlésningar och
minskade utslipp. Kommunen féresprakar att anvinda fyrstegsprincipen, dir
nybyggnation av vigar ar sista alternativet efter att andra atgarder har 6vervigts
och implementerats. Byggandet av Rollingbyleden bedéms dirfér inte forenligt
med kommunens antagna planer och styrdokument.

Samlad slutsats: Slutsatsen i denna utredning, likt flera tidigare utredningar, ar
att Rollingbyleden inte bedéms vara ett limpligt alternativ. Nyttan av leden ar
mycket begrinsad, samtidigt som den innebar patagliga kostnader och stora
konsekvenser. Aven 6ver tid bedéms inte nyttan ¢ka, samtidigt som
genomforandet vintas bli mer kostsamt och komplext. Dirfor foreslar denna
utredning att Rollingbyleden inte ska utgora en del av kommunens
overgripande trafiklésning och dirmed inte vara styrande for framtida
oversiktlig planering.
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