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|. Bakgrund

Asittra hamn pa Ljuster6 ir replipunkt i Osterdkers kommuns skirgard. Med
replipunkt menas en plats pa fastlandet som erbjuder battransporter av
minniskor och gods ut till skiargarden och dr mycket viktig for savil boende,
foretagare som besokare. Stockholms lin har elva replipunkter fordelat 6ver
sex skargardskommuner.

I Oversiktsplanen 2040 (2018) anges att kommunen ska vidta atgirder for att
stirka Ljusterd — Asittra som replipunkt.

NORRTALIE

VALLENTUNA

STOCKHOLM

Rarta. Ur tematiskt tilldigg till oversiktsplanen — Kust och skdrgard (2022)

Kommunen genomférde under 2012 schakt- och muddringsarbeten 1
Asittrafladen i syfte att stirka replipunkten och férbittra kommunikationen
for pendlare, skolbarn och besokare 1 mellanskargarden.

Vid avvattning av upptagna muddringsmassor uppstod en komplikation som
medforde att viss del av muddringsmassorna lickte ut i Asattrafladen.

Den garantibesiktning som utférdes pa ytan (Vasterudden) dar
muddringsmassor lades upp omfattade inga anmirkningar.

Muddringen foérbittrade djupet 6verlag men lyckades inte sikerstilla fullt djup 1
hela rinnan. Enligt Trafikforvaltningens riktlinjer ar djupet inte tillrickligt
vilket bland annat oméjliggor isgaende linjetrafik. Linjetrafiken behover da
ersittas med svivartrafik, varfor frigan om ny muddring har vickts.
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2. Uppdrag

Kommunfullmiktige gav 1 2022 ars budget ett sirskilt uppdrag till Tekniska
nimnden att utreda behov av ytterligare muddring i Asittra hamn for
vintertrafik.

Syftet med utredningen ir att klarg6ra huruvida ytterligare muddring i
Asittrafladen ir nédvindig och méjlig att utfora for att uppna de krav pa
vattendjup som Region Stockholm, Trafikférvaltningen, staller for att kunna ta
in isgaende fartyg 1 hamnen.

3. Nulage och forutsattningar

3.1 Sjotrafik

Trafikférvaltningen bedriver i egenskap av regional kollektivtrafikmyndighet
kollektivtrafik pa vatten. Den kollektiva sjotrafiken dr upphandlad och utférs
med egna fartyg savil som med operatorsagt tonnage. Av de fartyg som
Trafikférvaltningen dger dr ca 35% isgaende, det vill siga limpliga for sjotrafik
vintertid.

Asittra brygga ir porten ut till Garna i skirgarden sett till kollektivtrafik och
gods men ocksa till invanares och besékares privata transporter. Hir trafikerar
Trafikforvaltningen med batlinje 10 £6r att komma vidare ut till bland annat
Ingmarsé och Husard. Asittra brygga ir en viktig bytespunkt fér skolbarn att
ta sig vidare till Ljuster6 skola.

3.2 Hamnomrade

I hamnomradet finns en cirka 10 meter bred kajyta for sjotrafik och
godshantering. Intill finns en ramp f6r sjosittning av batar samt 1 och
urlastning av gods. Vid kajen finns dven sophantering samt en vinthall med
sittplatser och toalett. Ett mindre café med sittplatser utomhus har 6ppet
under hégsisong.

I ndra anslutning till kajen finns ett stort antal parkeringsplatser som, férutom
ett fatal, bedrivs 1 privat regi av markdgare. Inom hamnomradet finns aven ett
flertal bryggor med batplatser for privata batar.

Asittra brygga som replipunkt och viktig bytespunkt trafikeras av buss 626
som dr viktig bade f6r lokala resor men dven resor till kommuncentrum.
Busslinjen trafikerar till Akersberga och Roslagsbanan samt vidare till
Danderyds sjukhus f6r anslutning till tunnelbanan.

3.3 Markagoforhallanden

Kommunen 4ger inte marken i anslutning till Asittra brygga och har dirmed
begrinsad radighet 6ver bryggan och intilliggande mark.
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Genom arrendeavtal som kommunen tecknade ar 2000 med markigaren har
kommunen ritt att anvinda omradet for funktioner som vinthus, sophus,
ramp, lastageplats, tank f6r avloppsvatten samt infiltration f6r BDT-vatten
(bad-dusch-tvitt), tappkran for batar vid kaj samt utlagd batponton.

Enligt avtalet har kommunen ritt att kompletteringsmuddra inom
arrendestillet.

Ett nytt arrendeavtal beh6ver tecknas eftersom de deltagande fastigheterna 1
samfalligheten som dger marken har forandrats.

3.4 Service

Kommunen tillhandahéller och bekostar service si som vinthus, sophus,
busshallplats, parkering, information etc, i anslutning till Asittra brygga.

3.5 Svavartrafik

Osterdkers kommun bestiller och bekostar varje vinter ett antal dagars
anvindning av svivare for att uppritthalla linjetrafiken under tider da is ligger i
Asittrafladen och Trafikforvaltningen inte har mojlighet att trafikera Asittra
med ordinarie tonnage.

3.6 Kostnader
Kommunens arrendeavgift ar drygt 40 000 kr (2024). Avgiften indexregleras.

Kommunens kostnad for service i anslutning till brygegan ar ca 270 000 kr/ar.

Kommunens kostnad for svavartrafik har i genomsnitt uppgatt till ca
85 000kt/ar (baserat pa kostnader 2020-2022).

3.7 Krav och riktlinjer

Trafikforvaltningens krav avseende bryggor for sjotrafiken utgar fran Riktlinjer
tor trafikbryggor (RiBrygga).

Vattendjup vid brygga ska vara minst 4,5 meter vid medelvattenniva och inom
ett tillrackligt stort omrade.

De krav som ryms inom riktlinjen giller vid ny- och ombyggnation av bryggor.
Om kraven inte tillgodoses finns risk for att bryggan inte kan trafikeras.

Samverkan och dialog mellan trafikforvaltningen och bryggigare genomfors
for att hantera den stora spridning som finns vad giller bryggors standard,
vilken roll respektive brygga spelar for aktuell 6 eller fastlandsdel samt
omfattning av resendrer och sjotrafik vid varje specifik brygea.

Trafikférvaltningen genomfor 16pande besiktning av bryggor.

Avsteg fran riktlinjen hanteras i dialog mellan trafikférvaltningen och
bryggigare 1 varje enskilt fall utifran en sirskild process. Risker behover
identifieras och en atgirdsplan upprittas.
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Vid utvirdering av ett brygglage ska dven landh6jningen beaktas som en faktor.

Stockholm Nordost (STONO) har uppmirksammat Region Stockholm pa
svarigheten att efterleva befintliga krav i riktlinjerna for trafikbryggor och
verkar for att littnader ska inforas.

3.8 Atgirdsvalsstudie Trafikverket

Trafikverket genomfér sedan 2021 en dtgirdsvalsstudie (AVS) for
trafiksystemet pa Ljusters, dir Osterdkers kommun och Trafikférvaltningen 4r
projektdeltagare. AVS syftar till att identifiera brister och méjliga 16sningar
avseende trafiksdkerhet, framkomlighet och tillganglighet pa Ljuster6, kopplat
till de statliga vagar som ingar i utredningsomradet.

Vid Asittra brygga kan bristerna sammanfattas som att det behévs en storre
yta dn vad som finns tillgénglig idag, att person- och godstesor ir i behov av
separering samt att transporter behover synkroniseras 1 hogre omfattning an
idag.

Andra brister och forslag till 16sningar giller huvudmannaskapet for sista delen
av vigen ner mot bryggan som 1 nuldget ar enskilt och parkeringsmoijligheterna
som behéver utredas och eventuellt utvecklas.

Inom AVS har dven alternativa platser for en replipunkt pa Ljusterd setts 6ver.
Trots brister som beskrivs i AVS si bedéms Asittra som det starkaste
alternativet. Dock foreslas att en fordjupad analys av Asittra som replipunkt
ska genomféras och de langsiktiga forutsittningarna for platsen utredas, 1
relation till andra eventuella alternativ.

I AVS har 4ven utmaningarna med vigen till replipunkten analyserats och nytt
torslag pa vigstrackning foreslagits for vidare utredning.

Atgirdsvalsstudien ir ett pigiende arbete i samriad med Trafikverket och
Trafikforvaltningen, de uppgifter som redovisas ovan ar del av en
granskningsversion av studien. En slutlig version av AVS vintas bli klar under
2025.

4. Utredningar, tillstand och
kostnadsbedomning

4.1 Geoteknisk undersokning och bottenkartering

Osterdkers kommun lit 2023 utféra en geoteknisk undersékning som en del i
utredningen av framtida muddringsarbeten i Asittra hamns farled i
Asittrafladen.
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Uppdraget omfattade inmitning med metoden multibeam-ekolodning och
geoteknisk undersokning av sjobotten i de delar av fladen som ber6rs av
sjotrafiken.

Syftet med den geotekniska undersékningen var att underséka befintlig geologi
och ta fram underlag inf6r beslut om muddring.

Resultatet frin undersékningen visar, uppdelat i tre delstrickor 6ver totalt 620
meter, vilka jordarter som har aterfunnits och pa vilket djup.

Lings delstracka 1 (0-340 m fran bryggan), inom hamnomradet och vid
tirjeldget, har morin noterats pa cirka 3 meters djup intill kajkonstruktionen.
Direfter har dy och lera noterats pa 2 till 6 meters djup. Under dy och lera
aterfinns fast morin.

Lings delstracka 2 (340-420 m fran bryggan), har dy och lera noterats med 0-1
m maktighet. Hir visar sonderingarna att morinen finns pa cirka 3 till 4 meters

djup.

Lings delstracka 3 (420-620 m fran bryggan) aterkommer dy och lera som de
primira jordarterna med 4 till 5 meters maktighet pa 3 till 4 meters djup. Under
dy och lera finns morin pa cirka 7 meters djup.

Baserat pa undersokningen har en rekommendation avseende
muddringsmetoder tagits fram uppdelat pa de tre delstrickorna.

Lings delstracka 1 bedoms muddring kunna ske med sugmuddring. Muddring
bor ej ske av de fasta jordarna intill befintlig kaj for att inte underminera
befintlig konstruktion.

Lings delstracka 2 rekommenderas muddring med konventionell graivmaskin.
Det féreligger stor risk for stora block och dven eventuellt berg runt 360-380
fran bryggan.

Lings delstricka 1 bedoms muddring kunna ske med sugmuddring.

vvvvvvvvvvvvvv

Karta. Undersikningsomride i Asittrafladen
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4.2 Miljstillstand

En muddring kommer sannolikt att omfatta flera miljoprovningar som dock
samtliga fangas upp och provas inom ramen for ansékan om tillstand f6r
vattenverksamhet. Prévning av vattenverksamhet dr en komplicerad prévning
som riskerar att ta flera ar och medféra en hog kostnad.

Omradet omfattas av strandskydd. En strandskyddsprévning kommer att inga i
provningen av vattenverksamhet. For att fa dispens for strandskydd krivs ett

sarskilt skal.

Arbeten 1 vattenomraden kallas for vattenverksamhet. Grundregeln ar att
vattenverksamheter ar tillstindspliktiga. Tillstind s6ks hos Mark- och
miljodomstolen. Ansékan féregas av ett samrad med Lansstyrelsen,
kommunen och sakigare, myndigheter och enskilda som kan paverkas av
atgarderna och verksamheten. Ansékan ska bland annat innehalla en
miljokonsekvensbeskrivning.

En forutsittning for att fa bedriva vattenverksamhet ér att
verksamhetsutovaren dger det vattenomrade dér verksamheten ska bedrivas
eller har avtal med fastighetsidgaren om att verksamheten far bedrivas.

En muddring riskerar att medféra en stor miljopaverkan i Asittrafladen och
dess omgivningar.

4.3 Kostnadsbedomning

Kostnader har bedomts f6r muddring inklusive milj6tillstand, geoteknisk
projektering, hantering av muddrade massor och byggherrekostnader.

Kostnaderna dr angivna 1 2023 ars prislige. De innehaller stora osidkerheter.
Vid beslut om muddring kommer fortsatta utredningar och detaljering att
utféras som innebar att kostnaderna kan konkretiseras.

Kostnad for muddring som enskild foreteelse utgor inte en investering. Om
muddring ska utforas kommer kostnaden dérfor att redovisas i
resultatrakningen det ar den utfors.

Kostnadsbedémning genomférande

Tillstand vattenverksamhet 1500 000 kr
Geoteknisk projektering bygghandlingar 1500 000 kr
Genomférande muddring 8 000 000 kr
Utredning och deponering av muddringsmassor inkl.

transporter 3000 000 kr
Byggherrekostnader utférande 1500 000 kr
SUMMA 15500 000 kr
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5. Slutsatser

Muddring till ett djup pa 4,5 meter for att efterleva Trafikforvaltningens
riktlinjer, bedéms vara tekniskt mojligt. Det ar dock tydligt att andra pagiaende
utredningar och dialoger kan paverka utvecklingen av Asittra som replipunkt.
Dessa utredningar och dialoger behéver dirfor komma lingre eller slutforas
innan beslut om muddring kan fattas.

Det giller bland annat det pigiende arbetet med Trafikverkets AVS som
planeras att slutféras under 2025. Eventuellt kommer ocksa en efterféljande
fordjupad analys av Asittra som replipunkt och dess langsiktiga forutsittningar
att genomforas.

En annan aktuell fraga dr att kommunerna i Stockholm nordost i
samverkansforum med Trafikf6rvaltningen har lyft problemen att efterleva
befintliga krav 1 riktlinjerna for trafikbryggor och verkar for att littnader ska
inforas.

Kommunen behéver ocksa tillsammans med Trafikférvaltningen belysa
konsekvenserna av att trafikera med isgaende fartyg da hastigheten for isgaende
fartyg dr lagre dn for andra fartyg, vilket skulle innebira lingre restider.

Tillstandsprévningen f6r vattenverksamhet bedéms vara en komplicerad
process som kan paverka bade tidplan och budget f6r en muddring.

I nuliget har kommunen inte radighet 6ver marken i anslutning till Asittra
brygga.
Sammanfattningsvis kan konstateras att det finns flera osidkerhetsfaktorer som

kan paverka ett genomforande av en ny muddring i Asittrafladen. De aktuella
fragorna kriver ett stort matt av samverkan mellan berérda parter.
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