Osteraker

Osterakers remissvar pa lansplan 2026-2037

Bakgrund

Osterakers kommun har en utveckling med vixande befolkning, 6kande
bostadsbyggande och ett vixande niringsliv. For att denna utveckling ska
kunna fortsitta kravs att investeringar i regional infrastruktur och
kollektivtrafik sker i takt med kommunens expansion. Om inte de regionala
satsningarna samordnas med kommunens utveckling riskeras bade
mojligheterna att moéta det regionala bostadsbehovet och att skapa fler
arbetstillfallen.

Underlag till investeringsobjekt har tagits fram tillsammans med Trafikverket
och ber6rda parter i omfattande atgardsvalsstudier for olika omraden,
exempelvis vig 276, Ljusteré och Norrortsleden. Det ér viktigt att vi utgar fran
detta underlag i vidare planering och prioriteringen av investeringar.

Osterdkers kommun har tagit del av forslaget till ny linsplan for regional
transportinfrastruktur. Ut6ver att kommunen stiller sig bakom de synpunkter
som framforts av Stockholm Nordost, vill kommunen komplettera med
foljande kommentarer.

Roslagsbanan

Overlag ir det otydligt hur hur finansiering av Roslagsbanans fortsatta
utveckling ska ske. Oavsett dr det anmarkningsvirt att finansiering for
Roslagsbanans utbyggnadspaket — omfattande dubbelspir, planskildhet med
mera — uteblir i remissforslaget. Atgirden dr hégprioriterad,
samhillsekonomiskt l6nsam och avgorande for att 6ka redundansen samt
mojligedra den planerade kapaciteten pa fyra ordinarie tig och fyra snabbtag
per timme.

Roslagsbanans utveckling ir av stor betydelse for att méta kommunens
fortsatta tillvixt. Om finansieringen ér avsedd att hanteras pa annat sitt bor
detta klargoras snarast.

Asittra bryggvig, landsbygd och skirgird

Behovet av att utveckla replipunkten Asittra ir mycket stort. T
atgardsvalsstudien for Ljustero har vigen till platsen bedémts vara undermalig
vad giller bade birighet, bredd och trafiksikerhet. Aven vid Asittra brygga
kravs atgirder, men utvecklingen av platsen begrinsas bland annat av den
bristande tillgingligheten.

Ett forsta steg i utvecklingen bor vara att sikerstilla tillgédngligheten genom en
ny vig med hogre birighet och forbittrad sikerhet. Detta skulle dven
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mojliggdra gang- och cykelresor mellan replipunkten, skolan och Ljusterd torg
lings befintlig vag.

Objektet Vig 1042 Asittra Bryggvig Ljusterd — ny vigkoppling till Asittra
brygea - far inte finansiering i linsplanen di den bedéms vara
samhillsekonomiskt mycket olonsam av Trafikverket. Detta vicker fragor
kring regionens ansvar att sikerstilla grundldggande tillginglighet och
trafiksikerhet i landsbygd och skargard.

Vad ir regionens ansvar for att uppritthalla tillgangligheten till en replipunkt
som regionen sjilv pekat ut 1 den Regionala utvecklingsplanen (RUES)? Objekt
av denna karaktir 1 skidrgarden har svart att uppna l6nsamhet nir de jamfors
med atgirder 1 mer titbefolkade delar av regionen. Det dr dock av stor
betydelse for att méjliggora resor och godstransporter till och fran skirgarden.

Liknande utmaningar giller flera atgirder som foreslagits i atgardsvalsstudien
for Ljusterd, dar bland annat gang- och cykelvigar kan ha svart att fa
finansiering dven om behovet ir stort.

Regionens utpekande av replipunkter i RUFS medfor ett ansvar. Lansplanen
bor 1 hégre grad anvindas som ett verktyg for att genomféra RUFS mal och
inriktning, liksom intentionerna i andra regionala styrdokument sisom
kollektivtrafikplanen. Det édr viktigt att dessa dokument och linsplanens medel
hinger samman i en tydlig rod trad.

Osterikers kommun ser dirfér behov av en sirskild pott for skirgard och
landsbygd, avsedd for atgirder dir I1onsamheten kan vara ligre men effekten
avgorande for en levande skargard och landsbygd. Detta bor omfatta
exempelvis gang- och cykelvigar, bryggor och annan grundliggande
infrastruktur. En sddan pott skulle kunna sikerstilla bade grundliggande
tillgdnglighet och fortsatt utveckling i dessa omraden.

Lottingetunneln

Vig 265 Norrortsleden ir en angeligen fraga for Osterdkers kommun och har
dessutom bedomts som samhaillsekonomiskt 16nsam. Pa linken som forbinder
kommunen visterut rader i dag kapacitetsbrist f6r samtliga trafikslag —
kollektivtrafik, bil och cykel. Problemen dr sarskilt tydliga i cirkulationsplatser,
pa 2+1-strickor, i Lottingetunneln samt pa strickan genom Higgvik och
anslutningen till E4 vidare mot Kista.

Kapacitetsbristerna kommer att 6ka ytterligare nir Foérbifart Stockholm 6ppnar
ar 2030, med anslutning i Haggvik. Att sakra finansiering f6r Lottingetunneln 1
denna planomging ar dirfor avgérande for nordostkommunernas fortsatta
tillvixt — inte minst for att mojliggora kapacitetsstark kollektivtrafik i straket.

Pa grund av Loéttingetunnelns omfattande kostnad och atgirdens tydliga
sammankoppling mellan E4 och E18 gor att finansieringen av Lottingetunneln
bor Gvervagas 1 nationell plan om finansiering 1 linsplanen dr omdilig.
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Andra atgirder som foreslas i atgardsvalsstudien for Haggvik—Rosenkilla,
sasom anslutningarna till E4 och E18, bor ockséd utvarderas for finansiering 1
nationell plan snarare dn i linsplan, eftersom dessa anldggningar som kan anses
vara del av det nationella vagnitet.

Pa kort sikt ar det viktigt att trimningsatgiarder genomfors och utvirderas, samt
att ett gemensamt forum inrittas dir kommuner, regionen och Trafikverket
kan samarbeta for att 6ka framkomligheten i vintan pa storre investeringar.
Exempelvis kan gemensamma utredningar och informationskampanjer
genomforas. Regionen har hir en viktig roll 1 att frimja 6kat
kollektivtrafikresande pa Norrortsleden.

4-filighet vag 276 mellan Margretelundsvagen-Soralidsvagen

Osterdkers kommun ser ett stort behov av att forbittra framkomligheten lings
vig 276 genom Akersberga. Behovet framkom iven i atgirdsvalsstudien for
vig 276. Redan 1 forra planomgangen lyftes denna atgird, som da — liksom nu
— bedomts som ol6énsam.

Kommunen har sedan dess sjilv finansierat flera atgirder pa strickan for att
forbittra framkomligheten och minska den totala kostnaden, bland annat
genom borttagning av berg och férlingning av ett svingkorfalt.

Atgirdsforslaget dr dock fortsatt mycket viktigt for kommunens framtida
utveckling, inte minst for att sakerstalla framkomlighet i viagnatet och
mojliggdra en kapacitetsstark och attraktiv kollektivtrafik. Eftersom atgarden
aterigen bedémts som samhillsekonomiskt olénsam bér den utvirderas for att
kunna bli I6nsam och tillgodose behovet inf6ér nista linsplaneomgang.

Regionalt cykelstrak Arninge — Vaxholm

Behovet av en kvalitativ cykelvigskoppling till och frin Osterakers kommun ir
mycket stort. I lansplanen foreslas fortsatt finansiering av den efterlingtade
gang- och cykelvig mellan Svinninge och Kulla vigskil som ett steg pa viagen.

Att direfter ta sig trafiksakert pa cykel fran Kulla vagskal mot Arninge ar
mycket svart pa den hart trafikerade Vaxholmsvigen. Ett cykelstrak mellan
Arninge och Vaxholm skulle skapa en sammanhangande och trafiksiker
forbindelse frin Osterdkers kommun vidare mot Tiby och Stockholm.

For att 6ka mojligheten till finansiering och genomférande av det foreslagna —
och omfattande — regionala cykelstraket mellan Arninge och Vaxholm foreslar
Osterdkers kommun att straket delas upp i tvé etapper. En forsta etapp mellan
Arninge och Kulla vigskil skulle knyta ihop Trafikverkets cykelvig Svinninge—
Kulla vigskal till ett sammanhingande strik vidare mot Arninge. Etappen far
dirmed ett virde 1 sig, samtidigt som uppdelningen skulle 6ka méjligheten till
genomforande av hela straket mellan Arninge och Vaxholm da kostnaden kan
fordelas 6ver tid. Kommunen uppmuntrar darfor till att 6verviga en
etappindelning av objektet och prioritera utbyggnad av etappen Arninge —
Vaxholm.
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