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Sammanfattning

Denna trafikanalys &r en del av den férdjupade utredningen inom Atgéardsvalsstudie
Forbattrad tillganglighet i straket Haggvik-Rosenkalla. Har fordjupas tidigare trafikanalyser av
formiddagens hogtrafik och studerar dartill eftermiddagens hogtrafik.

Den trafikmodell (i programvaran Dynameq) som anvénts tidigare i atgéardsvalsstudien har i
denna trafikanalys detaljkodats l&ngs lokalgatunatet runt om Norrortsleden (vag 265).
Justeringar har gjorts avseende till exempel antal korfalt och véjningsregler. Trafiksignaler
och cirkulationsplatser har lagts till pa platser som tidigare endast representerats av en nod
och antalet trafikméatningar som ingar i kalibreringen har utokats. Trafikmodellen har
kalibrerats utifran trafikfloden och restider. Det kvarstar viss osékerhet efter kalibrering, dels
pa grund av att trafikméatningarna som anvants i vissa fall & genomférda under olika datum,
dels pa grund av att trafikméatningar saknas pa vissa snitt. Restider har hamtats fran Google
API samt Trafikverkets STRESS-databas. Syftet har varit att nulagesmodellen ska
aterspegla trafiksituationen ar 2017. Detta &r &ven samma ar som Trafikverkets basprognos
for nulaget, vilken anvants som utgangspunkt for trafikefterfragan.

Kalibreringen av nulaget har sedan adderats till Trafikverkets basprognos for ar 2040 for att
utgora trafikprognos for jamforelsealternativet och de olika utredningsalternativen ar 2040.
Ett jamforelsealternativ for ar 2040 har byggts upp innehallandes beslutade atgarder for
Norrortsleden sa som forandring av skyltad hastighet och inférande av busskorfalt. Dartill
ingar storre forandringar s& som utbyggnad av Forbifart Stockholm och andra redan
beslutade atgarder. For att jamforelsealternativet inte ska bli 6verbelastat med orimligt langa
restider har trafikprognos for ar 2040 behévt sankas 15 %, detta har gjorts jamt 6ver hela
OD-matrisen.

Med utgdngspunkt i jamforelsealternativet studeras sedan trimningsatgarder i
utredningsalternativ 1. Trimningsatgardernas syfte ar att forbattra framkomligheten pa
Norrortsleden och ar tédnkta att kunna genomféras och fardigstallas innan Foérbifart
Stockholm 6ppnar. | denna trafikanalys studeras de ar 2040 med Forbifart Stockholm da det
aven &r intressant att se vilka effekter trimningsatgarderna ger efter forbifartens Gppnande.
Trimningsatgarder studeras i trafikplatserna Tunberget, Taby Kyrkby, Mossen och
Rosenkalla. Trimningsatgarderna studeras tillsammans och dar en atgard tas bort i taget for
att se synergieffekter mellan de olika atgarderna. Trimningsatgarderna i trafikplats Taby
Kyrkby och i trafikplats Rosenkalla ger en minskad global restid medan trimningsatgarderna i
trafikplats Tunberget och i trafikplats Mossen ger en 6kad global restid. Bade atgarden i
trafikplats Tunberget och i trafikplats Mossen ger dock forbattrad framkomlighet pa
Norrortsleden.

Darefter studeras storre atgarder som ar tankta att kunna genomforas pa langre sikt. |
utredningsalternativ 2 studeras ett extra tunnelrér genom Lottinge for att utdoka antalet korfalt
till 2+2 fran dagens 1+1. Detta kombineras ocks& med ombyggnad av trafikplatserna Taby
Kyrkby och Mossen. Denna atgard leder till att kébildningen pa formiddagen vid trafikplats
Mossen upphor och restiderna p& Norrortsleden forbattras. | utredningsalternativ 3 studeras
ett vastgdende additionskérfalt mellan trafikplatserna Haggvik och Tunberget. Denna atgard
leder till att kdbildningen pa formiddagen vid trafikplats Tunberget upphor och restiderna pa
Norrortsleden forbattras. | utredningsalternativ 4 kombineras atgarderna i
utredningsalternativ 2 och 3. Det leder till ytterligare forbattring av framkomligheten pa
Norrortsleden och néstan all kdbildning férsvinner.

Utover utredningsalternativen har aven ett antal kompletterande analyser studerats.
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1 Inledning

Denna trafikanalys ar en del av den fordjupade utredningen (vidare kallad FU) i
Atgardsvalsstudie Forbattrad tillganglighet i straket Haggvik-Rosenkélla (vidare
kallad AVS:en). Trafikanalysen ligger till grund fér grova kostnadsbedémningar
(GKI) och samlade effektbeddmningar (SEB) samt tillhérande miljé- och
hélsobeddmningar.

Trafikanalyser har genomforts tidigare i AVS:en. Dessa var avgransade till att
studera férmiddagens hogtrafik. Denna FU fordjupar det tidigare arbetet med
formiddagen och studerar dartill eftermiddagens hogtrafik.
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2 Metod

En nulagesmodell har kalibrerats for formiddagens och eftermiddagens
maxtimme. Modellen har detaljkodats och tacker Norrortsleden inklusive dess
alternativa véagar och beskrivs mer ingaende i kapitel 3. Nulagesmodellens
kalibrering utgdr tillsammans med Trafikverkets basprognos 2040 underlag for
framtagning av trafikprognos for ar 2040. Samma trafikprognos anvéands for
jAmforelsealternativet (JA) och for samtliga utredningsalternativ (UA) och
beskrivs mer ingaende i kapitel 0.

Jamforelsealternativet beskrivs mer ingaende i kapitel 5. Jamforelsealternativet
utgdr i sin tur grund for utredningsalternativen. De olika utredningsalternativen
har sorterats in i fyra olika nivaer; UA1, UA2, UA3 och UAA4. Varje niva har flera
unika atgarder som kan ge synergieffekter till varandra, darfor gors det flera
scenarier i varje niva for att isolera de olika atgardernas effekter. Kopplat till de
olika alternativen studeras aven ett antal olika kompletterande analyser (KA).
Hur de olika utredningsalternativen och de kompletterande analyserna hanger
samman beskrivs i Figur 2-1.
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UA1 KA Arningevégen 1

+ CplOkvistavagen

+ Signal Ballstabergsv.
» Signal Jarlabankes v.

UA1 KA Arningevagen 2
+ Cpl Okvistavagen

= Cpl Ballstabergsv.

» CplJarlabankes v.
UA1 KA Arningevagen 3
* Cpl Okvistavagen

UA1 KA Arningevagen &

» Cpl Ballstabergsv.
UA1 KA Arningevéagen 5
+ [CplJarlabankes v.

Nulége 2017
. Dagens vagutformning

A 4

JA 2040

» Justering av skyltad hastighet i Tornskogstunneln samt mellan tpl Taby Kyrkby och tpl Rosenkalla.
+ Lokalt sankt hastighet langs Arningevagen vid Jarlabankes vag och Balstabergsvagen

» Busskdrfalt pa Norrortsleden mellan tpl Taby Kyrkby och tpl Mossen i dstgéende riktning

» Justering av tpl Haggvik med hansyn till Forbifart Stockholm
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UAL

UA1 KA Arningevagen &
» Signal Ballstabergsv.

UAL KA Arningevégen 7
+ Signal Jarlabankes v.

UA1 KA Taby Kyrkby
» Cplibadakorsningar i
tpl Taby Kyrkby

UA1 KA Rosenkilla
+ 2 kfdstgaende i tpl
Rosenkalla

Trimningsatgard i:
» TplTunberget .
« TplTaby Kyrkby .
* TplMossen .
» TplRosenkalla

UA1A

Trimningsatgard i:
Tpl Taby Kyrkby » TplTunberget
Tpl Mossen = TplMossen
Tpl Rosenkalla » _Tpl Rosenkalla

UA1B
Trimningsatgard i:

UA1lC UA1D
Trimningsatgard i:
+ TplTunberget .
+ TplTaby Kyrkby .
+ TplRosenkalla .

Trimningsatgard i:
Tpl Tunberget
Tpl Taby Kyrkby
Tpl Mossen

JA KA Arningevagen
+ Cpl Okvistavagen
+ Signal Ballstabergsv.

"|- signal Jarlabankes v.

+ Angarnsv. okad
kapacitet.

JA KA Lovsattravagen

+ Ny forbindelse mellan
Ldvsattrav. och vag
975

JA KA Roslagsvégen
+ Skargardsv. dppen for
genomfart.

UA1 KA Mossen buss kf
* Buss kf mellan
Rosenkalla-Mossen

UA2A
+  Nytt tunnelror Lottingetunneln
+  Totalt 4 kf

+ Alla kf oppna for all trafik

UA2A KA Rosenkilla
+ 2 kf ostgéende i tpl
Rosenkalla

UA2B

+  Nytt tunnelror Lottingetunneln
+ Totalt 4 kf
+ 1kfivastlig riktning

begransas till buss och lastbil
under FM

UA2C

= Nytt tunnelrdr Lottingetunneln

» Totalt 4 kf

= 1kfiostlig rkining begransas
till buss och lastbil under EM

UA2A KA Arningevigen 1

» CplOkvistavagen

= Signal Ballstabergsv.

= Signal Jarlabankes v.

» Angarnsv. okad
kapacitet.

UA2E
« Strackan mellan tpl Mossen och
tpl Rosenkalla byggs om fran

2+1-vag till vag med 2 kf
vastgende och 1 kf Gstgdende

UA2A KA Arningevégen 2

» Cpl Okvistavagen

» CplBallstabergsv.

= Cpl Jarlabankes v.

» Angarnsv. okad
kapacitet.

UA2A KA Mossen

» Fri hogerisddra cpl

UA2D

+  Nytt tunnelror Lottingetunneln

+ Totalt 4 kf

+ 1 kfivastlig rikining begransas
till buss och lastbil under FM

» 1 kfiostlig riktning begransas

till buss och lastbil under EM

UA3

« Forlangt hoger kf1

tunnel mellan tpl
Tunberget och tpl
Haggviki
vastgéende riktning

UA3 KA Rosenkilla
+ 2 kf dstgaendei tpl
Rosenkalla

UA4
Analysera bade UA? (basta alternativet) och
A3 tillsammans.

Figur 2-1. Scenariotrdd som beskriver sambanden mellan de olika studerade alternativen.
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2.1 Nulage 2017

En nulagesmodell 2017 kalibreras enligt trafikmatningar for trafikfléden och
restider. En kalibreringsmatris tas fram och anvands aven for att justera
trafikprognos 2040. Nulaget beskrivs mer ingaende i kapitel 3.

2.2 Jamforelsealternativ 2040

Jamforelsealternativet (JA) 2040 innefattar redan beslutade atgarder som
planeras genomféras mellan &r 2017 och ar 2040. JA beskrivs mer ingdende i
kapitel 5.

2.3 Utredningsalternativ 1

Forst studeras ett antal olika trimningsatgarder i trafikplatserna Tunberget, Taby
Kyrkby, Mossen och Rosenkalla. Utredningsalternativ 1 (UAL) innehaller
samtliga trimningsatgarder. Utredningsalternativen UAL(A,B,C,D) innehaller
samtliga trimningséatgarder utom en av de, detta gors for att fanga upp
eventuella synergieffekter mellan de olika trimningséatgarderna. | UA1 ingar
samtliga atgarder i JA. UA1 beskrivs mer ingaende i kapitel 6.

2.4 Utredningsalternativ 2

De olika utredningsalternativ 2 (UA2) syftar till att belysa effekten av att bygga
ett extra tunnelrér for Lottingetunneln. Idag har Lottingetunneln 1+1 koérfalt och
med ett extra tunnelrér kan detta utdkas till 2+2 korfalt. De olika varianterna av
UA2 studerar olika regleringar dar enbart buss och lastbil tillats i vissa korfalt
under olika tider pa dygnet. | samband med utbyggnad av nytt tunnelrér byggs
aven trafikplats Mossen om. | UA2 ingar samtliga atgarder i JA och
trimningsatgarder frdn UA1 exklusive trimningsatgarden i trafikplats Mossen.
UA2 beskrivs mer ingdende i kapitel 7.

2.5 Utredningsalternativ 3

Utredningsalternativ 3 (UA3) studerar effekten av att forlanga det sédergéende
pafartskorfaltet vid trafikplats Tunberget till trafikplats Haggvik. Idag vavs detta
pafartskorfalt ihop med de tvd genomgaende korfalten inne i Haggvikstunneln. |
UA3 ingar samtliga atgarder fran JA och UA1 exklusive pafartsregleringen i
trafikplats Tunberget. UA3 beskrivs mer ingdende i kapitel 8.

2.6 Utredningsalternativ 4

Utredningsalternativ 4 (UA4) utgors av en kombination av den varianten av UA2
med bast framkomlighet samt UA3. Det vill siga UA4 innehaller alla atgarder i
JA, UA1, UA2A och UA3. UA4 beskrivs mer ingaende i kapitel 9.

2.7 Kompletterande analyser

Kompletterande analyser genomférs for att studera effekter av andra
atgardsforslag som framkommit i AVS:en och i den angransande utredningen
AVS Arningeleden. Nagra kompletterande analyser genomférs ocksa for att
utreda om nagra utredningsalternativ kan forbattras ytterligare med mindre
justeringar. De kompletterande analyserna beskrivs mer ingaende i kapitel 11.
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3 Nulagesmodell

| foliande kapitel redovisas forutsattningar, kalibreringsatgarder och resultat for
nulagesmodellen.

3.1 FOrutsattningar

I modellen inkluderas personbilar och lastbilar genom efterfragematriser, s.k.
OD-matriser for formiddag och eftermiddag hogtrafik. OD-matriserna hdmtas
fran den natutlaggning som gjordes for Trafikverkets basprognos?! 2020:s
nulagesar 2017 i Emme for AVS:en.

Busstrafiken ingar i modellen som en del av efterfragematriserna. Busstrafiken
har uppmatts i de trafikméatningar som anvands till att kalibrera modellens OD-
matriser. Utdver det har busstrafiken langs Norrortsleden studerats sarskilt for
att kunna sarskilja hur vagatgarder paverkar bussar respektive ovrig trafik.

Modellen hanterar férmiddagsresande och eftermiddagsresande med en
trafikefterfrigan motsvarande tre timmar pa formiddagen (06-09) och tre timmar
pa eftermiddagen (15-18). For att fanga upp resultat for alla fordon, aven de
som inte nar sin destination inom dessa tidsperioder, kors trafikmodellen nagra
extra timmar efter period med efterfrdgan. Natutlaggning av trafikefterfragan
sker baserat pa restid och kéravstand, ett samband? som hamtats fran
Trafikverkets 6vergripande lansmodell.

| Figur 3-1 redovisas for vilka trafikplatser som resultat analyseras.

*

Figur 3-1. Studerade trafikplatser langs Norrortsleden.

1 https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-
analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/Kort-om-trafikprognoser/
2 Scen2_BP, hogre tidsvarde
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3.2 Trafikmodell

Trafikmodellen utgor ett utsnitt av Trafikverkets Dynameqg-modell for
Stockholms 14n och togs fram i AVS:en. Nuldgesmodellen fr&n AVS:en har setts
Over och justerats for att battre dverensstimma med de lokala
férutsattningarna.

3.2.1 Detaljkodning av vagnat

For att anpassa modellen for utredningsomradet och kalibrera restider har
narliggande korsningspunkter och végar setts 6ver och justerats med avseende
pa bland annat regleringsform och koérfaltsindelning, vilka som justerats
redovisas i Appendix 1. Atgéarderna infors &ven i jamférelsealternativet och férs
vidare till utredningsalternativen. En generell utmaning med detaljkodning av
korsningar ar att det finns en risk att nagon korsning blir éverbelastad ar 2040.

Prioritering i form av vajningskorsning forekommer inte i Dynameq utan i stéllet
nyttjas det narmast jamforbara, TWSC (Two-way stop control), pa platser dar
vajningskorsning férekommer idag.

| Figur 3-2 framgar skillnader i kritiska tidsluckor vid vajningskorsningar
beroende pa hastighet enligt TRVMB. | Dynameq anpassas inte tidsluckorna
med hastigheten utan i stéllet nyttjas schablonvarden fér generella tidsluckor for
regleringsformen TWSC, dessa framgar av Figur 3-3.

“Hastighet pa Reglering 6.0led u.oled wu.oled wu.oled
0.0 led [km/h] V.SV. h.sv. r.fr. V.SV.
50 Vajningsplikt 4,8 5,0 5,1 5,3
50 Stopplikt 4,8 5,7 58 6,0
‘ 60 Vijningsplikt | 5,3 5,5 5,6 5,8
60 Stopplikt 53 6,2 6,3 6,5
70 Vajningsplikt 5,7 5,9 6,0 6,2
70 Stopplikt 57 6,6 6,7 6,9
80 Vijningsplikt | 6,2 6,4 6,5 6,7
80 Stopplikt 6,2 7,1 7,2 7,4
90 Vajningsplikt 6,7 6,9 7,0 7,2
90 Stopplikt 6,7 7,5 7,6 7.8

Figur 3-2. Kritiska tidsluckor (grundvarde) enligt TRVMB Kapacitet och framkomlighetseffekter.
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TWSC
Critical Gap
Left turn from major 5 Reset
Right turn from minor 5 Reset
Through traffic on minar: 6,50 5 Reset
Left turn from minor 7.10 s | Reset

Figur 3-3. Kritiska tidsluckor fér Two-Way Stop Control (TWSC).

Vanstersvang fran 6verordnad led (4,1 s) har darmed nagot lagre kritisk
tidslucka i Dynameq an Trafikverkets schablonvarden. Hogersvang fran
underordnad led (6,2 s) har ungefar samma kritisk tidslucka som vid 60 km/h
skyltad hastighet i Trafikverkets schablonvarden. Genomgéende frén
underordnad led (6,5 s) motsvarar ungefar kritisk tidslucka fér 70-80 km/h
skyltad hastighet i Trafikverkets schablonvarden. Vanstersvang fran
underordnad led (7,1 s) motsvarar ungefar 80-90 km/h skyltad hastighet i
Trafikverkets schablonvéarden.

3.2.2 Anpassning av fordonslangd och fordonstyp

Kobildning i modellen ar kopplat till fordonens antagna langd samt avstandet
som lamnas till framférvarande bil. For att battre 6verensstimma med
verkligheten har darfor attributet Effective length factor justerats och ytterligare
fordonstyper lagts till. Attributet Effective length factor definieras som fordonets
langd plus avstandet till framforvarande fordon vid stillastaende.

Latta lastbilar har lagts till som fordonsgrupp utgdrandes ca 10 % (Trafikanalys,
2022) av personbilarna och effective length factor har for personbilar 6kats till 7
meter. For latta lastbilar satts motsvarande matt till 8 meter. Tunga lastbilar har
sedan tidigare 12,5 meter effective length factor, detta &r orimligt kort men kan
inte 6kas i modellen utan att lastbilarna fastnar pa korta vaglankar i
trafikmodellen, exempelvis cirkulerande korfélt i en cirkulationsplats. Av
modelltekniska skal behalls darmed 12,5 meter for dessa.

3.2.3 Utdkat antal analyserade trafikméatningar

Antalet trafikmatningar som finns inlagda i trafikmodellen och som nyttjas vid
kalibrering har utdkats jamfort med AVS:en. Trafikmatningar har lagts till i
modellen i framfor allt Upplands Véasby, Vallentuna och Taby kommun. | AVS:en
nyttjades framst matningar fran host 2017, 2018 och 2019 och detta har dven
efterstravats i samband med utbkning med nya méatningar. Vissa undantag har
gjorts dar det funnits ett kritiskt behov av trafikméatning vid kalibrering. Matningar
paverkade av restriktioner under coronavirus-pandemin 2020-2021 har
undvikits. Resultatet ar att fler matningar har anvants pa kommunala vagar med
en total utokning av antalet matningar i modellen fran 113 till 175 jamfort med
AvS:en. | Figur 3-4 redovisas vagstrackor i modellen dar trafikmatning finns
inlagd.
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Figur 3-4. Trafikmétningar i trafikmodellen.

3.3 Trafikmétning trafikplats Mossen

Genomstromningen i vavningen fran tva till ett korfalt i vastgaende riktning pa
Norrortsleden vid trafikplats Mossen har réknats vid tva tillfallen. Vid bada
tillfallena forekom langa koer pa Norrortsleden i vastgaende riktning och det
raknade flodet i vavningspunkten kan darfér bedémas motsvara ett maxflode
givet bilisternas kérbeteende den dagen. Vid méatning 2020-01-29 uppmattes
flédet till 1530 fordon/timme (genomsnitt for 14 minuter film) och vid métning
2022-05-30 uppmattes flodet till 1411 fordon/timme (genomsnitt for 23 minuter
film). Vid méatningen 2022-05-30 uppgick andelen tung trafik till 9 % pa
Norrortsleden i vastgdende riktning. Vavningen ar av blixtlastyp och ungefar
150 meter lang. Fordonen kor i ca 5-20 km/h i vavningen.

Efter vavningen accelererar fordonen langsamt upp och nar 70 km/h vid
Lottingetunnelns slut, cirka 1,2 km fran vavningen. Detta baserat pa platsbesok
och kdrning med bil i tunneln samt kartor 6ver restidsindex, se kapitel 3.4.

Sweco | Férdjupad Utredning efter Atgardsvalsstudie Férbattrad tillganglighet i straket Haggvik-Rosenkélla
Uppdragsnummer 30010607

Datum 2023-02-03 Ver

Dokumentreferens \\sestofs010\projekt\27101\12602716_&tgardsvalsstudie_for_forbattrad_tillganglighet_i_straket_haggvik-
rosenkalla\000\07_arbetsmaterial\férdjupad utredning\trafik\rapport\trafikanalys &vs norrortsleden.docx

14/125



SWECO %

Figur 3-5. Film med drénare formiddag maxtimme 2020-01-29.

Figur 3-6. Film frdn marken férmiddag maxtimme 2022-05-30.

3.4 Restidsindex fran STRESS 2019

Nedan redovisas delar av vagnatet som &r hogt belastat i nulaget (ar 2019).
Datakallan &r sa kallad STRESS-data (Storstadernas trangsel och
restidssystem) fran Trafikverket. Restidsindex &r ett satt att beskriva trangseln i
trafiksystemet och berdknas genom forhallandet mellan den uppmaétta restiden
och restiden under friflodesforhallande. Ett restidsindex pa 1,2 betyder allts att
restiden for den aktuella perioden ar 20 procent langre an da framkomligheten
ar som bést.

3.4.1 Fo6rmiddag 06:30 — 09:30

Enligt STRESS-data ar restiden under férmiddagen langre i hogtrafik i
vastgaende riktning vid trafikplats Rosenkalla (upp till 2,0), vid trafikplats
Mossen (upp till 2,9) och vid trafikplats Tunberget (upp till 1,6).

Sweco | Férdjupad Utredning efter Atgardsvalsstudie Férbattrad tillganglighet i strdket Haggvik-Rosenkélla

Uppdragsnummer 30010607

Datum 2023-02-03 Ver

Dokumentreferens \\sestofs010\projekt\27101\12602716_&tgardsvalsstudie_for_forbattrad_tillganglighet_i_straket_haggvik-

rosenkalla\000\07_arbetsmaterial\férdjupad utredning\trafik\rapport\trafikanalys &vs norrortsleden.docx 15/125



Mossen

Restidsindex
Formiddag (06:30-09:30) 2019

—_—1-12
1,2-15
15-2
2-4

\

Figur 3-7. Restidsindex for Norrortsleden formiddag.

3.4.2 Eftermiddag 15:00-18:00

Enligt STRESS-data ar restiden langre i hogtrafik under eftermiddagen i
ostgaende riktning vid trafikplats Haggvik (upp till 1,5) och vid trafikplats
Mossen (upp till 2,4).
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Figur 3-8. Restidsindex for Norrortsleden eftermiddag.

3.5 Analys av 2017 férmiddag kl. 07:00-08:00

| foljande figurer redovisas framkomligheten och trafikflodets
Overrensstammelse med uppmatta varden for nulagesmodellen under
formiddagens maxtimme.

Trafikflodets dverensstammelse bedéms med hjalp av GEH-véarde vilket
berdknas med formeln:

GEH = 2(Modellflode — Uppmitt flode)?
- Modellflode + Uppmitt flode

Vid kalibrering av en trafikmodell med stérre mangd matplatser ar riktvardet for
GEH att 85-percentilen ska understiga varde 5 (Department for Transport,
2020), det vill séaga att 85 % av matplatserna har ett GEH-varde om 5 eller
lagre. Under formiddagens maxtimme ar 85-percentilen 6,5 vilket ar nagot éver
riktvardet men anses acceptabelt sett till den stora mangd matplatser som ingar
i analysen och spridningen pa artal som dessa motsvarar. Resultatet kan ocksa
beskrivas som att GEH-vardet 5 ligger vid 72-percentilen, det vill sdga att 72 %
av matpunkterna har GEH-véarde 5 eller lagre.
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Figur 3-9. Framkomlighet p& Norrortsleden 2017 kl. 07-08.

Langs med Norrortsleden &r det framst grona matpunkter (GEH<5) vilket visar
att trafikflodet pa Norrortsleden stammer bra 6verens med uppmatta
trafikfloden. Det férekommer vissa storre avvikelser i GEH-véarde. Dessa kan
forklaras av variation i matkvalitet och att méatningarna &r utférda olika datum.
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Figur 3-10. GEH-resultat i trafikmodellen, 2017 kl. 07-08.

Formeln for att berdkna GEH medfor att vardet ar teckenldst. For att illustrera
om modellen dver- eller underskattar trafik vid olika matplatser har GEH-vardet
tilldelats tecken +/- baserat pa differensen mellan modell och matning vid
redovisning i figur nedan.
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Figur 3-11. GEH-varde, 2017 kl. 07-08.
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Figur 3-12. Varians mellan trafikmé&tningar och modellresultat, 2017 kl. 07-08.
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Figur 3-13. Linjér regressionsanalys trafikméatningar och modellresultat, 2017 kl. 07-08.

Regressionsanalysen visar att trafikmodellen kan forklara 98 % av variationen
mellan trafikmatningarna, vilket anses vara bra for ett sa stort antal matpunkter.

3.5.1 Framkomlighet och fléde i studerade trafikplatser

| féljande figurer visas detaljerade resultat under férmiddagens maxtimme for
respektive trafikplats som ingar i analysen.
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Figur 3-14. Nulage: Trafikplats Haggvik, 2017 kl. 07-08.

Modellresultatet visar pa begransad framkomlighet i sédergdende riktning pa
Norrortsleden i dess anslutning mot E4 sdédergdende. STRESS-data for ar 2019
visar pa ndgot nedsatt framkomlighet har.
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Figur 3-15. Nulage: Trafikplats Tunberget, 2017 kl. 07-08.

\

Kobildning uppstar i sddergaende riktning p& Norrortsleden vid trafikplats
Tunberget. Aven STRESS-data for &r 2019 visar att framkomligheten &r
begransad har.
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Figur 3-16. Nulage: Trafikplats Hagbylund, 2017 kl. 07-08.

En viss fordréjning uppstar i trafikplats Hagbylunds. STRESS-data visar inte sa
hodg upplosning att detta kan bekréftas.
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Figur 3-17. Nulage: Trafikplats Taby Kyrkby, 2017 kl. 07-08.
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Vid trafikplats Taby Kyrkby uppstar det kébildning pa ostgédende avfartsramp
och pa Bergtorpsvagen. STRESS-data visar inte s hog upplosning att detta
kan bekraftas men via Google Streetview kan kobildning observeras pa platsen.
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Figur 3-18. Nulage: Trafikplats Mossen, 2017 kl. 07-08.

Kobildning uppstar i vastgaende riktning pa Norrortsleden och pa trafikplats

Mossens vastgdende pafart. Aven STRESS-data for ar 2019 visar att

framkomligheten ar begransad har. Platsen har ocksa filmats vid tva tillfallen
och observationen darifran bekraftar trafiksituationen. Kapaciteten i vavningen i
vastgaende riktning mot Léttingetunneln ar kalibrerad utifrén trafikrakning i

filmerna.
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Figur 3-19. Nulage: Trafikplats Rosenkalla, 2017 kl. 07-08.

Kobildning uppstar i vastgaende riktning pa vag 276 mot trafikplats Rosenkalla.
Aven STRESS-data for &r 2019 visar att framkomligheten &ar begransad hér.

3.6 Analys av nulagets eftermiddag kl. 16:00-17:00

| féljande figurer redovisas framkomligheten och trafikflodets
Overrensstammelse med uppmatta varden for nulagesmodellen under
eftermiddagens maxtimme.
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Figur 3-20. Framkomlighet pa Norrortsleden, 2017 k. 16-17.

Langs med Norrortsleden ar det framst grona matpunkter (GEH<5) vilket visar
att trafikflodet pa Norrortsleden stammer bra éverens med uppmatta
trafikfloden. Det férekommer vissa storre avvikelser i GEH-véarde. Dessa kan
forklaras av variation i matkvalitet och att matningarna &r utférda olika datum.
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Figur 3-21. GEH-resultat i trafikmodellen, 2017 kl. 16-17.
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Figur 3-22. GEH-varde, 2017 kl. 16-17.
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Vid kalibrering av en trafikmodell med stérre mangd maétplatser ar riktvardet for
GEH att 85-percentilen ska understiga varde 5, det vill sdga att 85 % av
méatplatserna har ett GEH-varde om 5 eller lagre. Under eftermiddagens

maxtimme ar 85-percentilen 6,3 vilket ar nagot over riktvardet men a

nses som

acceptabelt sett till den stora mangd métplatser som ingar i analysen och de
varierande mataren for dessa. Resultatet kan ocksa beskrivas som att GEH-
vardet 5 ligger vid 79-percentilen, det vill sdga att 79 % av matpunkterna har

GEH-varde 5 eller lagre.
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Figur 3-23. Linjar regressionsanalys trafikméatningar och modellresultat, 2017 kl. 16-17.

Regressionsanalysen visar att trafikmodellen kan forklara ca 98 % av
variationen i trafikméatningarna, vilket anses vara bra for ett sé stort antal
matpunkter.
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Figur 3-24. Varians mellan trafikmé&tningar och modellresultat, 2017 kl. 16-17.

3.6.1 Framkomlighet och fléde i studerade trafikplatser

| féljande figurer visas detaljerade resultat under eftermiddagens maxtimme for
respektive trafikplats som ingar i analysen.
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Figur 3-25. Nulage: Trafikplats Haggvik, 2017 kl. 16-17.
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M \iglank dér trafiken gar i upp till 20% av skyltad hastighet
B \Viglank dér trafiken gdr i 20-40% av skyltad hastighet
Vaglank dar trafiken gar i 40-50% av skytad hastighet
[0 wvaglank dar trafiken gar i 60-80% av skyltad hastighet
[ wvaglank dér trafiken dr i bver 30% av skyltad hastighet

Modellresultatet uppvisar inga framkomlighetsproblem vid trafikplats Haggvik.
Déaremot uppstar kobildning ut fran Haggviks handelsomrade. STRESS-data for
ar 2019 visar pa nagot nedsatt framkomlighet for norrgaende pa Norrortsleden.
Da kalibreringen har bra GEH-varde pa Norrortsleden norrgdende norr om
trafikplats Haggvik och flodet ar ca 2 200 fordon/tim pa tva korfalt bedoms det
inte vara nagot problem dar. Den nagot nedsatta framkomligheten kan ha att
gora med avfartsrampen eller framkomlighetsproblemen i Haggviks

handelsomrade.

2017 16-17 &
¢
gV
t e
&
&
e
7 7
)
s
= BTN
6>
Ba g
28 g y 4 % 120
2. i 5
® < 196 ————— .
g ) oo R e
% ¥ 3 ;/ W 1069 1:59 957
At CHS (1 -I-&: —
w o - 05¢
S 101 & /\ﬁ 2 e
9:% . ® 3 =5 =
Y ) Q. 0
§ L /¥ AV S 0
Y k2 90' B Vigiank dar trafiken gar i upp til 20% av skyltad hastighet

& B Viglank dar trafiken gdr i 20-40% av skyltad hastighet

Viglank dér trafiken gar i 40-50% av skyltad hastighet

v [0 vaglank dar trafiken gar i 60-80% av skyltad hastighet

\ [ vaglank dar trafiken gar i over 80% av skyltad hastighet
\\ ] Relativ hastighet i procent

Figur 3-26. Nulage: Trafikplats Tunberget, 2017 kl. 16-17.

Inga framkomlighetsproblem i trafikplats Tunberget, se Figur 3-26. Daremot
uppstar framkomlighetsproblem pé lokalgatunétet vilket &ven bekréaftas av
STRESS-data fran ar 2019.
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Figur 3-27. Nulage: Trafikplats Hagbylund, 2017 kl. 16-17.
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Figur 3-28. Nulage: Trafikplats Taby Kyrkby, 2017 kl. 16-17.

Det uppstar kobildning for stgaende trafik p& Norrortsleden vid vavningen fran
tva till ett korfalt mellan trafikplats Taby Kyrkby och trafikplats Mossen. Detta
visar aven STRESS-data. Detta sker med ett trafikflode (ca 1400 fordon/tim)
som ar lagre an flodet vid vavningen i vastgdende riktning pa formiddagen (ca
1600 fordon/tim). Det kan inte forklaras varfor kapaciteten ar lagre men
trafikmatningar pa platsen visar pa ett flode omkring 1400 fordon per timme.
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Figur 3-29. Nulage: Trafikplats Mossen, 2017 kl. 16-17.

SWECO ﬁ

495
1133

I Violank dar trafiken gar i upp til 20% av skyltad hastighet
B Viglank dar trafiken gar i 20-40% av skyltad hastighet
[ viglank dar trafiken gar i 40-60% av skyltad hastighet
[ viglank dar trafiken gar i 60-80% av skyltad hastighet
[ vaolank dr trafiken gdr i over 80% av skyltad hastighet
Relativ hastighet i procent

Nagot begransad framkomlighet for norrgdende pa Arningevagen séder om
trafikplats Mossen. Detta bekraftas daven av STRESS-data for &r 2019. Avfarten

mot den sédra cirkulationsplatsen har nedsatt framkomlighet.
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Figur 3-30. Nulage: Trafikplats Rosenkalla, 2017 kl. 16-17.
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M iglank dér trafiken gar i upp til 20% av skyitad hastighet
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Relativ hastighet i procent

Nagot nedsatt framkomlighet norrgdende avfartsramp mot cirkulationsplatsen.
Nagot nedsatt framkomlighet for norrgdende pa E18. STRESS-data fran ar

2019 visar pa antydan till nedsatt framkomlighet p& dessa platser.

3.7 Restider

| foljande figurer redovisas, av Google bedomd, restid pa valda strackor under
en vardag i oktober 2022. Modellen underskattar restiden pa Norrortsleden for
Ostgdende nagot pa eftermiddagen men har i 6vrigt bra dverensstammelse pa
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Norrortsleden. For E18 underskattar modellen restiden nagot sédergdende
under formiddagen men har i 6vrigt bra éverensstammelse, se Tabell 1.

Tabell 1. Restider i nulaget, modell 2017 och Google 2022.

Restid (minuter) Kl. 07-08 | KI. 16-17 Kommentar
Modell 14.2 16.2 Ingen/liten férdrdjning
th)jrsrtorgzlneg:n Google 15.5 19.3 Gstgdende p&
s Skillnad -8% -16% | formiddagen
Modell 26.5 15.0 Kraftig férdrojning
N COIET Google 25.2 15.3 | vastgéende pa
vastgaende I oiinad | 6% 195 | formiddagen
£18 Modell 16.2 9.2 Kraftig fordrojning
. o Google 19.8 9.3 sodergéende pa
soderghende | T T 18% 195 | formiddagen
£18 Modell 9.0 9.8 Ingen/liten férdrdjning
2end Google 9.3 10.2 norrgadende pa
norrgaende T'syilinad -4% -3% | eftermiddagen

Figur 3-31. Restidsmatningar pa Norrortsleden och E18.
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4  Trafikprognos ar 2040

Den forsta ansatsen till trafikprognos for ar 2040, Kalibrerad(2040), beraknades
enligt:

Emme(2040) — Emme(2017) + Kalibrerad(2017) = Kalibrerad(2040)

Processen med att applicera en forandringsmatris pa de kalibrerade matriserna
for 2017 ledde till negativa varden i vissa OD-par. Detta beror pa att
Sampers/Emme uppskattat en minskning av trafik i OD-paret, till féljd av
exempelvis andrad utfart fran modellomradet, som &r storre &n den kvarvarande
efterfragan i OD-paret efter kalibrering. Dessa negativa OD-par ersattes i
slutmatrisen med vérdet 0 vilket ledde till viss 6verskattning av den
tillkommande trafiken mellan 2017 och 2040 jamfért med Sampers/Emme.

Genom att fora over kalibreringen fran 2017 till prognos fér 2040 ckade den
totala trafiken 2040 jamfort med basprognosen da kalibreringen framst innebar
en okning av trafik i modellen ar 2017.

Kalibrerad(2040) visade sig ge for stora koer i JA 2040, bade under
formiddagen och eftermiddagen. D& det ar rimligt att anta att vaghallare
utvecklar sitt vagnat i takt med att trafiken férandras har viss justering av
vagutformning och trafiksignaler behdvt genomféras i JA-modellen. Detta har
gjorts vid Roslagstull, Sveaplan, Enkdpingsvagen, Norra Stationsgatan,
Danderydsvagen, Solna Kyrkvag, Bergtorpsvagen och Vikingavagen.

Justeringens omfattning har avvagts med hansyn till vad som kan anses rimligt
utifran ett vagutformningsperspektiv men ocksd med bakgrund mot hur
basprognosens natutlaggning fungerar i Emme. Till exempel bedéms
(trafikmatning saknas) Sampers/Emme ha for stort flode vid Roslagstull och
darfor har mer langtgaende atgarder i vagutformningen behdévt genomforas dar.
En alternativ metod hade kunnat vara att minska trafiken som passerar
Roslagstull och/eller till exempel styrt denna till Norra Lanken eller
Essingeleden istallet. Genom att studera ruttval for trafik som kor via Roslagstull
har bedémningen gjorts att detta har en forsumbar paverkan pa Norrortsleden.

Efter genomforda atgarder for vagutformning var trangseln i JA fortsatt for stor
for att pa rimligt vis kunna utvardera effekterna av olika atgarder. Restiderna
blev orimligt langa och modellen hade svart att konvergera i samtliga scenarion.

| enlighet med Trafikverkets handledning (Ostlund, 2020) flyttades delar av
reseefterfragan fran maxtimmen till perioderna fére och efter maxtimmen. Detta
ledde dock fortfarande till orimligt langa restider och svarigheter for modellen att
konvergera. For eftermiddagsperioden provades darefter att sénka
trafikprognosen 10 %, men det ledde fortsatt till orimligt langa restider och
svarigheter for modellen att konvergera.

Darfor valdes i stéllet att sanka trafikprognosen med 15 %, jamnt fordelat 6ver
hela modellen. For analys av JA och UA for ar 2040 anvandes darmed matris
Kalibrerad 40-15% for bade personbil och lastbil, se Figur 4-1. Darmed har
matriserna som anvands for personbil ca 1,5 % hdgre volym an basprognos
2040 p& FM och 8,4 % hogre &n basprognos 2040 pa EM. Anledningen till att
volymen &r hogre &n basprognos 2040 &r att pa grund av kalibreringen.
Matriserna som anvands for lastbil har ca 4 % lagre volym an basprognos 2040
pa bade FM och EM. En effekt av den allménna minskningen.
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Sankningen med 15 % innebar att det pa vissa vagar, som inte har sarskilt stor
trafikokning mellan ar 2017 och &r 2040, kan resultera i en minskning av

trafiken.

| Figur 4-1 gar det att se hur de olika totala trafikmangderna har forandrats fran
sina ursprungliga prognoser genom kalibrering och sedan flytt av kalibrering till
det framtida prognoséaret.
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Figur 4-1. Trafikmangder i matriser.
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5 Jamforelsealternativ 2040

Jamforelsealternativet baseras pa Stockholmsmodellen for ar 2040. Utéver de
atgarder som finns inlagda i den modellen har féljande atgarder lagts till:

e Foréndring av skyltad hastighet mellan trafikplats Tunberget och
trafikplats Rosenkalla, se Figur 5-1.

e Lokalt sénkt hastighet Iangs Arningevagen vid korsningarna med
Jarlabankes vag och Ballstabergsvagen fran 80 km/h till 60 km/h (detta
ar redan genomfort).

e Busskorfalt pa Norrortsleden mellan trafikplats Taby Kyrkby och
trafikplats Mossen i 6stgaende riktning (detta ar redan genomfort).

e Justering av trafikplats Haggvik med hansyn till Férbifart Stockholm, se
Figur 5-2.
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agbylund

Taby Kyrkby

S H
=y
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+ g ‘ | S
Figur 5-1. Férandring av skyltad hastighet (km/h) langs Norrortsleden fran nulaget (2017) till JA
(2040). Kalla: (Trafikverket, 2016-02-29).
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Trafikplats Haggvik studerades i ett férsta skede med uppbreddning av
norrgaende korfalt. Det visade sig dock inte behdvas och i stallet anvands
vagutformning enligt Figur 5-2.

- ! i

Tredje korfaltet  *
"additionskorfalt” @
* bérjar har vid '

\\ E4S véaver in i strémmen fran pafarten

. Forbifarten och Uppsalavagen.
. (Kort anpassningsstracka med
\ dalig sikt).

\

Ett korfalt E4S
| s ’

Tva kérfalt FS + Uppsalavagen |
- A W\ e

Figur 5-2. Justering av trafikplats Haggvik. Kalla: (Trafikverket, 2022)

Stombusshallplatser vid Vasjon har inte tagits med i trafikmodellen. D&
trafikmodellen inte simulerar héllplatsstopp, skulle detta inte ha ndgon paverkan
pa resultatet.

Sodergaende korfalt pa Arningevagen mot trafikplats Mossen har inte byggts
med busskorfalt i trafikmodellen. Forlangda utfarter fran busshallplats langs
Arningevagen har inte heller tagits med. Da det inte finns inlagda busslinjer
langs Arningevagen har inte detta nagon paverkan pa resultatet.
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5.1 Overgripande resultat

Nedan redovisas resultat for formiddagen i jamforelsealternativet. Det uppstar
lang kobildning i vastgaende riktning vid trafikplats Tunberget, Mossen och
Rosenkalla.

Modell 2040 v10 - JA |DTA 2040 FM kalib minus 15 TS -
o m— e

JA 07-08 /)
T ™~ )

B \iglank dar trafiken gar i upp il 20% av skyltad hastighet
I Vaglink dr trafiken gar i 20-40% av skykad hastighet
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=00 vaglink dir trafiken gdr i 60-80% av skyitad hastighet
[ Vaglink dar trafiken gar i ber 80% av skytad hastighet

/\‘
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Mad_Relativ hastighet i procent

Figur 5-3. JA 2040: Framkomlighet, 2040 kl. 07-08.

Koerna véaxer och blir ndgot langre kl. 08-09, trots att efterfragan i trafikmodellen
ar lagre da. Detta kan till exempel bero pa att trafikmodellen &r stor och att det
tar omkring 30 minuter eller mer att kdra vissa rutter i trafikmodellen.

Modell 2040 v10 - JA |DTA 2040 FM kalib minus 15 TS -

JA 08-09
T \ 5 N,

M Vglink dir trafiken gdr | upp til 20% av skyktad hastighet
B \agiank dar trafiken gdr i 20-40% av skyltad hastighet
I Viglink dar trafiken gdr i 40-60% av skykad hastighet
[ vaglank dar trafiken gar i 60-80% av skyltad hastighet
[ Vaglink dar trafiken gar i bver 30% av skytad hastighet
Mad_Relativ hastighet i procent

~ gAY )
; f ,
v \

Figur 5-4. JA 2040: Framkomlighet, 2040 kI. 08-09.
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Nedan redovisas resultat for eftermiddagen i jamforelsealternativet. Koébildning
uppstar framfor allt i trafikplats Taby Kyrkby. Kébildningen okar kl. 17-18.

Modell 2040 v10 - JA |DTA 2040 EM kalib minus 15 TS -

JA 16-17
T T~ b/ A\

<
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M Vigiank dar trafiken gar i upp til 20% av skyltad hastighet
B Viglink dar trafiken gdr i 20-40% av skytad hastighet
I vaglnk dar trafiken gdr i 40-60% av skykad hastighet
[0 vaglank dar trafiken gar i 60-80% av skyltad hastighet
[ Vaglink dar trafiken gar i bver 80% av skytad hastighet

Figur 5-5. JA 2040: Framkomlighet, 2040 kl. 16-17.
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Figur 5-6. JA 2040: Framkomlighet, 2040 kl. 17-18.
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=0 vaglank dir trafiken gdr i 60-80% av skyltad hastighet
[0 Vagink dar trafiken gar | 6ver 80% av skyttad hastighet
Relativ hastighet i procent
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5.2 Framkomlighet och fléde i studerade trafikplatser

5.2.1 Foérmiddag

Modell 2040 v10 - JA | DTA 2040 FM kalib minus 15 TS Al

JA 07-08

\

v

M \glank dér trafiken gar i upp til 20% av skytad hastighet
B \Viglink dér trafiken gar i 20-40% av skyltad hastighet
[ vaglank dar trafiken gar | 40-60% av skyltad hastighet
Vaglank dar trafiken gar i 60-80% av skyltad hastighet
[ vaglank déi trafiken gar i dver 80% av skyltad hastighet
Maq_Relativ hastighet i procent

x/’ ‘
Figur 5-7. JA2040: Trafikplats Haggvik, 2040 kl. 07-08.

Modell 2040 v10 - JA | DTA 2040 FM kalb minus 15 TS -

JA 07-08

I Viglank dér trafiken gar i upp till 20% av skyttad hastighet
I vaglank dar trafiken gdr i 20-40% av skyltad hastighet
[ vaglank dar trafiken gar i 40-60% av skyltad hastighet
Véglink dr trafiken gdr i 60-80% av skykad hastighet
[ vaglank dér trafiken gar i bver 80% av skyttad hastighet
Mad_Relativ hastighet i procent

Figur 5-8. JA2040: Trafikplats Tunberget, 2040 kl. 07-08.
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Modell 2040 v10 - JA  DTA 2040 FM kalib minus 15 TS bt

JA 07-08

M \iglink dér trafiken gar i upp till 20% av skyttad hastighet
B \iglink dér trafiken gar i 20-40% av skyltad hastighet
[ vaglank dar trafiken gdr i 40-60% av skyltad hastighet
[0 vaglank dar trafiken gar i 60-80% av skyltad hastighet
[ vaglank dér trafiken gar i dver 80% av skyttad hastighet
Maq_Relativ hastighet i procent

Figur 5-9. JA2040: Trafikplats Hagbylund, 2040 kl. 07-08.

Modell 2040 v10 - JA |DTA 2040 FM kalib minus 15 TS B

JA 07-08

M \/iigiank dar trafiken gar i upp til 20% av skykad hastighet
I Viglank dar trafiken gar i 20-40% av skyttad hastighet
[ vaglank dér trafiken gar i 40-50% av skyltad hastighet
Vaglank dar trafiken gar i 60-80% av skyttad hastighet
[ wvaglank dar trafiken odr i dver 80% av skyltad hastighet

Mad_Relativ hastighet i procent

Figur 5-10. JA2040: Trafikplats Taby Kyrkby, 2040 kl. 07-08.
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Modell 2040 v10 - JA |DTA 2040 FM kalib minus 15 TS >,

JA 07-08

W \glank dir trafiken gar i upp til 20% av skyttad hastighet
\ I \aglink dir trafiken gar i 20-40% av skykad hastighet
N B viglank dér trafiken gar i 40-60% av skyttad hastighet
N [0 vaglank dar trafiken gdr i 60-80% av skyltad hastighet
A [ vaglank dér trafiken gar i Sver 80% av skyltad hastighet

s Maq_Relativ hastighet i procent

Figur 5-11. JA2040: Trafikplats Mossen, 2040 kl. 07-08.

Modell 2040 v10 - JA | DTA 2040 FM kalib minus 15 TS B

JA 07-08

M Viglank dar trafiken gér i upp til 20% av skyktad hastighet
B Viglank dér trafiken gar i 20-40% av skyltad hastighet
[ viglank dar trafiken gar | 40-60% av skyltad hastighet
[0 vaglank dar trafiken gar i 60-80% av skyltad hastighet
[ vaglank dar trafiken gar i bver 80% av skyltad hastighet
Relativ hastighet i procent

Figur 5-12. JA2040: Trafikplats Rosenkalla, 2040 kl. 07-08.
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5.2.2 Eftermiddag

Haggviks handelsomrade blir 6verbelastat under eftermiddagen med lang
kobildning pa Mossvagen. Modellen saknar véstra tillfarten i cirkulationsplatsen
Mossvagen/Bagarbyvagen vilket ocksa har en paverkan. For att uppna en bra
konvergens har ett tidsstraff applicerats pa Norra Malmvagen norrgdende som
da inte far nagot trafikflode. Utan detta tidsstraff kor manga s6dergéende fordon
fran handelsplatsen via Norra Malmvéagen och sedan runt i den 6verliggande
cirkulationsplatsen i trafikplats Haggvik for att sedan fortsatta soderut pa
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@ o < I \iglank dar trafiken gar i upp till 20% av skyltad hastighet
5 ? 2 I \viglank dar trafiken gar i 20-40% av skyltad hastighet
@ vaglank dar trafiken gar i 40-60% av skyltad hastighet
Vaglank dr trafiken gar i 60-80% av skyltad hastighet
o — ;
i= [ vaglank dar trafiken gar i dver 80% av skyltad hastighet
= S Mad Relativ hastighet i procent

Figur 5-13. JA2040: Trafikplats Haggvik, 2040 kl. 16-17.

Cirkulationsplatsen vid Sollentunavagen/Danderydsvagen blir hogt belastad i JA
ar 2040, se Figur 5-14. Cirkulationsplatsen tillfarter har fatt sankta kritiska
tidsluckor jamfért med Dynameqs standardinstallning for att inte éverbelasta
omkringliggande omrade. Det &r risk att cirkulationsplatsen skapar koer ut pa
Norrortsleden via norrgdende avfartsramp i trafikplats Tunberget.
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Modell 2040 v10 - JA | DTA 2040 EM kalib minus 15 TS *

JA 16-17

A

—los

T35 1094

M \/giank dér trafiken gar i upp til 20% av skytad hastighet
B \glank dér trafiken gar i 20-40% av skyltad hastighet
[ Vaglank dér trafiken gar i 40-60% av skyltad hastighet
[0 vaglénk dér trafiken gar i 60-80% av skyltad hastighet
[ vaglank dar trafiken gar i dver 80% av skyltad hastighet
Mad_Relativ hastighet i procent

Figur 5-14. JA2040: Trafikplats Tunberget, 2040 kl. 16-17.

Ostgdende avfartsramp vid trafikplats Hagbylund far 6kat flode och trafiken dkar
pa Frestavagen ostgaende da framkomligheten &r begransad vidare Gsterut vid
trafikplats Taby Kyrkby.

Modell 2040 v10 - JA | DTA 2040 EM kalib minus 15 TS v

JA 16-17

M \aglink dar trafiken gar i upp il 20% av skyltad hastighet
I Viglank dar trafiken odr i 20-40% av skyltad hastighet
[ Vaglank dar trafiken gdr i 40-60% av skyltad hastighet
[ Vaglank dar trafiken gdr i 60-80% av skyltad hastighet
[ Vaglank dar trafiken odr i 6ver 80% av skytad hastighet
Mad_Relativ hastighet i procent

Figur 5-15. JA2040: Trafikplats Hagbylund, 2040 kl. 16-17.
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Kobildning uppstar ocksa pa dstgaende avfartsramp vid trafikplats Taby Kyrkby.

Trafikefterfragan ar stérre ar 2040 an &r 2017 men da kapaciteten inte har
forandrats dkar kobildningen som foljd. Kéerna vaxer pa Norrortsleden for
trafiken i 6stgdende riktning dar 6stgaende kollektivtrafikkorfalt borjar. Trafiken
vaxer ocksa pa Bergtorpsvagen vilket gor det svarare kora av Norrortsleden via

SWECO ﬁ

avfartsramperna.
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JA 16-17 I
65,
23
5/ g 1330
. 47 = 1457
ash \/’—
" 139%. 61
864 Ty
T < W) X

4 % :
y 503
1999 @

825
976

e

I \iglank dar trafiken gar i upp til 20% av skyltad hastighet
I Viglank dar trafiken gar i 20-40% av skyltad hastighet
I vaglank dar trafiken gdr i 40-60% av skyltad hastighet
[0 Vaglank dar trafiken gar i 60-80% av skyltad hastighet
[ Vaglank dar trafiken gar i bver 80% av skyltad hastighet
Mad_Relativ hastighet i procent

Figur 5-16. JA2040: Trafikplats Taby Kyrkby, 2040 kl. 16-17.

Sweco | Férdjupad Utredning efter Atgardsvalsstudie Férbattrad tillganglighet i strket Haggvik-Rosenkélla
Uppdragsnummer 30010607

Datum 2023-02-03 Ver

Dokumentreferens \\sestofs010\projekt\27101\12602716_&tgardsvalsstudie_for_forbattrad_tillganglighet_i_straket_haggvik-
rosenkalla\000\07_arbetsmaterial\férdjupad utredning\trafik\rapport\trafikanalys &vs norrortsleden.docx

41/125



SWECO

Bada avfartsramperna far viss kobildning i trafikplats Mossen i JA 2040.
Trafiken okar i vastgaende riktning pa Norrortsleden jamfort med nulaget.

Modell 2040 v10 - JA | DTA 2040 EM kalib minus 15 TS -

JA 16-17
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I \/aglank dar trafiken gar i upp till 20% av skyttad hastighet
B Viglank dar trafiken gdr i 20-40% av skyttad hastighet
B Vaglank dar trafiken gar i 40-60% av skyttad hastighet
[0 vaglank dar trafiken gar i 60-80% av skyttad hastighet
[0 vaglank dar trafiken gar i dver 80% av skyktad hastighet
Mad_Relativ hastighet i procent

Figur 5-17. JA2040: Trafikplats Mossen, 2040 kl. 16-17.

Trafiken 6kar ndgot allmant i trafikplats Rosenkalla. Inga stora
framkomlighetsproblem under eftermiddagen, se Figur 5-18.
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Figur 5-18. JA2040: Trafikplats Rosenkalla, 2040 16-17.

Sweco | Férdjupad Utredning efter Atgardsvalsstudie Férbattrad tillganglighet i strdket Haggvik-Rosenkélla

Uppdragsnummer 30010607

Datum 2023-02-03 Ver

Dokumentreferens \\sestofs010\projekt\27101\12602716_&tgardsvalsstudie_for_forbattrad_tillganglighet_i_straket_haggvik-

rosenkalla\000\07_arbetsmaterial\férdjupad utredning\trafik\rapport\trafikanalys &vs norrortsleden.docx 42/125



5.3 FOrsok till estimering av felmarginal

For att férsOka estimera felmarginalen i resultatet har fem varianter av random
sequence (slumpfrén) testats for JA. Olika slumpfron anvands for att analysera
inverkan av slumpmassighet i trafikmodellen. | Tabell 2 visas resultatet fran det
JA (2040 JA) som anvands for att analysera utredningsalternativen. | tabellen
visas aven medelvarde och 95 % konfidensintervall for fem varianter av JA med
olika slumpfrén (2040 JA (1-5)).

Resultatet visar att medelvardet for JA sjunker med ca 53 timmar pa
formiddagen och att dess 95 % konfidensintervall ar +/- 181 timmar. For
eftermiddagen blir skillnaden storre dar medelvardet sjunker med 293 timmar
och dess 95 % konfidensintervall &r +/- 507 timmar.

Konfidensintervall (95 %) for medelvardet for den globala restiden &r ganska
stort for eftermiddagen i JA, men det kan inte sakerstallas att detta
konfidensintervall &ven géaller for utredningsalternativen. Darfor kan en
felmarginal for jamforelse mellan alternativ inte sékerstallas.

Tabell 2. Medelvérde och konfidensintervall for global restid (timmar).

2040 JA 2040 JA (1-5) Skillnad
FM 43 771 43 718 53
Medelvéarde EM 49 732 49 439 293
FM+EM 93 503 93 157 346
Konfidensintervall E'\,\: ég;
95 %
FM+EM 597
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5.4 Slutsats JA

Under férmiddagen blir det hdg belastning vid trafikplats Tunberget kl. 07-08
och koerna fortsatter att vaxa nagot till kl. 08-09 trots att trafikefterfrdgan ar
nagot lagre da i trafikmodellen. Det blir ocksa hdg belastning vid trafikplats
Mossen och vid trafikplats Rosenkalla i vastgdende riktning pa vag 276.

Under eftermiddagen blir det hog belastning i trafikplats Taby Kyrkby. Dels pa
den ostgaende avfartsrampen, dels vidare osterut dar korfalten vaver ihop till ett
korfalt och busskorfaltet borjar.

Sampers och Emme, som har beraknat reseefterfragan i basprognosen
analyserar framkomligheten pa en grévre niva och kan inte se samma
framkomlighetsproblem som Dynameq. Dynameq, som &r ett
mesosimuleringsverktyg, kan mer noggrant beréakna framkomlighet men dock
inte berakna reseefterfragan sjalvt. Dartill har reseefterfragan justerats upp
under kalibreringsprocessen. Trafikprognosen har darfor, som beskrivits i kap.
0, fatt sankas 15 % pa bade for- och eftermiddagen mot den kalibrerade
basprognosen for att trafikmodellen inte ska bli orimligt éverbelastad. Detta kan
tolkas som att efterfrdgan ar stor och att fler bilister troligen kommer behtéva
vélja att resa andra tider, resa med alternativa fardmedel, eller att inte resa alls,
under hdgtrafik i JA 2040.
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6 Utredningsalternativ 1

Utredningsalternativ 1 bestar av trimningsatgarder i nagra av trafikplatserna
langs Norrortsleden:

Pafartsreglering vid trafikplats Tunberget i sédergaende riktning under

formiddagens maxtimme.

e Signalreglerad korsning vid trafikplats Taby Kyrkby 6stgdende av- och
pafartsramp/Bergtorpsvagen.

e Ombyggnad av den mellersta cirkulationsplatsen i trafikplats Mossen.

e En extra norrgdende pafartsramp vid trafikplats Rosenkalla.

De enskilda trimningsatgarderna analyseras genom att ett scenario, UA1, byggs
upp innehallandes samtliga trimningsatgarder. Déarefter dras en trimningsatgéard
bort i taget. Differensen mellan scenariot med borttagen trimningsatgard och
scenario innehallandes samtliga trimningsatgarder utgor effekten av den
specifika trimningsatgarden. Detta gors for att fanga eventuella synergieffekter
mellan de olika trimningsatgarderna.

UAL UA1A UA1B UALC UALD
Trimningséatgard i: Trimningsétgard i: Trimningsétgard i: Trimningsatgard i: Trimningsatgard i:
+ TplTunberget + TplTaby Kyrkby + TplTunberget + TplTunberget « TplTunberget
+ TplTaby Kyrkby + TplMossen + TplMossen « TplTaby Kyrkby « TplTaby Kyrkby
+ TplMossen » TplRosenkalla + TplRosenkalla + _TplRosenkalla +  TplMossen

+ TplRosenkalla

Figur 6-1. Scenariouppdelning inom utredningsalternativ 1. Fér sammanhang se Figur 2-1.

6.1 Beskrivning av trimningsatgarderna

6.1.1 Pafartsreglering vid Trafikplats Tunberget

Pafartsreglering vid trafikplats Tunbergets sydvéstra pafartsramp infors med
reglering till max 550 fordon per timme under formiddagen kl. 06-09. Pafarten
regleras med 6,5 sekunder omloppstid som slapper igenom ett fordon per
omlopp.
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Figur 6-2. Pafartsreglering pa sydvastgdende pafartsramp i trafikplats Tunberget.

6.1.2 Trafiksignal vid trafikplats Taby Kyrkby

Trafiksignalen studeras vid trafikplats Taby Kyrkbys ¢stgdende pé-/avfartsramp
och Bergtorpsvagen, se Figur 6-3. Samtliga tillfarter i korsningen signalregleras.
Ett 6vergangstalle anlaggs i korsningen tvars Bergtorpsvagen.
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Figur 6-3. Inforande av trafiksignal i trafikplats Taby Kyrkby ostgdende avfartsramp/Bergtorpsvagen.

I modellen hanteras trafiksignalen som tidsstyrd med tre faser. Grontiden i
respektive fas varierar mellan férmiddag och eftermiddag. Grontider och
fasindelning redovisas i Figur 6-4.
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Figur 6-4. Grontider och fasindelning for stgaende avfartsramp, trafikplats Taby Kyrkby.

Det &r ocksa tankbart att tilldta vanstersvang fran hoger korfalt pa
avfartsrampen. Detta har inte studerats men kan potentiellt 6ka kapaciteten.

Andra forslag att studera ar ocksé breddning av Bergtorpsvagen norrgaende till
tva korfalt. Vagen behover da breddas séder om korsningen sa att sodra
tillfarten far tva korfalt, varav bada tillats kora rakt. Norr om korsningen finns en
busshallplats som idag fungerar som fickhallplats eftersom korfalt soderifran
leds in i vanster korfalt. Denna busshallplats skulle i stallet kunna utformas som
stopphallplats. Det skulle innebéra att vissa refuger behover justeras. Detta bor
inte krava allt for langtgaende atgarder da bron redan har tva norrgdende
korfalt. Det kan leda till att &ven den norra korsningen vid trafikplats Taby
Kyrkby behover signalregleras.

6.1.3 Justering av trafikplats Mossen

Delar av den tidigare utformningen behalls av ekonomiska skal da det ar en
trimningsatgard, men dess funktion och svangmojligheter justeras genom att
bygga om rondellen. Med nya utformningen gar det inte langre att gora
vanstersvangar och fordonsrérelser som tidigare nyttjade dessa hanvisas i
stéallet till att kora via de tva cirkulationsplatserna och bron pa Arningevagen. Da
den mellersta cirkulationsplatsen efter ombyggnad inte langre kan klassas som
cirkulationsplats behover skyltad hastighet genom den sénkas till 30 km/h, pa
grund av den korta radien.
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refug breddas och féridngs

Figur 6-5. Justering av refuger vid trafikplats Mossen.

6.1.4 Ny pafartsramp vid trafikplats Rosenkalla

En ny norrgaende pafartsramp vaver ihop med befintlig norrgdende pafartsramp
innan de ansluter till E18. Med den nya pafartsrampen far trafik fran Akersberga
farre fordon att vaja for i den ostra cirkulationsplatsen da trafik fran vaster som
amnar kora norrut p& E18 inte langre vander i cirkulationsplatsen for att na
pafartsrampen. Observera att bakgrundskartan ar gammal och att den dstra
korsningen idag ar utformad som cirkulationsplats, se Figur 6-6.

Vag rivs

Ny vagkropp

Figur 6-6. Ny norrgdende pafartsramp vid trafikplats Rosenkalla.
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6.2 Overgripande resultat UA1

SWECO ﬁ

Nedan visas figurer som jamfér trafikfléde och framkomlighet mellan UA1 och
JA. Forst som helhet och sedan uppdelat per trafikplats och tidsperiod.
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| foljande figurer redovisas paverkan pé restider i modellen som helhet samt pa
Norrortsleden for JA samt UAL och dess alternativ. | JA ar den globala restiden
93 503 timmar och i UA1 uppnas en restidsvinst pa 1191 timmar vilket
motsvarar en restidsvinst pa ca 1,3 % for norra Stockholm (den del som
inkluderas i trafikmodellen).

Observera att UA1 innehaller samtliga trimningsatgarder och att de olika
varianterna UA1(A,B,C,D) studerar da en av trimningsatgarderna tas bort i
taget. Detta ar for att fanga eventuella synergieffekter mellan de olika
trimningsatgarderna.

Total restid for hela modellen i timmar [samtliga timmar]
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Figur 6-8. Total restid for samtliga fordon i modellen fran start, 06 respektive 15, tills samtliga fordon
lamnat modellen [timmar].

Den globala restiden blir lagre i UA1C, dvs. da trafikplats Mossen inte byggs
om, a&n i JA. Det innebar att ombyggnad av trafikplats Mossen leder till Iangre
globala restider. Aven UA1A ger en forbattring av de globala restider, vilket
innebar att pafartsregleringen har en negativ inverkan pa de globala restiderna,
se Figur 6-9. Daremot ger bada dessa atgarder en forbattrad framkomlighet pa
Norrortsleden da restiden sjunker och trafiken okar.

Under eftermiddagen har UA1B, dar trafiksignalen i Taby Kyrkby inte byggs, en
stor paverkan (6kning) pa de globala restiderna jamfort med UAL. Det innebéar
att bygga trafiksignalen ger en stor restidsvinst. Samma sak galler UA1D, dar
trafikplats Rosenkalla inte far en ny pafartsramp, vilket medfor en restidsokning.
Den nya pafartsrampen ger alltsa en restidsvinst. Daremot verkar inte den nya
pafartsrampen i trafikplats Rosenkalla ge nagon restidsvinst under formiddagen,
globalt satt. Restiderna pa Norrortsleden forbattras nagot om den nya
pafartsrampen byggs.
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Figur 6-9. Skillnad i total restid for utredningsalternativ vid jamforelse med jamforelsealternativ

[timmar].

Restiderna pa Norrortsleden blir som lagst i UA1 dar alla trimningsatgarderna
ingar. | UAL sjunker medelrestiden ca 4 minuter per fordon i vastgaende riktning
pa formiddagen och 4 minuter per fordon i 6stgaende riktning pa eftermiddagen.
Aven bussen far kortast restid i UA1 dar alla trimningsatgéarder ingar.

UA1B, da trafiksignalen i trafikplats Taby Kyrkby inte byggs, har langst restid for

ostgaende. Darmed har trafiksignalen en positiv effekt for 6stgaende.
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Figur 6-10. Genomsnittlig restid for 6stgdende fordon pa Norrortsleden under den studerade

perioden [minuter].
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For vastgaende pa Norrortsleden ar det framst atgarder i trafikplatserna
Rosenkalla och Mossen som har effekt, eftersom det blir lang restid om de
atgarderna inte byggs, sa som i UA1C och UA1D.

Norrortsleden vastgaende medelrestid i minuter
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Figur 6-11. Genomsnittlig restid for vastgdende fordon pa Norrortsleden under den studerade
perioden [minuter].

6.2.1 Kollektivtrafik

| Figur 6-12 redovisas bussen langs Norrortsledens medelrestid i olika riktningar
(WB — vastgaende, EB ostgdende). D& samtliga trimningsatgarder byggs
minskar restiden i vastgaende riktning pa formiddagen med fyra minuter jamfort
med JA. Det ar framst trimningsatgarden i trafikplats Mossen som okar
framkomligheten for busstrafiken pa formiddagen. Detta eftersom restiden inte
sjunker lika mycket i UA1C, dar trafikplats Mossen inte byggs om.

Buss 685:s medelrestid i minuter
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Figur 6-12. Genomsnittlig restid for buss langs Norrortsleden under den studerade perioden
[minuter].
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6.3 Framkomlighet och flode i utvalda trafikplatser UA1

6.3.1 Fo6rmiddag

| UA1 stryps sodergaende pafartsramp vid trafikplats Tunberget till 550 fordon
per timma med en pafartsreglering. Det underlattar for sédergaende trafik pa
Norrortsleden som da 6kar med ca 200 fordon per timma. | UA1 minskar aven
sodergaende trafik pa Frestavagen.
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Figur 6-13. Trafikplats Tunberget 07-08. UAL till vanster, JA till hoger.

Vid trafikplats Mossen sker i praktiken en form av vavning, i stallet for vajning,
mellan den norra och dstra tillfarten i mellersta cirkulationsplatsen under
hogtrafik i JA, pa grund av kobildningen. Detta leder till en mer jamn fordelning
av fléden mellan de anslutande tillfarterna och har observerats vid
platsbesoken. For att aterspegla detta i trafikmodellen har regleringen
"roundabout” tagits bort for den norra tillfarten till den mellersta
cirkulationsplatsen i JA.

Med trimningsatgarden i trafikplats Mossen 6kar genomgaende vastgaende
flodet nagot och Gvriga tillfarter som ska svanga vasterut minskar.
Trimningsatgarderna medfor att manga floden andras i UA1, se Figur 6-14. | JA
behover vastgaende fran dster vaja for vastgaende fran sdder och for
norrgdende fran vaster. | UAL behéver vastgdende fran oster inte vaja for
nagon, daremot uppstar sannolikt fortfarande vavningen med norra tillfarten
under hogtrafik.
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Figur 6-14. Trafikplats Mossen 07-08. UAL till vanster, JA till hdger.

En annan effekt av UAL1 &r att tre rutter behover kdra norrut pa bron, i stallet for
en rutt som i JA. Dessa tillsammans riskerar att skapa en form av rundlasning
fran mellersta cirkulationen till norra cirkulationen, vidare till sédra cirkulationen
och slutligen bakat till Lottingetunneln, se Figur 6-15. Detta har intréffat i vissa
iterationer och &r en risk men inte ndgot som finns i slutresultatet.
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Figur 6-15. Ett urval av férandringar i rutt till féljd av ombyggnad enligt UAL i trafikplats Mossen.
Risk for rundlasning i streckad linje i UAL.

Den nya pafartsrampen i trafikplats Rosenkalla underlattar for all trafik fran vag
276 da norrgaende trafik vasterifran inte langre behéver gora u-svang i den
Ostra cirkulationsplatsen.

Néar den nya pafartsrampen byggs ar det valdigt fa som fortsatter anvanda den
gamla pafartsrampen. Det ar enbart norrgdende fran vag 276 som har
anvandning av den gamla norrgdende pafartsrampen. Det ar tankbart att ta bort
den gamla norrgdende péafartsrampen och i stallet Iata norrgdende fran vag 276
(Akersberga) gora u-svéng i den vastra cirkulationsplats for att sedan anvanda
den nya norrgdende péafartsrampen. Detta skulle underlatta utformningen av
den nya norrgaende pafartsrampen da den inte skulle behtva vava ihop med
befintlig norrgdende pafartsramp innan den ansluter till E18. Da de ar sa fa som
svanger fran ost till norr bor detta inte ha nagon stor paverkan pa
framkomligheten i trafikplatsen. Darutdver har dessa fordon alternativa vagar
norrut som inte inkluderas i denna trafikmodell.

Notera att trafikmangden fran vag 276 sjunker nagot i JA jamfért med nuléaget.
Det beror pa att Trafikverkets basprognos endast har en liten 6kning har till ar
2040. Nar prognosen for denna trafikmodell skruvas ned 15 % jamt i hela
modellen, enligt metoden fér framtagning av trafikprognosen, resulterar det i att
trafikmangden sjunker pa vag 276.
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Figur 6-16. Trafikplats Rosenkalla 07-08. UAL till vanster, JA till hoger.

6.3.2 Eftermiddag

I nulaget och i JA behéver den dstgaende avfartsrampen vaja for
Bergtorpsvagen vid trafikplats Taby Kyrkby, detta ger avfartsrampen lag
kapacitet. | UAL regleras avfartsrampen och Bergtorpsvagen med trafiksignaler.
Detta skapar en kobildning pa Bergtorpsvagen norrgaende och sanker
trafikmangden dar. Trafikflodet pa avfartsrampen 6kar fran ca 600 fordon i JA till
ca 1400 fordon i UAL. Sodergaende trafik pa Bergtorpsvagen okar ocksa vilket
skapar kobildning i befintliga trafiksignaler langre séderut. Norrgaende trafik pa
Vikingavagen 6kar ocksa. Med trafiksignalen minskar ocksa ostgaende trafik
mot trafikplats Mossen.

| UA1 minskar 6stgaende trafik pa Frestavagen och p& Hagbyvagen nar
trafiksignalen i trafikplats Taby Kyrkby byggs i UA1 och ger avfartsrampen
battre kapacitet. | vastgaende riktning ckar daremot trafikflodet pa Frestavagen
och pa Hagbyvagen eftersom trafiksignalen i trafikplats Taby Kyrkby férsamrar
framkomligheten for norrgaende pa Bergtorpsvagen.
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Figur 6-17. Trafikplats Taby Kyrkby 16-17. UAL1 till vanster, JA till héger.

| trafikplats Mossen minskar norrgaende trafik i UAL, se Figur 6-18. Norrgdende
trafiks framkomlighet minskar i samband med att 6stgaende norrifrdn behtver
kora via den sodra cirkulationsplatsen. Detta intraffar bade pa férmiddagen och

eftermiddagen.
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Figur 6-18. Trafikplats Mossen kl. 16-17. UAL till vanster, JA till hdger.
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| trafikplats Rosenkalla okar flodet p& E18:s norrgdende avfartsramp vilket leder
till nagot 6kad kobildning déar, se Figur 6-19.

Modell 2040 UA1 Grund | DTA 2040 EM kalib minus 15 TS
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Figur 6-19. Trafikplats Rosenkalla 16-17. UAL till vanster, JA till hdger.
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6.4 Slutsats UA1

Pafartsregleringen vid trafikplats Tunberget okar framkomligheten p&
Norrortsleden vid Haggvik. Det leder ocksa till att trafiken pa Norrortsleden 6kar
vilket samtidigt ater forsamrar framkomligheten. De globala restidsnyttorna blir
negativa.

Signalreglering vid Taby Kyrkby har mycket stor paverkan pa trafikfloden i bade
formiddagen och eftermiddagen. Med trafiksignal 6kar flodet pa avfartsrampen
fran ca 600 fordon per timma till ca 1400 fordon per timma kl. 16-17. Det tkade
flodet pa& avfartsrampen har malpunkter bade norr och soder om trafikplats Taby
Kyrkby. Bade JA och UAL1 riskerar orsaka kobildning for 6stgaende busstrafik
vid trafikplats Taby Kyrkby da de 6stgéende bussarna ocksa aker i
avfartsrampen. Men med trafiksignal kan denna kontrolleras med till exempel
bussprio (ej studerat i denna utredning). Samtidigt begrénsar trafiksignalen det
norrgaende flodet pa Bergtorpsvagen da denna tillfart far forsamrad kapacitet i
UA1 och en del av trafiken far leta andra vagar, till exempel Hagbyvagen och
Frestavagen.

Som forslag pa fordjupade studier kan tva norrgaende korfalt pa
Bergtorpsvagen vid trafikplats Taby Kyrkbys avfartsramp studeras. Det skulle
oka kapaciteten i korsningen och borde darmed minska smittrafiken pa 6vriga
vagnatet.

Atgarden i trafikplats Mossen 6kar framkomligheten fér vastgéende trafik p&
Norrortsleden da de far farre fordon att vaja for. Daremot har atgarden i
trafikplats Mossen en negativ inverkan pa de globala restiderna samt riskerar
skapa en rundlasning, se Figur 6-15. Trafikplats Mossen &r begransad pa
formiddagen av Léttingetunneln vars kapacitet ar ca 1600 fordon per timma.
Tunneln kommer fyllas upp med denna mangd fordon oavsett atgard och fragan
handlar om vilka fléden som ska prioriteras och vilka som ska vaja. Med
atgarden i UA1 okar prioriteringen for vastgaende pa Norrortsleden fran
trafikplats Rosenkalla. Ovriga som ska svanga vasterut vid trafikplats Mossen,
de som kommer frdn Arningevagen, blir ndgot nedprioriterade och dessa flode
minskar.

Den nya pafartsrampen vid trafikplats Rosenkalla underlattar for vastgaende
trafik frdn vag 276 och kébildningen minskar dar.
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7 Utredningsalternativ 2

Utredningsalternativ 2 (UA2) utgar fran utredningsalternativ 1 och inkluderar
samtliga trimningsatgéarder och bestar av ett tillkommande tunnelror i
Lottingetunneln, se Figur 7-1. Atgéarden testas for olika regleringar,
UA2(A,B,C,D), dar olika fordonsslag tillats nyttja de tillkommande korfalten vid
olika tider pa dygnet. Vid begransning pa formiddagen férekommer regleringen
mellan klockan 06:00 och 09:00, vid reglering pa eftermiddagen forekommer
regleringen mellan klockan 15:00 och 18:00. Under dvriga timmar i simuleringen
forekommer ingen begransning i vilka som kan nyttja korfélten.

UtOver tester med att reglera korfélten i Lottingetunneln forekommer éven ett
alternativ, UA2E, dar koérfaltsindelning mellan trafikplats Mossen och trafikplats
Rosenkadlla justeras.

UA2A UA2B UA2C UA2D
+ Nyt tunnelror Lottingetunneln||+ Nyt tunnelror Lottingetunneln]|«  Nytt tunnelrar Lottingetunneln]|«  Nytt tunnelrar Lottingetunneln
- Totalt 4 kf »  Totalt 4 kf « Totalt 4 kf « Totalt 4 kf
+ Allakf oppna for all trafik + 1kfivastligriktning « 1kfiostligriktning begransas|[+ 1 kf ivastlig riktning begransas|
begransas till buss och lastbil till buss och lastbil under EM till buss och lastbil under FM
under FM « 1kfiostligriktning begransas
till buss och lastbil under EM

UAZE

+ Strackan mellan tpl Mossen och
tpl Rosenkalla byggs om fran
2+1-vag tillvag med 2 kf
vastgéende och 1 kf dstgdende

Figur 7-1. Scenarioindelning inom UA2. F6r sammanhang se Figur 2-1.

7.1 Utformning av trafikplats Mossen i UA2

Trafikplats Mossen utformas med ett genomgaende korfalt i vardera riktningen
med 80 km/h skyltad hastighet och med pafartsramper i bagge riktningar.

Figur 7-2. Utformning av trafikplats Mossen i UA2.
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7.2 Overgripande resultat UA2

Figur 7-3 visar framkomlighet vid jamforelse mellan alternativ UA2A och JA.
UAZ2A &r det alternativ dar samtliga korfalt i Léttingetunneln ar éppna for all
trafik. | UA2A forsvinner vastgdende kobildningen vid trafikplats Mossen under
formiddagen. Det leder till att vastgdende trafikflode 6kar men ocksa att
koébildningen vid trafikplats Tunberget 6kar. Alla fordon ska inte vidare till
Héaggvik utan ett antal fordon svanger av vid trafikplats Mossen, Taby Kyrkby
eller Hagbylund. Totalt sett leder det till en global restidsvinst.

Modell 2040 UA2A v2 | DTA 2040 FM kalib minus 15 TS v Modell 2040 v10 - JA | DTA 2040 FM kalib minus 15 TS v
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Figur 7-3. Framkomlighet pa Norrortsleden. FM &verst i bild, EM underst. UA2A till vanster och JA
till héger.
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Den globala restiden i UA2A sjunker med 1,8 % pa férmiddagen och med 2,8 %
pa eftermiddagen jamfort med JA. UA2A ger ndgot storre restidsvinst an

UA2(B,C,D).
Total restid for hela modellen i timmar [samtliga timmar]
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Figur 7-4. Total restid for samtliga fordon i modellen fran start, 06 respektive 15, tills samtliga fordon
lamnat modellen [timmar].

Nedanstaende graf jamfor restider i de olika utredningsalternativen mot JA.

Samtliga varianter av UA2 ger en restidsvinst bade jamfort med JA och UAL dar
UA2A ger storst restidsvinst. Skillnaden mellan de olika UA2 &r dock relativt

o
sma.
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Figur 7-5. Skillnad i total restid for utredningsalternativ vid jamforelse med jamforelsealternativ
[timmar].

Ostgédende trafik pa Norrortsleden har framkomlighetsproblem vid trafikplats
Taby Kyrkby i JA. DA trafiksignalen satts upp pa den dstgaende avfartsrampen i
UA1 forbattras framkomligheten, vilket syns pa eftermiddagens restider. Vinsten
av ett nytt tunnelrér &r mindre pa eftermiddagen an pa férmiddagen. Ostgéende
trafik 6kar med drygt 3 % mellan trafikplats Taby Kyrkby och Mossen i UA2A
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jamfort med UAL. Detta kan bidra till att underlatta trafiksituationen pé
omkringliggande vagnat.

Ostgaende p& Norrortsleden under eftermiddagen tycks fa ca en minuts
fordrojning i UA2E jamfort med dvriga UA2.

Norrortsleden &stgaende medelrestid i minuter
25
20
20
16 16 16 16 16 Y

15 15 .
. 14 14 14 14 14
10
.

2040 JA UA1 UAZA UA2B UA2C UA2D UAZE

kl. 7-8 kl. 16-17

Figur 7-6. Genomsnittlig restid for 6stgdende fordon pa Norrortsleden under den studerade
perioden [minuter].

Véastgaende trafik pa Norrortsleden far en medelrestid pa 27 minuter pa
formiddagen i JA. Med trimningsatgarderna i UA1 forbattras framkomligheten i
bland annat trafikplats Tunberget och i trafikplats Mossen och restiden sjunker
till 23 minuter. Med ett nytt tunnelrdr i Lottingetunneln forbattras
framkomligheten ytterligare, sarskilt da den byggs som oppen for all trafik i
samtliga korfalt, sa som i UA2A, och restiden sjunker till 19 minuter.

| UA2(B,D) dar personbilar inte far kora i hoger korfalt uppstar en kobildning vid
trafikplats Mossen som orsakar en kabildning for personbilar men ocksa for
buss och lastbil, som fastnar i denna innan de kommer fram till sina reserverade
korfalt. Dock leder ett nytt tunnelror i Léttingetunneln till nagot langre ko vid
trafikplats Tunberget i vastgaende riktning och delar av restidsnyttan fran det
nya tunnelréret hdmmas av 6kad kdbildning vid Tunberget.
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Norrortsleden vastgdende medelrestid i minuter
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Figur 7-7. Genomsnittlig restid for vastgdende fordon pa Norrortsleden under den studerade
perioden [minuter].

7.2.1 Kollektivtrafik

Buss och 6vrig trafik har nagot olika start och slutpunkter langs Norrortsleden
och jamforelse mellan dessa ska studeras med forsiktighet. En kritisk punkt for
vastgaende buss tycks vara trafikplats Taby Kyrkby dar bussen behover vaja for
vastgaende pafartsramp som har ett stort flode.

Busstrafik far langre restid vastgdende trots buss- och lastbilskorfalt i UA2(B, D)
eftersom bussen fastnar i samma k6 som personbilarna éster om trafikplats
Mossen.

| Figur 7-8 redovisas bussen langs Norrortsledens restid i olika riktningar (WB —
vastgdende, EB Gstgaende).

Buss 685:s medelrestid i minuter
35
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25
25 — 23 23

20 M M ] 18
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- 15 11 14 15 14 14 14 14 14 14 14 14 14 14

10

WB EB WB EB WB EB WB EB W8 EB WB EB wWB EB
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Figur 7-8. Genomsnittlig restid fér buss langs Norrortsleden under den studerade perioden
[minuter].
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7.3 Framkomlighet och flode i utvalda trafikplatser UA2

| figurerna nedan visas en jamforelse mellan UA2A till vanster, dar alla korfalt ar
Oppna for all trafik i Léttingetunneln, och UA2D till hdger, dar héger korfalt i
bada riktningar endast tilldter buss och lastbil i Lottingetunneln.

7.3.1 Fo6rmiddag

Vastgaende trafikflode tkar marginellt vid trafikplats Tunberget i UA2A jamfort
med UA2D, se Figur 7-9. Detta eftersom kobildning uppstar vid trafikplats

Mossen i UA2D da personbilar inte far kora i hoger korfalt i Lottingetunneln och
maste vava samman.
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Figur 7-9. Trafikplats Tunberget. UA2A till vanster, UA2D till hoger.

I kon som uppstar vid trafikplats Mossen fastnar bade personbilar, lastbilar och
bussar. Vastgaende flode genom tunneln &r i JA och UA1 ca 1600 fordon per
timme. | UA2D, med lastbils- och busskdrfalt, 6kar flodet till ca 1800 fordon per
timme. | UA2A, dar alla korfalt &r 6ppna for all trafik, 6kar flédet till ca 2000
fordon per timme, se Figur 7-10.
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Figur 7-10. Trafikplats Mossen. UA2A till vanster, UA2D till hoger.

7.3.2 Eftermiddag

Buss- och lastbilskorfaltet skapar vavning som leder till en liten kdbildning i

ostgaende korriktning. Effekter av trafiksignalen vid trafikplats Taby Kyrkby har
ungefar samma effekter som i UAL.

Ostgéende trafik mellan trafikplats Taby Kyrkby och Mossen &r delvis
begransad av kobildningen péa dstgdende avfartsramp vid trafikplats Mossen.

Med trimningsatgarder, som har studerats i kapitel 11, 6kar dstgdende trafik
ytterligare.
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Figur 7-11. Trafikplats Mossen. UA2A till vanster, UA2C(D) till hoger.
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7.4 Slutsats UA2

Det nya tunnelréret for Lottingetunneln ger en stor paverkan pa vastgaende
restid och trafikflode. For 6stgdende riktning under eftermiddagen ar
forandringen mindre.

Om Léttingetunneln regleras med tillatelse for all trafik i alla korfalt forsvinner
kobildningen vid trafikplats Mossen. Om Lottingetunneln regleras sa att
personbilar inte far kéra i hoger korfalt okar kapaciteten jamfort med JA men
inte lika mycket som i UA2A vilket leder till att det kvarstar en mindre k6 som
bade bussar, lastbilar och personbilar far std i. Koén uppstar da personbilar fran
vastgaende pafartsramp behover vava ut till vanster korfalt vid trafikplats
Mossen. | 6stgdende riktning pa eftermiddagen, mellan trafikplats Taby Kyrkby
och Mossen, intraffar ocksa kobildning av samma skal men effekten dar ar
nagot mindre.

| UA2A forsvinner kobildningen helt. Darfor blir restiden for vastgaende pa
Norrortsleden kortare i UA2A an i de dvriga UA2-alternativen.

I nulaget och i JA uppstar kobildning i 6stgdende riktning vid trafikplats Taby
Kyrkby under eftermiddagen dar dstgaende riktning vavs ihop till ett korfalt.
Denna kébildning upphdr da en trafiksignal byggs som trimningsatgard i UA1
vid trafikplats Taby Kyrkby och en del av den Gstgaende trafiken véljer att kéra
av via trafikplats Taby Kyrkby i stéllet for att fortsétta vidare dsterut mot
trafikplats Mossen.

Att 6ka antalet korfalt till 2+2 ger ingen restidsforbattring i 6stlig riktning jamfort
med UAL. En anledning till detta &r den trafiksignal som byggs vid trafikplats
Taby Kyrkbys ostgaende avfartsramp som far en del av trafiken att svanga av
vid trafikplats Taby Kyrkby. Ostgdende fléde &ar delvis begrénsat av 6stgédende
avfartsramp i trafikplats Mossen. Atgarder for detta dkar 6stgéende flodet
ytterligare, vilket har studerats i kapitel 11.

UA2B har samma effekt som UA2D pa férmiddagen och som UA2A pa
eftermiddagen. UA2C har samma effekt som UA2A pa formiddagen och som
UA2D pa eftermiddagen. Métt som global restid ar UA2A effektivast men
skillnaden ar ganska sma mot Gvriga varianter av UA2.
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8 Utredningsalternativ 3

| utredningsalternativ 3 utreds atgarden att bredda tunneln mellan trafikplats
Tunberget och trafikplats Haggvik for att forlanga befintligt kérfélt och darmed
mojliggora tre korfalt pa hela strackan.

Utredningsalternativet utgar fran utredningsalternativ 1 med samtliga
trimningsatgarder.

UA3

« Fdorlangt hoger kf i
tunnel mellan tpl
Tunberget och tpl
Haggviki
vastgéende riktning

Figur 8-1. Scenario UA3. Fér sammanhang se Figur 2-1.

8.1 Forlangning av korfalt mellan trafikplats Tunberget
och trafikplats Haggvik

Norrortsledens sodergaende riktning mellan trafikplats Tunberget och Haggvik
utokas till tre korfalt i UA3 fran tva korfalt i JA, UAL och UA2, se Figur 8-2. Detta
leder till att sodergaende kapacitet 6kar med omkring 50 %. | samband med det
tas aven pafartsregleringen bort vid Trafikplats Tunberget.

Figur 8-2. Utformning av sdédergaende additionskorfalt mellan tpl Tunberget och tpl Haggvik.
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8.2 Overgripande resultat for UA3

| UA3 forsvinner kobildningen vid trafikplats Tunberget i vastgaende riktning
under férmiddagen som foljd av det tilkommande korfaltet. Framkomligheten
blir darmed béttre vid Tunberget i UA3 &an i bade UAL och i UA2A. Kobildningen
kvarstar dock vid trafikplats Mossen da Lottingetunneln inte breddats. Detta ar i
kontrast med UA2A dar i stallet kdbildningen vid trafikplats Mossen férsvinner
och kébildningen vid trafikplats Tunberget dkar.
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Figur 8-3. Framkomlighet p& Norrortsleden. FM 6verst i bild, EM underst. UA3 till vanster och UA2A
till hoger.
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Den globala restiden i UA3 sjunker med 2,7 % pa férmiddagen och med 2,3 %
pa eftermiddagen jamfort med JA. UA3 ger en storre global restidsnytta 4n
UA2A.

Total restid for hela modellen i timmar [samtliga timmar]
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Figur 8-4. Total restid fér samtliga fordon i modellen fran start, 06 respektive 15, tills samtliga fordon
lamnat modellen [timmar].
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Figur 8-5. Skillnad i total restid fér utredningsalternativ vid jamforelse med jamférelsealternativ
[timmar].

Restid for 6stgdende pa Norrortsleden ar ungefar detsamma i UA2A som i UA3.
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Norrortsleden &stgaende medelrestid i minuter
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Figur 8-6. Genomsnittlig restid for 6stgdende fordon pa Norrortsleden under den studerade
perioden [minuter].

Restider for vastgaende pa formiddagen pa Norrortsleden, ar ca 2 minuter
langre i UA3 an i UA2A. | UA2A uppstar koébildningen vid trafikplats Tunberget
medan i UA3 uppstar kobildningen vid trafikplats Mossen. Under eftermiddagen
ar de olika alternativen likvardiga. Restider mats for hela Norrortsleden inklusive
delar av vag 276 dster om trafikplats Rosenkélla. En mer nyanserad bild av
restiderna och var férdréjningar uppstar, fas genom att studera de enskilda
trafikplatserna och de dvergripande kartorna med relativ hastighet.

Norrortsleden vastgaende medelrestid i minuter
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Figur 8-7. Genomsnittlig restid for vastgdende fordon pa Norrortsleden under den studerade
perioden [minuter].

8.2.1 Kollektivtrafik

| Figur 8-8 redovisas bussen langs Norrortsledens restid i olika riktningar (WB —
vastgaende, EB odstgdende). Kortast restid for buss uppnas i UA3 med ca en
minut kortare restid an i UA2A for vastgaende pa formiddagen.
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Figur 8-8. Genomsnittlig restid for buss langs Norrortsleden under den studerade perioden
[minuter].

8.3 Framkomlighet och fléde i utvalda trafikplatser UA3

8.3.1 Formiddag

Trafikflodet p& Norrortsleden i vastgéende riktning okar till ca 3 800 fordon K.
07-08 i UA3 jamfort med ca 2 800 fordon samma tid i UA2A. Samtidigt 6kar
hastigheten till n&rmare frlflodeshasughet och kobildningen forsvinner.
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Figur 8-9. Trafikplats Tunberget. UA3 till vanster, UA2A till hdger.

Norrgaende trafik pd Arningevagen och Bergtorpsvagen sjunker i UA3 jamfort
med UA2A. Prastgardsvagen och Hagbyvagen nyttjas som smitvag och far
Okad trafik i stéllet, 1as mer i kap. 10.1.
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Modell 2040 UA3 v2 |DTA 2040 FM kalib minus 15 TS

Modell 2040 UA2A v2 | DTA 2040 FM kalib minus 15 TS
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Figur 8-10. Trafikplats Mossen. UA3 till vanster, UA2A till hdger. KI. 07-08.

8.3.2

Eftermiddag

SWECO ﬁ
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Atgarden i UA3, ett additionskorfalt mellan trafikplats Tunberget och Haggvik i
vastgaende riktning, bedéms inte ha nagra signifikanta effekter under
eftermiddagen. Dock uppstod en nagot langre kobildning p& 6stgaende
avfartsramp i trafikplats Taby Kyrkby med ursprungliga grontider i trafiksignalen.
For att atgarda detta har trafiksignalen getts nagot langre grontid pa
avfartsrampen. | dvrigt har alla studerade scenarion samma installningar for

trafiksignalerna.
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Figur 8-11. Trafikplats Taby Kyrkby. UA3 till vénster, UA2A till hdger.
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8.4 Slutsats UA3

UA3 har ndgot battre global restid &n UA2A. UA3 forbattrar framkomligheten vid
trafikplats Tunberget dar flodet ar stérre an vid trafikplats Mossen. | UA3
minskar sodergaende trafikflodet pa Frestavagen i Sollentuna. Kobildningen
kvarstar i trafikplats Mossen d& Lottingetunneln inte &r ombyggd.
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9 Utredningsalternativ 4

SWECO ﬁ

Utredningsalternativ 4 &r en kombination med atgarderna fran bade UA2A och

UA3.

UA4
» Analyserab&de UA2 (basta alternativet) och
UA3 tillsammans.

Figur 9-1. Scenario UA4. F6r sammanhang se Figur 2-1.

De kombinerade atgarderna skapar mycket god framkomlighet pa
Norrortsleden, se Figur 9-2. Framkomligheten forbattras dven pa E18 forutom
vid trafikplats Rosenkalla dar viss kobildning borjar uppsta pa eftermiddagen.
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Figur 9-2. Framkomlighet p& Norrortsleden. FM 6verst i bild, EM underst. UA4 till vanster och JA till

hdger.
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Den globala restiden i UA4 sjunker med 5,0 % pa formiddagen och med 2,3 %
pa eftermiddagen jamfort med JA.

Total restid fér hela modellen i timmar [samtliga timmar]
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Figur 9-3. Total restid for samtliga fordon i modellen fran start, 06 respektive 15, tills samtliga fordon
lamnat modellen [timmar].

Restidsvinsten for UA4 pa formiddagen ar nagot strre &n summan av
restidsvinsten for UA2A och UAS3 vilket tyder pa att det finns positiva
synergieffekter for dessa tva atgarder. Pa eftermiddagen blir dock restiden
ungefar densamma.

Total restidsskillnad mot JA 2040 i timmar [samtliga timmar]
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Figur 9-4. Skillnad i total restid fér utredningsalternativ vid jamforelse med jamforelsealternativ
[timmar].

Restiden for 6stgaende pa Norrortsleden ar densamma for UA2A, UA3 och UA4
pa formiddagen.
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Norrortsleden &stgadende medelrestid i minuter
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Figur 9-5. Genomsnittlig restid for 6stgdende fordon pa Norrortsleden under den studerade
perioden [minuter].

Restiden for vastgaende pa Norrortsleden minskar till 16 minuter i UA4 p&
férmiddagen. Det motsvarar en restidsvinst om 11 minuter jamfort med JA.

Norrortsleden vastgaende medelrestid i minuter
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Figur 9-6. Genomsnittlig restid for vastgdende fordon pa Norrortsleden under den studerade
perioden [minuter].

Sweco | Férdjupad Utredning efter Atgardsvalsstudie Férbattrad tillganglighet i strket Haggvik-Rosenkélla
Uppdragsnummer 30010607

Datum 2023-02-03 Ver

Dokumentreferens \\sestofs010\projekt\27101\12602716_&tgardsvalsstudie_for_forbattrad_tillganglighet_i_straket_haggvik-
rosenkalla\000\07_arbetsmaterial\férdjupad utredning\trafik\rapport\trafikanalys &vs norrortsleden.docx

(J
SWECO ﬁ

771125



SWECO ﬁ

9.1.1 Kollektivtrafik

Vastgaende buss restid minskar till 16 minuter pa formiddagen i UA4. For
Ostgdende buss ar skillnaden nastan obefintlig.

Buss 685:s medelrestid i minuter
35
30 29
25

25

21 20
20 -

16 16 16 16 16 17
1 15 14 14 15 14 14 14 14 14 14
10
5
0
WB EB WB EB WB EB WB EB WB EB
2040 JA UA1l UAZA UA3 UA4
kl. 7-8 kl. 16-17

Figur 9-7. Genomsnittlig restid for buss langs Norrortsleden under den studerade perioden
[minuter].

9.2 Slutsats UA4

Kombinationen av atgarderna i UA2A och UA3, uttkat antal korfalt i bade
Léttingetunneln och Haggviktunneln, leder till att nastan all kdbildning férsvinner
pa Norrortsleden forutom vid trafikplats Rosenkalla under eftermiddagen.
Kobildningen i Rosenkalla kan eventuellt I6sas med utbyggnad till tva korfalt i
ostgaende riktning mellan den vastra cirkulationsplatsen fram till den nya
norrgdende pafartsrampen vid trafikplats Rosenkalla. Denna atgard loste
liknande framkomlighetsproblem for 6vriga UA och har studerats i
kompletterande analyser.

Restiden for vastgaende pa formiddagens maxtimme langs Norrortsleden
minskar frdn 27 minuter i JA till 16 minuter i UA4. Aven bussens restid minskar
fran 29 minuter i JA till 16 minuter.
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10 Sammanstallning

| detta kapitel redovisas en sammanstéllning av de viktigaste skillnaderna i
resultat mellan utredningsalternativen. Atgarderna i UA2(A,B,C,D), UA3 och
UA4 beddms inte ha nagon stor skillnad i paverkan pa framkomligheten under
eftermiddagen. UA2(C,D) som reglerar korfalt i Lottingetunneln till buss och
lastbil, far nagot langre restid pa eftermiddagen. UA2(A,B) som har alla korfalt
dppna for all trafik p& eftermiddagen har ndgot kortare restid an UA2(C,D), UA3

och UA4.

Likheten i resultat for eftermiddagen mellan UA1, UA2(A,B,C,D), UA3 och UA4
tyder darfor pa att osakerheten i resultatet inte ar sa stor som for JA
eftermiddag, vilken beskrivs i kapitel 5.3. Det kan ha att géra med att
framkomligheten &r battre i de olika UA &n i JA.
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Figur 10-1. Sammanstallning samtliga utredningsalternativ.

Nedan redovisas restider genom de mest kritiska flaskhalsarna langs
Norrortsleden under formiddagen i JA samt de olika UA, se Figur 10-2.
Efterfragan i trafikmodellen &r som storst kl. 07-08 men restiderna ar som langst

nagot senare.
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" vastgéende

Mossen / Rosenkélla

Figur 10-2. Matning av restid genom de mest kritiska flaskhalsarna langs Norrortsleden.

Vid trafikplats Tunberget okar restiden i JA till som mest 14 minuter jamfort med

3 minuter for friflodet.

Restid {minuter)

Figur 10-3. Restid genom trafikplats Tunberget.
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Vid trafikplats Rosenkélla 6kar restiden i JA till som mest 3,5 minuter jamfort
med 1,5 minuter for friflddet. Resultatet for UA1 &r detsamma som for UA2A,
linjen for UAL ligger darfor under linjen for UA2A och syns dérmed inte.
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Figur 10-4. Restid genom trafikplats Rosenkalla.

| trafikplats Mossen Okar restiden i JA till ca 12 minuter jamfort med 2 minuter
for friflodet.

Mossen vistgdende
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Figur 10-5. Restid genom trafikplats Mossen.

Figur 10-6 och Figur 10-7 visar antal kdrda fordonskilometer for samtliga
analyserade timmar (06-15 respektive 15-21). Efterfragan i trafikmodellen ar
som tidigare ndmnt kl. 06-09 och kl. 15-18. Skillnaden mellan alternativen ar
storre under formiddagen &n under eftermiddagen vilket beror pa att det ar
framst formiddagen som har framkomlighetsproblem i nulaget och i JA.

Trafikmodellen optimerar ruttval utifrin bade korstracka och restid. De olika
utredningsalternativen ger mindre effekt pa trafikarbetet &n pa restid nar det
mats globalt i modellen. Stérsta forandringen av trafikarbete jamfort med JA
uppgar till ca 0,3 % (UA1A) pa formiddagen medan storsta forandringen av
restid uppgar till ca 5 % (UA4) pa formiddagen. P& eftermiddagen ar
forandringarna i restid mindre an pa formiddagen.
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Figur 10-6. Trafikarbete (antal fordonskilometer) under formiddagen.
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Figur 10-7. Trafikarbete (antal fordonskilometer) under eftermiddagen.

Sweco | Férdjupad Utredning efter Atgardsvalsstudie Férbattrad tillganglighet i strket Haggvik-Rosenkélla
Uppdragsnummer 30010607

Datum 2023-02-03 Ver

Dokumentreferens \\sestofs010\projekt\27101\12602716_&tgardsvalsstudie_for_forbattrad_tillganglighet_i_straket_haggvik-
rosenkalla\000\07_arbetsmaterial\férdjupad utredning\trafik\rapport\trafikanalys &vs norrortsleden.docx

SWECO

82/125



10.1 Effekter pa omkringliggande vagar

Trafikmangden pa ett antal utvalda vagar har uppmétts i olika
utredningsalternativ, se Figur 10-8.

"\/Va[lentunav.

/ Vikingav.
\\rningew N
%rronsleden
: ) Mossen-Rosenkalla
\Sandav. J \Arningev. 8
Norrortsleden
Hagbylund-Taby Kyrkby _iomrortsleden El5

I Téby Kyrkby-Mossen
Frestav. Taby Hagbyv. Bergtorpsv.

\Norrvikenleden 7
/Frestav. Sollentuna

Norrortsleden
7 Haggvik-Tunberget

‘ \ Bagarbyv.
Made with Dvnamen. Man tiles @ManTiler @0nenStrestMan

Figur 10-8. Véagar vars trafikmangder har uppmatts i trafikmodellen.
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| Tabell 3 visas trafikflode pa de utvalda vagarna i JA samt férandringen i de
olika UA jamfort med JA. Tabellen visar det genomsnittliga trafikflodet under
samtliga simulerade timmar i trafikmodellen med trafikefterfragan. | vissa fall
kan trafikokningar pa lokalgator leda till framkomlighetsproblem dar, detta kan
studeras i de fordjupande kartorna for utvalda trafikplatser i kapitlen fér de olika

UA.

Tabell 3. Férandring av trafikflode (fordon/tim) under genomsnittlig timme med trafikefterfrdgan pa
utvalda vagar jamfort med JA (UA-JA).
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JA UA1 UA2A UA3
Vig Riktning FM EM FM EM FM | EM FM EM
. Norrgaende 660 270 70 10 120 130
Hagbyvagen B .
Sodergdende | 320 740 -30 -220 -50 -200 -20 -210
Frestavagen Norrgaende 230 500 0 0 0 -10 0 -10
Sollentuna Sédergdende| 740 300 60  -10 30 -10 | -270 -10
, . Ostgdende 420 1140 -110 -500 -130 -390 -70 -340
Frestavagen Taby e
Vastgdende 850 390 60 90 20 70 80 80
. Norrgdende 670 510 10 10 20 10 -90 10
Sandavadgen K
Sodergaende | 450 530 -10 20 10 40 -110 20
. Vastgaende 710 340 -60 0 -50 -10 -50 -10
Vallentunavagen .
Ostgdende 340 610 10 -50 0 -80 10 -60
[ . Norrgadende 290 830 120 60 90 40 130 60
Vikingavagen .
Sodergaende | 740 430 30 -20 -10 -10 -30 0
Norrortsleden Norrgdende | 1520 2460 70 40 40 40
Haggvik-Tunberget Sgdergdende| 2980 1950  -60 -40 -80 -10 20
Norrortsleden Vastgaende 2830 2040 0 -110 80 -80 120 -80
Hagbylund-Taby Kyrkby =~ Ostgdende 1450 2070 90
Norrortsleden Taby Vastgaende | 1650 1220 10 -40 -20 20 -40
Kyrkby-Mossen Ostgdende 1160 1520 @ -270 -140 -150 -120 -330 -170
Norrortsleden  Vastgiende | 950 520 [200MN 150  INSGOM 150 [N2200 150 |
Mossen-Rosenkalla  Bstgdende 770 1250  -20 70 -10 100  -30 40
. . Norrgaende 660 1320  -140 -120 -60 -130 -230 -140
Arningevdgen norr .
Sodergaende | 1230 880 -40 10 -60 0 -30 10
Arningevagen Norrgdende 890 1300 | -150 -160 -50 -130 -260 -160
soder Sodergdende| 1140 740 -110 -50 -70 -60 -170 -30
£18 Norrgaende 850 2100 10 130 0 100 80 130
Sodergdende| 1910 910 -130 40 -220 60 -140 10
. Norrgdende 970 1190 0 -10 40 0 -150 -20
Norrvikenleden .
Sodergaende | 1160 1140 -90 10 -40 -40 130 -40
. Norrgdende 720 1060 0 -10 10 -40 0 -30
Bagarbyvagen B .
Sédergaende | 870 800 0 -20 -10 -10 80 -10
. Norrgdende 890 980 -70 -250 -70 -270  -290 -270
Bergtorpsvagen i .
Sédergaende | 590 840 120
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10.1.1 Hagbyvéagen

Hagbyvagen far en stor paverkan i samtliga alternativ. Det har framst att gora
med trafiksignalen i trafikplats Taby Kyrkbys ¢stgaende avfartsramp. For att
avveckla kon pa avfartsrampen behéver Bergtorpsvagen ges lagre kapacitet for
norrgdende och Hagbyvagen ar en alternativ rutt, det motsatta galler for
sodergdende.

10.1.2 Frestavagen

Frestavagen i Sollentuna far framst en effekt i UA3 for dess sodergaende trafik
pa FM da Frestavagen avlastas av det extra korfaltet vid Haggvik. P&
delstréckan i Taby far Frestavagen liknande effekt som Hagbyvagen med
paverkan av trafiksignalen vid Trafikplats Taby Kyrkby.

10.1.3 Sandavéagen

Sandavagen far framst en effekt i UA3 FM da ett extra sddergaende korfalt
byggs i Haggvik.

10.1.4 Vallentunavéagen
Vallentunavagen far en svag minskning av trafik i de flesta alternativ.

10.1.5 Vikingavagen

Vikingavagen far en viss trafikokning, sarskilt norrgdende pa FM. Det ar troligen
en effekt av trafiksignalen i trafikplats Taby Kyrkby. Ombyggnaden av trafikplats
Mossen i UA1 och UA3 gor det svarare att svanga fran vast till norr i trafikplats
Mossen vilket ocksa kan bidra till 6kad trafik pa Vikingavagen. | JA och i UA2 ar
det lattare att gora denna svéang i trafikplats Mossen. Figur 10-9 visar
genomfartstrafik pa Vikingavagen under formiddagens maxtimme i JA.

Figur 10-9. Genomfartstrafik pa Vikingavéagen i JA kl. 07-08. Séderg&ende till vanster, norrgdende
till héger. Genomfartstrafik rdknas mellan punkt A och B.

Sweco | Férdjupad Utredning efter Atgardsvalsstudie Férbattrad tillganglighet i strket Haggvik-Rosenkélla
Uppdragsnummer 30010607

Datum 2023-02-03 Ver

Dokumentreferens \\sestofs010\projekt\27101\12602716_&tgardsvalsstudie_for_forbattrad_tillganglighet_i_straket_haggvik-
rosenkalla\000\07_arbetsmaterial\férdjupad utredning\trafik\rapport\trafikanalys &vs norrortsleden.docx

SWECO ﬁ

85/125



Dar genomfartstrafiken ar 321 fordon/tim ar den totala trafiken 382 fordon/tim.
Dar genomfartstrafiken ar 285 fordon/tim ar den totala trafiken 1034 fordon/tim.
Andelen genomfartstrafik varierar sdledes langs med strackan.

10.1.6 Norrortsleden

Norrortsleden far en 6kad trafik for 6stgdende pa delstrackan Hagbylund-Taby
Kyrkby i samtliga alternativ, vilket framst ar en effekt av trafiksignalen for
Ostgdende avfartsramp i trafikplats Taby Kyrkby. Det medfér ocksa att
Ostgdende vidare osterut mot trafikplats Mossen minskar. For vastgaende 6kar
trafiken pa Norrortsleden mellan Mossen och Rosenkélla i samtliga alternativ. |
UAL/UA3 sker det till foljd av ombyggnad av refuger i Mossen och i UA2A, dar
trafiken 6kar som mest, till féljd av ett nytt tunnelrdr i Lottingetunneln. | Haggvik
sker en stor trafikokning under FM i UA3 da ett extra korfalt byggs for
vastgaende.

10.1.7 Arningevagen

Arningevagen far minskad trafik i samtliga alternativ. Det beror framst pa
ombyggnad av trafikplats Mossen men trafiksignalen i Taby Kyrkby kan ocksa
paverka. Storst blir effekten i UAL och UA3 da trimningsatgard med ombyggda
refuger paverkar hur trafiken kor i trafikplats Mossen. | UA2A nér
Léttingetunneln byggs ut och trafikplats Mossen byggs om blir effekten pa
Arningevéagen mindre.

10.1.8 E18

E18 far viss effekt fran atgarder pa Norrortsleden. Sodergaende pa E18 pa
formiddagen minskar nar framkomlighet for vastgaende pa Norrortsleden okar,
storst bli effekten, -12 %, i UA2A da Léttingetunneln far ett till tunnelror.

10.1.9 Norrvikenleden

Norrvikenleden far marginellpaverkan utom i UA3 da sodergdende okar och
norrgdende minskar. | JA, UAL och i UA2A anvénds Norrviken leden som
smitvag forbi kobildningen pa Norrortsleden vid Haggvik.

10.1.10 Bagarbyvagen

Bagarbyvagen en liten 6kning av sodergaende trafik i UA3 da ett extra korfalt
byggs i Haggvik.

10.1.11 Bergtorpsvagen

Bergtorpsvagen far stor paverkan pa trafik pa grund av trafiksignalen i
trafikplats Taby Kyrkby. Sodergaende trafik 6kar da fler fordon kan svanga av
rampen. Norrgaende trafik minskar nar dess kapacitet sjunker genom
korsningen och fordon behdver kéra andra rutter i stéllet, till exempel via
Hagbyvagen. Kobildningen pé Bergtorpsvagen okar. Korsningen med
avfartsrampen bor kunna byggas ut med fler korfalt.

10.1.12 Overgripande slutsatser for omkringliggande vagar

Trafiksignalen i trafikplats Taby Kyrkby har stor paverkan pa trafiken. Med
trafiksignalen okar framkomligheten for 6stgaende avfartsramp och trafiken dkar
dar. Samtidigt skapas kabildning for norrgdende pa Bergtorpsvagen. Detta far
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foljdeffekter pa Norrortsleden, Hagbyvagen och Frestavagen i Taby. Det ser ut
att finnas mojligheter att bygga ut korsningen med fler korfalt.

| UA2A och UA3 da framkomligheten for vastgdende 6kar pa Norrortsleden tkar
trafiken dar. Det far ocksa foljdeffekt att sodergdende pa E18 minskar.

Trafiken pa Arningevagen minskar av trimningsatgarderna i UA1, samtidigt okar
trafiken en aning pa Vikingavagen.

10.2 Svar pa intressenters fragor

| AVS Haggvik-Rosenkalla samt i AVS Arningeleden, vilka pagick parallellt,
stéllde de deltagande parterna ett antal fragor kring det atgardspaket som AVS
Haggvik-Rosenkalla resulterade i och dess effekter pa angréansande vagnat.
Har nedan besvaras dessa med resonemang utifran trafikanalysens resultat, till
vissa fragor har kompletterande analyser (KA) genomforts.

Fraga: Underlattar 2+2 korfalt pa Arningevagen mellan Angarnsvagen och
trafikplats Mossen?

Svar: Atgarden avfardades i AVS Arningeleden. | denna utredning uppstar inga
framkomlighetsproblem fér den genomgaende trafiken p& Arningevagen.
Trafiken minskar nagot pa Arningevagen av trimningsatgarderna i UAL.
Kapaciteten begransas av vagutformning i strdckans andar, det vill sdga
trafikplats Mossen i séder och cirkulationsplatsen Arningevagen/Angarnsvéagen i
norr. Vid kapacitetshojning i &ndarna kan situationen bli annorlunda. De
kapacitetsproblem som noterats langs Arningevagen har med
vanstersvangande fran Arningevagen att géra. Detta avhjélps inte av att bredda
Arningevéagen till tva korfalt utan kan snarare gora det nagot svarare att gora
vanstersvang.

Fraga: Underlattar cirkulationsplats Arningevagen/Béllstabergsvagen
respektive Arningevagen/Jarlabankes vag trafiksituationen?

Svar: Atgarden avfardades i AVS Arningevagen. | denna analys har denna
atgard studerats i KA Arningevagen 2 (UA1). Cirkulationsplatser underlattar
vanstersvangar fran Arningevagen. Utfarterna till Arningevagen far ocksa béttre
framkomlighet. Genomgéaende trafik pa Arningevagen far nagot forsamrad
framkomlighet p& grund av geometrin i cirkulationsplatserna samt att de
behover véja for vanstersvangande.

Fraga: Underlattar 2+2 korfalt 6ver bron i trafikplats Mossen?

Svar: Att bredda till 2+2 korfalt p& bron borde minska risken for
tillbakablockering da trafikplats Mossen byggs om enligt UA1. Detta d&
norrgdende trafik pa Arningevagen kan passera den bakatblockerande kon i ett
eget korfalt. For sodergaende ar framkomlighetsproblemen pa bron mindre.

| UA2 och UA4, nar trafikplats Mossen byggs om med bibehallen 1+1
utformning pa bron, ser problematiken annorlunda ut. Da uppstar kobildning pa
ostgdende avfartsramp och p& Arningevagen norrgaende soderifran. En fri
hoger i den sddra cirkulationsplatsen har studerats i UA2A kompletterande
analys Mossen. Med ombyggnad till trafiksignal och tva norrgaende korfalt i den
sodra cirkulationsplatsen beddms framkomligheten kunna 6ka utan att behdva
bygga om bron men det har ej studerats.

Fraga: Underlattar en bypass (frindger) pa Arningevagen sdéderifrdn i norra
cirkulationsplatsen i trafikplats Mossen?
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Svar: D& det uppstar kobildning pa vastgdende péafartsramp till foljd utav
vavningen infor Lottingetunneln beddms en bypass inte gora nagon storre nytta.
Det ar inte den norra cirkulationsplatsen som har kapacitetsbrist.
Kapacitetsbristen finns i vavningen fran tva till ett korfalt i vastgdende riktning
pa Norrortsleden infor Lottingetunneln.

Fraga: Underlattar en fri hdger frdn Arningevagen mot Norrortsleden
Ostgéende?

Svar: Det ar ett litet framkomlighetsproblem for dessa i JA, dock inget som
motiverar en fri hoger. Det avhjalps dock i UAL da vanstersvangar forbjuds i
den mellersta cirkulationsplatsen.

Fraga: Underlattar 2+2 korfalt pa Norrortsleden genom trafikplats Taby kyrkby?

Svar: Tva genomgaende korfalt pa Norrortsleden for 6stgdende trafik gor ingen
nytta da Loéttingetunneln enbart har ett korfalt i den riktningen. Trafiken kommer
oavsett behdva vava ihop till ett korfalt.

En kompletterande analys har gjorts med tva genomgéende korfalt pa
Norrortsleden for 6stgaende trafik genom trafikplats Taby Kyrkby i UA2(A,B),
det vill sdga da Loéttingetunneln har byggts ut till 2+2 korfalt. Resultatet visar att
det inte far ndgon paverkan péa trafikmangderna. Anledningen tycks vara att
trimningsatgarden, trafiksignalen i trafikplats Taby Kyrkby, gor att fler fordon
svanger av dar. Darfor bibeholls dagens utformning for 6stgaende genom
trafikplats Téaby Kyrkby.

| denna utredning har tvd genomgaende korfalt i vastgaende riktning varit en
forutsattning. | UA2(A,C) dar Lottingetunneln byggs till 2+2 korfalt och samtliga
korfalt ar 6ppna for all trafik pa formiddagen, uppgér trafikmangden genom
trafikplats Taby kyrkby till ca 2 000 fordon per timme for vastgéende trafik.
Denna trafikefterfragan skulle inte rymmas pa ett korfalt. Darfor kan det antas
att tvd genomgaende korfalt for vastgdende behdvs i trafikplats Taby kyrkby i
UA2(A,C).

Fraga: Ar kapaciteten for norrgdende pa E18 i trafikplats Rosenkalla tillracklig?

Svar: Det finns tendens till framkomlighetsproblem for vavningspunkten norr om
trafikplatsen. Problemen bedoms som sméa under en genomsnittlig
vardagseftermiddag. Mojligen ar framkomlighetsproblemen stérre under
exempelvis en fredag eftermiddag. Att atgarda detta skulle krava stora och
kostsamma atgarder for ett forhallandevis litet problem. Trafikverkets STRESS-
data for ar 2019 eftermiddag visar pa 1,2 i restidsindex for en kort stracka har,
vilket innebar att restiden ar 20 % langre an i lagtrafik. Som jamforelse har den
ostra tillfarten fran vag 276, 2,0 i restidsindex pa formiddagen ar 2019.

Den o6stra cirkulationsplatsen i trafikplats Rosenkalla blir tidvis dverbelastad och
koer riskerar vaxa bakét frAn denna ut pa E18. Detta kan majligen atgardas
genom att forlanga den tvakorfaltiga delen av avfartsrampen, men har ej
studerats.

Fraga: Hur mycket mer trafik till och frdn vag 975 kan hanteras i trafikplats
Rosenkalla?
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Svar: Trafikplats Rosenkalla blir ganska hogt belastad ar 2040 under bade
formiddagen och eftermiddagen. Ytterligare trafikmangder i trafikplatsen riskerar
forsamra framkomligheten ytterligare.

Fraga: Hur paverkas lokalgatunatet, till exempel trafikplats Gladjen,
Vallentunavagen, Sandavagen, Frestavagen och Vikingavégen i de olika
utredningsalternativen?

Svar: | UA1 blir det stor férandring av trafikflode pa Habyvagen, Frestavagen i
Taby och Bergtorpsvagen jamfort med JA. Dessa tre vagar paverkas av
trafiksignalen vid avfartsrampen i trafikplats Taby Kyrkby. Nar trafiksignalen
okar kapaciteten pa avfartsrampen flyttar trafiken fran Hagbyvéagen och
Frestavagen till Norrortsleden. Dock far norrgdende riktning av Bergtorpsvagen
for lag kapacitet och denna trafik flyttas till Hagbyvagen. | UA2A &r effekten
ungefar detsamma pa lokalgatunatet som i UAL. | UA3, nar sddergaende
riktning pa Norrortsleden vid Haggvik breddas till tre korfalt, avlastas
lokalgatunatet i naromradet. Sédergaende trafik pa Frestavagen i Sollentuna
minskar under férmiddagen, aven Sandavagen far minskad trafik pa
férmiddagen.

Fraga: Hur paverkas efterfragan av resor och hur paverkar det kollektivtrafikens
andel av resandet?

Svar: Fardmedelsférdelningen har inte studerats i denna analys. Fokus har
varit att studera framkomligheten for vagtrafiken enligt den efterfrdgeprognos
som genererats fran Sampers.

Fraga: Hur skulle ett kollektivtrafikkorfalt for vastgdende mellan trafikplats
Rosenkalla och trafikplats Taby kyrkby paverka framkomligheten for busstrafik?

Svar: Ett vastgdende busskorfalt mellan trafikplats Rosenkalla och trafikplats
Mossen har studerats i UAL kompletterande analys Mossen busskarfalt.
Bussen kan koéra forbi kon och far kortare restid, samtidigt minskar kapaciteten
for 6vrig vastgaende trafik pa Norrortsleden.

Mellan trafikplats Mossen och trafikplats Taby kyrkby uppstar ingen kobildning i
vastgaende riktning. Ett busskorfalt dar skulle darfor inte géra nagon nytta.

| UA2 och UA4 har vagutformningen bara ett genomgaende korfalt i vastgaende
riktning i trafikplats Mossen och det gar darfor inte att anlagga ett busskorfalt
dar. Det uppstar dock inte heller ndgon kobildning i UA2A eller UA4 och ett
busskorfalt behdvs darfor inte.

Fraga: Hur paverkas framkomlighet av att bygga cirkulationsplats i bada
korsningarna vid trafikplats Taby kyrkby?

Svar: Ombyggnaden till tva cirkulationsplatser gor att 6stgaende avfartsramp
far betydligt samre kapacitet jamfort med trafiksignal da trafiken likt dagens
utformning med vajningsplikt behover vaja for norrgdende pa Bergtorpsvagen.
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Ombyggnaden till cirkulationsplatser leder ocksa till samre kapacitet, jamfort
med trafiksignal, fér norrgdende pa Bergtorpsvagen da de behdver vaja for
vanstersvangande norrifran i den norra korsningen.
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11 Kompletterande analyser

Foéljande kompletterande analyser (KA) studeras i trafikmodellen och beskrivs
narmare i Appendix 2.

UAL KA Arningevagen 1 Nulage 2017
2 Dagens vagutformnin

= CplOkvistavagen
* Signal Ballstabergsv.

«_Signal Jarlabankes v. T JA KA Arningevagen
UA1 KA Arningevagen 2 i « CplOkvistavagen

Justering av skyitad hastighet i Tomskogstunneln samt meltan tpl Taby Kyrkby och tpl Rosenkalla
Lokalt sankt hastighet langs Amingevagen vid Jarlabankes vég och Balstabergsvagen
Busskdrfalt pa Norrortsleden mellan tpl Taby Kyrkby ach tpl Messen i éstgaende riktning

Justering av tpl Haggvik med hansyn till Férbifart Stockhalm

« CplOkvistavagen

« CplBéllstabergsv.
=_CplJarlabankesv.
UA1 KA Arningevdgen 3

+ Signal Ballstabergsv.
Signal Jarlabankes v.
Angamsv. tkad

kapacitet

L=_CplOkvistavagen | JA KA Lovsattravagen
UALKA Aringevagen & + Ny farbindelse mellan
»_CplBallstabergsv. T TR T TR e, Lovsattrav. och vag
UALKA Arningevagen 5 Trimningsatedrd i Trimningsétgérd i Trimningsétgard i Trimningsétgard i Trimningsétgard i 20 =
=_CplJarlabankesv. e N Tnl TRy KHhb o ol TOr vk e L Tt JA KA Roslagsvagen
e e pl Tunberge pl Taby Kyrkby pl Tunberge pl Tunberge pl Tunberge i X
UA1 KA Arningevagen & +  Tpl Taby Kyrkby «  TplMossen = TplMossen « TplLTaby Kyrkby = TplTaby Kyrkby IR G 7
= Signal Ballstabergsv. + TplMossen «  TplRosenkalla « Tpl - TolRoserkal © Mt genomfart.

Tpl Rosenkalla

UAT KA Arningevégen 7 3
+_Signal Jarlabankes v.
UAL KA Téby Kyrkby

» Cplibéada korsningar i
1pl Téby Kyrkby

UAL KA Rosenkalla
+ 2kfdstgdendeitpl
Rosenkalla UAZD UAZC UAZD UA3
LR b L B « Nyt tunnelrér Lottingetunneln||« Nyt tunnelror Lottingetunneln [+ Nytt tunnelror Lottingetunneln| [+ Nytt tunnelrr Lgttingetunneln + Forlangt hoger kfi
: E“SS kl Tl:“;” « Totalt 4 kf + Totalt 4 ki . Totalt4 ki - Totalt 4 ki tunnel mellan tpl
| «_Allakf 6ppna for all trafik +  1Kkfivastlig riktning + 1kfiostlig riktning begransas| |+ 1 kfivastlig riktning begransas Tunberget och tpl
begransas till buss och lastbil || till buss och lastbil under EM till buss och Lastbil under FM Haggviki
= under FM + 1 kiiostlig riktning begransas vastgdende riktnin,
“*22‘::“ R"‘_‘"“‘“fm till buss ach lastbil under EM
UAZE
+ Strackan mellan tpl Mossen och
> el e tpl Rosenkila byggs om frén
= Signal Ballstabergsv. 2+1-vag till vag med 2 kf
o Gl e vaistgdende och 1 kf 6stgdende
+ Angarnsv. kad
kapacitet
UAG

UA2A KA Arningevagen 2

* CplOkvistavagen

= CplBallstabergsv.

* CplJarlabankes v.

* Angarnsv. kad
kapacitet

UA2A KA Mossen
»_Frihoger i sodra cpl.

+ Analysera bade UA2 (b
UAS tillsammans.

ta alternativet) och

Figur 11-1. Scenariotrad dar blamarkerade scenarion visar de kompletterande analyserna.
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12 Slutsats

I JA 2040, nar Forbifart Stockholm &r sammankopplad med Norrortsleden,
uppstar kobildning pa flera platser langs Norrortsleden, framfor allt vid trafikplats
Tunberget, Taby Kyrkby, Mossen och Rosenkalla. Under formiddagens
maxtimme uppstar kobildning for vastgdende pa vag 276 mot trafikplats
Rosenkalla, for vastgdende genom trafikplats Mossen vilket i sin tur skapar
kobildning p& Arningevéagen och for vastgaende genom trafikplats Tunberget.
Under eftermiddagens maxtimme uppstar kobildning pa 6stgaende avfartsramp
vid trafikplats Téaby Kyrkby.

12.1 UAI1 Trimningsatgarder

Framkomlighetseffekter av ett flertal trimningsatgarder, atgarder som bedoms
kunna genomféras innan Forbifart Stockholm dppnar, har studerats i de aktuella
trafikplatserna inom UAL.

Pafartsreglering vid trafikplats Tunberget 6kar kapacitet pa Norrortsleden med
ca 200 fordon/tim. Den samlade restiden i hela trafikmodellen 6kar dock med
532 timmar per vardagsdygn jamfort med JA. Det vill sdga att framkomligheten
okar pa Norrortsleden men det uppstar problem pa andra platser och att
nettoeffekten &r negativ av atgarden. Atgarden ar darmed inte att férorda
utifran ett dvergripande framkomlighets- och tillganglighetsperspektiv.

Trafiksignal vid trafikplats Taby kyrkby okar kapaciteten pa ostgadende
avfartsramp vilket 6kar framkomligheten i 6stgdende riktning pa Norrortsleden.
Norrgaende trafik pa Bergtorpsvagen far dock samre framkomlighet. Den
samlade restiden i hela det analyserade trafiksystemet minskar med 576 timmar
per vardagsdygn jamfort med JA. Atgarden har férsumbar paverkan pa
trafiksdkerhet, luftkvalitet, buller och intrdng. Atgarden rekommenderas pé
grund av den minskade pa restiden. Atgarden bér studeras vidare med
ytterligare ett norrgaende korfalt pa Bergtorpsvéagen da korsningen fortfarande
har framkomlighetsproblem. Ett norrgaende korfalt bedoms genomforbart med
tanke pa att bron 6ver norrortsleden redan har tva norrgdende korfalt. Detta kan
majligen leda till att &ven korsningen pa norra sidan Norrortsleden behover ses
over.

Ombyggnad av trafikplats Mossen okar framkomligheten for vastgaende trafik
pa Norrortsleden men den samlade restiden i hela trafikmodellen 6kar dock
med 700 timmar per vardagsdygn jamfort med JA. Det finns risk for
tillbakablockerande kobildning d& fler behover kéra via bron an i JA. Atgarden
forordas darfor inte utifran ett 6vergripande framkomlighets- och
tillganglighetsperspektiv.

En ny norrgaende pafartsramp vid trafikplats Rosenkalla okar framkomligheten
for vastgadende trafik pa vag 276. Den samlade restiden i hela trafikmodellen
minskar med 753 timmar per vardagsdygn jamfért med JA. Atgarden
rekommenderas utifran den positiva paverkan pa restiden.
Framkomligheten kan forbattras ytterligare vid utbyggnad till tva korfalt mellan
den vastra cirkulationsplatsen och den nya norrgdende péafartsrampen vilket
minskar kobildningen for 6stgaende trafik pa Norrortsleden pa eftermiddagen.
Vid fortsatta utredningar bor det darfor 6vervégas att bygga ytterligare ett
korfalt.
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12.2 St6rre ombyggnadsatgarder UA2 och UA3

Tva av trimningsatgarderna i UA1, pafartsreglering vid trafikplats Tunberget och
ombyggnad av trafikplats Mossen, tkade den samlade restiden i hela
trafikmodellen. Det vill saga att folideffekterna pa dvriga vagnatet av atgarderna
var mer negativ an nyttan med atgarderna. Dessa tva trimningsatgarder byggs
om igen for att anpassas till de storre ombyggnadsatgarderna. Detta innebar att
nar restidsvinsterna i UA2A och UA3 jamférs mot UAL &r en del av
restidsvinsten en effekt av att dessa tva trimningsatgarder tas bort.

Vid trafikplats Rosenkalla ar det, s& som i UA1, mdjligt att bygga ut till tva
Ostgdende korfalt mellan den vastra cirkulationsplatsen och den nya
norrgadende pafartsrampen for att pa sa satt minska kobildningen for dstgédende
trafik pa Norrortsleden pa eftermiddagen.

12.2.1 UA2A 2+2 korfalt trafikplats Taby kyrkby-trafikplats
Mossen

Utredningens rekommendation ar att om UA2 véljs att ga vidare med sa bor
alternativ UA2A valjas, det vill sdga att alla korfalt ar 6ppna for all trafik. Ovriga
varianter av UA2 skapar kobildning pa Norrortsleden. | denna ko fastnar aven
bussar och lasthilar. Vastgaende trafikflode okar frAn ca 1 600 fordon/tim i JA till
ca 2 000 fordon/tim i UA2A. Den samlade restiden i hela trafikmodellen minskar
med ca 2 200 timmar i UA2A jamfért med JA. | andra studerade varianter av
UA2 minskar den samlade restiden nagot mindre.

Trafikplats Téaby kyrkby och Trafikplats Mossen bor byggas om i samband med
att vagen byggs om till 2+2 korfalt pa aktuell stracka.

UA2A beddms ha potential att forbattras ytterligare genom justeringar av
trafikplats Mossen. | den utformning som ligger till grund for UA2A uppstar
kobildning pa Arningevagen och ¢stgdende avfartsramp. En kompletterande
analys med att lata bada korfalten pa ostgaende avfartsramp ledas upp till
Arningevéagen, till skillnad fran endast det ena idag, visar att trafiken tkar pa
avfartsrampen. Kobildningen kvarstar dock bade pa avfartsrampen och pa
Arningevagen dven med denna atgard. Vidare losningar som har diskuterats &r
att i ett forsta steg bygga om den sddra cirkulationsplatsen till signalreglerad
korsning. Korsningen skulle da aven behova breddas till tvd genomgéende
korfalt for norrgaende trafik for att sedan ater behova smalnas av till ett
norrgdende korfalt p& bron. Denna l6sning kraver aven ombyggnad av
gangtunneln under Arningevagen.

12.2.2 UAS breddning till tre vastgadende korfalt i Haggviktunneln.

Vastgaende trafikflodet i Haggvikstunneln dkar fran ca 2 800 fordon/tim kl. 07-
08 i JA till ca 3 800 fordon/tim i UA3. Atgérden avlastar lokalgator som
Frestavagen och Sollentunavagen och kébildningen p& Norrortsleden
forsvinner. Den samlade restiden i hela trafikmodellen minskar med 2 330
timmar jaAmfort med JA.

12.3 UA4 (UA2A+UA3)

Vid utbyggnad av bade Lottingetunneln och Haggvikstunneln okar
framkomligheten ytterligare pa Norrortsleden och nastan all kébildning
forsvinner, daremot kvarstar en del kébildning pa anslutande vagar. Den
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samlade restiden i hela trafikmodellen minskar med 3 300 timmar jamfért med
JA.

Framkomligheten bor kunna forbattras ytterligare i UA4, liksom i 6vriga UA, av
att bredda upp Bergtorpsvagen till tvd norrgaende korfalt vid trafikplats Taby
kyrkby och oka kapaciteten for 6stgaende avfartsramp och norrgdende pa
Arningevégen vid trafikplats Mossen. Vid trafikplats Rosenkalla kan en
uppbreddning till tva dstgdende korfalt mellan den véastra cirkulationsplatsen
och den nya norrgdende péafartsrampen minska kébildning under
eftermiddagen.

12.4 Ovriga analyser

Nedan listas analyser av andra atgarder som pé olika satt bedoms paverka
tillgangligheten pa det lokala natet och i férlangningen Norrortsleden.
Atgarderna har tidigare foreslagits i AVS Okad tillganglighet mellan Haggvik och
Rosenkalla respektive i AVS Arningeleden

Utokad kapacitet i cirkulationsplatsen Arningevagen/Angarnsvagen leder till
battre framkomlighet i centrala Vallentuna.

Ombyggnad av 6vriga korsningar langs Arningevagen underlattar for
vanstersvangar. Bade cirkulationsplatser och trafiksignaler forbattrar for
vanstersvangar. Trafiksignalerna kan i trafikmodellen behdva justeras ytterligare
for att uppna optimala grontider. Ombyggnad till cirkulation eller trafiksignal
leder till samre framkomlighet fér genomgaende trafik pa Arningevagen.
Trimningsatgérderna i UAL minskar trafiken pa Arningevagen, i UA2A atergar
en del av trafiken medan i UA3 minskar trafiken ytterligare.

Genom att 6ppna upp Roslagsvagen for allman trafik tillats langsamtgaende
trafik att kora parallellt med Norrortsleden. Vastgaende smittrafik k. 07-08
uppgar till ca 80 fordon/tim vilket &r knappt 10 % av vastgaende trafikflode pa
Norrortsleden i samma snitt. Om istéllet en ny koppling byggs mellan
Lovsattravagen och vag 975 blir smittrafiken mindre. Vid Rosenkélla férordas
for lAngsamtgéende fordon att alternativet med att 6ppna Roslagsvéagen for
genomgaende trafik. Detta d& bada alternativen har acceptabel méangd
smittrafik men alternativet att 6ppna upp Roslagsvagen bedéms som billigare
och medféra mindre intrang.

Korsningarna vid trafikplats Taby kyrkby har studerats som cirkulationsplatser.
Detta underlattar inte for den 6stgadende avfartsrampen jamfort med UAL.

Ett busskorfalt for vastgaende trafik pa Norrortsleden har studerats i en
kompletterande analys vid trafikplats Mossen for UAL. Busskdrfaltet kraver att
korfaltsindelningen mellan 6st- och vastgaende trafik pa Norrortsleden behover
omfordelas sa att tva vastgaende korfalt gar hela vagen fran trafikplats
Rosenkalla till trafikplats Mossen, eller atminstone sa langt kén stracker sig.
Bussens kan darmed kora forbi kon i UAL och spara upp till atta minuter restid.
Da den mellersta cirkulationsplatsen i trafikplats Mossen inte langre regleras
som cirkulationsplats kan busskdrfalten fortséatta genom den tidigare
cirkulationsplatsen fram till vavningen infor Léttingetunneln. Det leder ocksa till
att kapaciteten sjunker for vastgaende bil- och lastbilstrafik mellan trafikplats
Rosenkalla och trafikplats Mossen med ungefar 25 % kl. 07-08 och fordon fran
Arningevagen far lattare att ta sig till Norrortsleden for att aka vasterut.
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Appendix 1 Modelltekniska medskick

Icke-kompatibla OD-par vid modellkérning

| arbetet med den fordjupade utredningen har nya trafikmatriser tagits fram for
hogtrafikperioderna. Som grund for de nya matriserna har nya uttag fran
Trafikverkets basprognos nulage och prognosar (2040) i Sampers/Emme
genomforts for ett omrade motsvarande det vagnat som féorekommer i
Dynameqg-modellen. | de resulterande matriserna forekommer OD-par som inte
ar kompatibla med centroid-indelningen i Dynameq och som darfor ger
felmeddelanden nar modellen kors da dessa inte kan laggas ut i vagnatet.

Dessa OD-par ar samtliga kopplade till fijarrzoner i modellen och uppkommer till
foljd av att resor i Sampers/Emme kan ske utanfor omradet som studeras. En
fiktiv resa av slaget som ger upphov till icke-kompatibla OD-par visas i Figur
13-1.
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Figur 13-1. Exempelresa som ar genomférbar i Sampers/Emme och som genererar, for Dynameq,
icke-kompatibla OD-par. © Google

En resa som startar inom omradet (gron linje) lamnar omradet och fortsatter sin
resa utanfor det studerade omrédet (lila linje) for att sedan ateransluta till
omradet (gron linje). Den illustrerade resan ger upphov till resor i flera OD-par
dar den lila sektionen kan utgéra ett icke-kompatibelt OD-par om resan
exempelvis sker fr&n en centroid som endast hanterar resor ut ur modellen.

Den icke-kompatibla delen av resan sker utanfér modellomradet och
felmeddelandet om att denna resa inte kan laggas ut i vagnéatet kan darmed
ignoreras.
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Justerade korsningar i nulagesmodellen

| Figur 13-2 och Tabell 4 redovisas vilka korsningar som har kodats in eller
justerats i nulagesmodellen.

e A
plandsy ) g

1617

Smedby,

Lovsatira

Figur 13-2. Kodade korsningar (utdver grundmodellen). Numrering i figur 6verensstdmmer med
numrering i Tabell 4.

Tabell 4. Justerad vagutformning i nulagesmodellen. Numrering éverensstammer med numrering i
Figur 13-2.

Nr | Beskrivning av atgard

1 Bytt till cirkulationsplats Stockholmsvagen/Angarnsvagen

2 Bytte vajningskorsning till cirkulationsplats Angarnsvagen/Arningevagen

3 Flyttade centroid 711502 anslutning fran brandstationen till
Smidesvagen

4 Bytt till cirkulationsplats Angarnsvagen/Smidesvagen

5 Karlbergsvagen/Angarnsvagen. Lagt till vanstersvangfalt pa
Angarnsvégen. None — TWSC

6 Cederdalsvagen/Angarnsvagen. Lagt till vanstersvangfalt pa
Angarnsvagen. None — TWSC

7 Vasbyvagen/Tallhammarsvagen. Lagt till vanstersvangfalt pa
Véasbyvagen. None —» TWSC
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8 Nya Tabyvéagen/Bergtorpsvagen. Lagt till trafiksignal och ratt antal
korfalt.

9 | Travarevagen/Bergtorpsvagen. Lagt till vanstersvangfalt. Lagt till
TWSC. Flyttat korsningen 50 meter.

10 | Bergtorpsvagen/Lottingelundsvagen. Bytt till cirkulationsplats.

11 | Léttingevagen/Lottingelundsvéagen. Andrat till TWSC.

12 | Frestavagen/Sandavagen. Byggt om till cirkulationsplats.

13 | Tabyvéagen/Stora vagen. Byggt om till cirkulationsplats.

14 | Frestavagen/Sandavagen. Lagt till vanstersvangkorfalt. Andrat till
TWSC.

15 | Sandavagen/Breddavagen. Vanstersvangkorfalt. Andrat till TWSC.

16 | Stockholmsvagen/Vallentunavagen, breddade tillfarter, lagt till signal.

17 | Tolandvagen/Vallentunavagen, Vajningsplikt tillagd TWSC

18 | Vallentunavagen/Blommelundsvagen, vanstersvangskorfalt tillagd och
TWSC

19 | Sandavagen/Stockholmsvégen. Lagt till signal.

20 | Bragevagen/Sandavagen. Lagt till TWSC.

21 | Odenvéagen/Sandavéagen. Lagt till TWSC.

22 | Ekebyvagen/Vallentunavagen. Lade till TWSC.

23 | Arningevagen/Ballstabergsvagen. Lagt till korfalt.

24 | Arningevagen/Jarlabankes vég. Lagt till korfalt. Lagt till TWSC.

25 | Vikingavéagen/Jarlabankes vag. Lagt till cirkulationsplats.

26 | Bergtorpsvagen/Gribbylundsvégen. Lagt till cirkulationsplats. Lagt till
2+2 korfalt Bergtorpsleden.

27 | Stockholmsvagen/Bergtorpsvagen. Lagt till cirkulationsplats.

28 | Stora Marknadsvagen/Bergtorpsvagen. Lagt till cirkulationsplats.

29 | Centralvagen/Grindtorpsvagen. Bytt till trafiksignal.

30 | Ytterby Grindvag/Centralvdgen. Ombyggd.

31 | Stockholmsvagen/Centralvagen. Lagt till cirkulationsplats.

32 | Enhagsvagen/Gamla Norrtéljevagen. Lagt till cirkulationsplats.

33 | Enhagsvagen/Tabyvéagen. Lade till TWSC och extra korfalt.

34 | Tabyvagen/Rdsjovagen. Lagt till cirkulationsplats.

35 | Turebergsvéagen/Tabyvagen. TWSC.

36 | Gamla Norrtéljevagen/Enebybergsvagen. Vanstersvangskorfalt och
trafiksignal tillagd.

37 | Enebybergsvagen/Rosenvégen. Centroidkoppling flyttad, korsning

skapad, vanstersvangskorfalt tillagd och signal.
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38 | Edsbergsvagen/Danarévagen. Vanstersvang tillagd, vajningsplikt
tillagd.

39 | Edsviksvagen/Danderydsvagen. Lagt till TWSC.

40 | Danderydsvagen/Fasanvagen. Signalreglering tillagd.

41 | Danderydsvagen/Kvarnskogsvagen. 2 vanstersvangskorfalt tillagda
samt signalreglering.

42 | Danderydsvagen/Ribbingsvagen. 2 vanstersvangskorfat tillagda samt
signalreglering. Ett korfalt tillagd fran en av centroidkopplingarna. Ett
korfalt borttaget pa ostra sidan av Danderydsvagen da detta ar
busskorfalt, mellan punkt 42, korsning och punkt 43.

43 | Danderydsvagen/Malla Silfverstolpes vag. 1 extra korfalt tillagt i varje
tillfart & signalreglering tillagd.

44 | Danderydsvagen/Frestavagen. 1 korfalt tillagt i norra benet samt
signalreglering inlagd.

45 | Sollentunavagen/Linnés vag. Vanstersvangskorfalt tillagd i sédra benet.
Vajningsplikt tillagd.

46 | Sollentunavéagen/Bygdevagen. Centroidkoppling flyttad till korsning i
vastra benet. Cirkulationsplats tillagd i korsningen istéllet for
centroidkoppling.

47 | Sollentunavagen/Turebergsleden. Centroidkoppling flyttad fran
korsningspunkten till norra benet. Korsningspunkten omgjord till
cirkulation. 2 korfalt adderade i det sydéstliga benet.

48 | Sollentunavéagen/Nyodlingsvagen. TWSC tillagd.

49 | Sollentunavagen/Anhaltsvagen. TWSC tillagd.

50 | Sollentunavagen/Hedvigsdalsvagen. TWSC tillagd.

51 | Torshamnsgatan pa bron i trafikplatsen. Trafiksignal tillagd.

52 | Sollentunavagen/Brunkebergsasen. Cirkulationsplats inlagd.

53 | Sollentunavagen/Norrviksvagen. 1 korfalt tillagd i varje ben, trafiksignal
tillagd.

54 | Norrviksvagen/Vibyvagen. Korfalt tillagda i alla ben, trafiksignal tillagd.

55 | Norrvikenleden/Kyrkvagen. Vajningsplikt tillagd.

56 | Norrvikenleden/Staketvagen. Trafiksignal tillagd.

57 | Norrvikenleden/Bollstandsvéagen. Trafiksignal aktiverad i korsningen.
58 | Arningevagen/Lottingelundsvagen. Ett korfalt tillagt i sédra benet samt
alignment andrat i hela cirkulationen sa att den medger 2 korfalt

genomgaende i cirkulationen langsmed Arningevéagen.

59 | Arningevagen/Leverantdrsvagen. Centroid flyttad till en ny korsning,
cirkulation skapad i aktuell korsning.

60 | Arningevagen/Kundvagen. Dubbelféltig cirkulationsplats skapad i

korsningspunkten, kravde skapandet av nya noder och sektioner for fri
hodgersvang.
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61 | Arningevagen/Lastvagen. Dubbelfaltig cirkulationsplats inlagd.

62 | Norrortsleden/264. Justerat alignment i cirkulationen s& det blir 2
genomgaende korfalt genom hela cirkulationsplatsen.

63 | Lagt till centroid 716334. Zonen fanns i Emme men saknades i
Dynameg. Tillagt i modell version 15.

64 | Trafikplats Gladjen norrgdende avfartsramp, tva korfalt ut mot ost.
(enligt Upplands Vasby modell)

65 | Korsningen Enebybergsvagen/Edsbergsvagen. Justering av korsning
och trafiksignal.

66 | Lagt till response time factor 1.4 vid vajning 2 — 1 korfalt pa
Norrortsleden fran trafikplats Taby Kyrkby till trafikplats Mossen.
Nedanstdende atgarder saknas i figur ovan

67 | Justerat critical gap time frdn 2.0 — 4.1 s trafikplats Mossen norra
tillfarten

68 | Justerat critical gap time fran 4.1 — 3.0 s trafikplats Arninge
avfartsramp norrgédende

69 | Justerat critical gap time fran 4.1 — 3.0 s cirkulationsplats
Arningevagen/Angarnsvagen sodra tillfarten

70 | Justeringar i response time pa norrortsleden. 2 — 1 korfalt vavning ges
1.7 i response time. Utifran trafikmatning vid platsbesok trafikplats
Mossen.

71 | Justerat Critical gap time trafikplats Rosenkélla 4.1 — 2.0 ostra tillfarten
fr&n Akersberga. Vanstersvangande soderifr&n och u-svangande
vasterifrdn har forlagts i vanstra korfaltet forbi ostra tillfarten.

72 | Gap time Balstabergsvagen vanstersvang soderifran sankt till 3 s.

XX | Fler justeringar ldngs E18..., Taby Kyrkby
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Appendix 2 Kompletterande analyser

UA1 KA Arningevégen 1
*  CplOkvistavagen
+ Signal Béllstabergsv.
+_Signal Jarlabankes v.
UA1KA Arningevagen 2
+ CplOkvistavagen
= CplBallstabergsv.
=_CplJarlabankes v,
UA1KA Arningevagen 3
» CplOkvistavagen
UATKA Arningevagen &
» _CplBallstabergsv.
UA1KA Arningevagen 5
»_CplJarlabankesv.
UA1KA Arningevagen
= Signal Ballstabergsv.
UAZL KA Arningevigen 7
+_Signal Jarlabankes v.
UAL KA Téby Kyrkby
+ Cplibéda korsningar i
1pl Téby Kyrkby
UA1 KA Rosenkalla
+  2kfdstgaende i tpl
Rosenkalla
UA1 KA Mossen buss kf
+  Busskf mellan
Rosenkélla-Mossen

Nulége 2017
Dagens végutformning

JA 2040

+  Busskarfalt pa Norrortsl

+ Justering av skyltad hastighet i Tarnskagstunneln samt mellan tpl Taby Kyrkby och tpl Rosenkalla.
+ Lokalt sankt hastighet langs Arningevagen vid Jarlabankes vag och Balstabergsvagen

eden mellan tpl Taby Kyrkby och tpl Mossen i Gstgaende riktning

Justering av tpl Haggvik med hansyn till Férbifart Stockholm

SWECO ﬁ

JA KA Arningevagen
Cpl Dkvistavagen
Signal Ballstabergsv.

UAL
Trimningsatgérd i:
» TplTunberget
» Tpl Taby Kyrkby
» TplMossen
+_TplRosenkalla

UA1A
Trimningsétgard i
Tpl Taby Kyrkb
Tpl Mossen

Tpl Rosenkalla

UALB
Trimningsatgérd i:
y + TplTunberget
» TplMossen

+ TplRosenkalla

UA1D

i
Tpl Tunberget .
Tpl Taby Kyrkby .
Tpl Rosenkilla

Tpl Tunberget
Tpl Taby Kyrkby
« TplMossen

Signal Jarlabankes v.

Angarnsv. okad
kapacitet.

JA KA Lovsattravagen

+ Ny forbindelse mellan
Lavsattrav. och vag
975

JA KA Roslagsvigen

= Skargardsv. oppen for

UAZA
+ Nytt tunnelrér Lottingstunneln
+ Totalt 4 ki

«Allakf Gppna for all trafik

A2B

under FM

2A KA Arningevigen 1
Cpl Okvistavdgen
Signal Ballstabergsv.
Signal Jarlabankes v
Angarnsv. okad
kapacitet
UA2A KA Amingevégen 2
« CplOkvistavagen
- CplBallstabergsv.
Cpl Jarlabankes v.
= Angarnsv. okad
kapacitet

UA2A KA Mossen
= Fri hoger i sodra cpl.

UA2A KA Rosenkilla
+ 2 kf Gstgaende i tpl
Rosenkilla UAZE

« Strackan mellan tpl Mossen och
tpl Rosenkalla byggs om frén
2+1-vag till vag med 2 kf
vastgdende och 1 kf Gstgaende

Nytt tunnelrér Lottingetunneln
Totalt 4 kf

1 kf i vastlig riktning
begransas till buss och lastbil

UAZC

Totalt 4 kf

till buss och lastbil under EM

Nytt tunnelror Lattingstunneln

1 kfi Gstlig riktning begransas

UA2D

Nytt tunnelrér Lottingetunneln
Totalt 4 kf

1 kf i vastlig riktning begransas
till buss och lastbil under FM
1kf10stlig riktning begransas
till buss och lastbil under EM

UAG
« Analysera bade UA2 (basta alternativet) och

UA3 tillsammans.

Studerade vagutformningar

Arningevagen/Angarnsvagen

Justering av befintlig cirkulationsplats for 6kad kapacitet. Utbyggnad till

dubbelfaltig cirkulationsplats Arningevagen/Angarnsvagen.

UA3

Forlangt hager kfi
tunnel mellan tpl
Tunberget ach tpl
Haggvik i
vastgéende riktnin
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Arningevagen/Okvistavagen
Ombyggnad till cirkulationsplats.

s =

Rk

A

Arningevagen/Ballstabergsvagen
Norrgdende vanstersvang har i JA och UA getts sankt kritisk tidslucka fran 4,1 s
till 3 s.

I denna korsning tillkommer ett nytt ben fran exploateringsomradet Kristineberg.

Ombyggnad till trafiksignal.
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Ombyggnad till cirkulationsplats.

w
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Arningevagen/Jarlabankes vag

Ombyggnad till trafiksignal.

Ombyggnad till cirkulationsplats.
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Trafikplats Mossen fri hoger

Fri hoger i den sddra cirkulationsplatsen.
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Trafikplats Mossen busskorfalt

Justering av riktning pa korfalt mellan trafikplats Mossen och trafikplats
Rosenkalla till tva vastgaende korfalt och ett 6stgaende korfalt. Ett av de tva
vastgaende korfalten regleras som busskorfalt.

Made with Dynameq. Map ties @MapTiler ©Openstreeti

Trafikplats Taby Kyrkby

Cirkulationsplatser i bada korsningarna.
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SWECO ﬁ

Lovsattravagen

Ny forbindelse mellan Lovsattravdgen och vag 975. Skyltad hastighet 40 km/h.
Oppen for allman trafik men framst avsedd fér langsamtgaende fordon.

Roslagsvagen

Roslagsvagen oppnas upp for genomfartstrafik. Samtidigt skyltas den som
50 km/h forbi befintlig golfbana. Oppen for allman trafik men framst avsedd for
lAngsamtgéende fordon.

Oppen for genomfart
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Resultat kompletterande analyser

JA kompletterande analys Arningevagen
Innehaller atgéard:

Dubbelféltig cirkulationsplats Arningevagen/Angarnsvagen
Cirkulationsplats Arningevéagen/Okvistavagen

Trafiksignal Arningevégen/Béllstabergsvagen

Trafiksignal Arningevagen/Jarla Bankes vag

Ko6bildning minskar i korsningen Arningevagen/Angarnsvagen och i centrala
Vallentuna. Sédergaende trafik pa Lindholmsvégen okar.

Trafiksignaler gor det lattare att svanga mellan Ballstabergsvagen, Jarlabankes

vag och Arningevéagen.

Trafiksignaler kan behdva trimmas ytterligare for att for att minska kébildning.
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JA kompletterande analys Lovsattravagen

Innehaller atgard:

o Ny forbindelse mellan Lovsattravagen och vag 975

Pa formiddagen ar det ca 50 fordon som kér hela strackan mellan vag 975 och
Arningevagen. Pa eftermiddagen ar nastan ingen som utnyttjar strackan som

smitvéag. Vagens attraktivitet begransas av dess langd, skyltade hastighet och
framkomligheten i korsningen Roslagsvagen/Arningevagen.

Modell 2040 JA KA Lovsattrav | DTA 2040 FM kalb minus 15TS

Modell 2040 JA [DTA 2040 FM kaiib minus 15 TS

SWECO ﬁ

M Vgiank drtrafien gér i upp tl20% av skytad hastighet
B Vaglank dr trafien gdr 1 20-40% av skytad hastighet
EE Vaglank dr trafien gdr i 40-50% av skytad hastighet
[0 Vaglank dér trafken gar i 60-80% av skylad hasighet
== Vaglank dartrafien gér i over 80% av skykad hasighet
Relati hastighet i procent
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I Viaglank d trafiken gir i 40-60% av skykad hastighet
[ vaglank dar trafiken gar i 60-80% av skyttad hastighet
= Vaglank drtrafien gar i over 80% av skylad hastghet
Relati hastighet i procent
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JA kompletterande analys Roslagsvagen

Innehaller atgard:

o Roslagsvéagen 6ppnar for genomfartstrafik

Pa formiddagen ar det ca 80 fordon som kér hela strackan mellan trafikplats
Rosenkalla och Arningevagen. Pa eftermiddagen ar nastan ingen som utnyttjar
strdckan som smitvag. Vagens attraktivitet begréansas av dess langd, skyltade
hastighet och framkomligheten i korsningen Roslagsvagen/Arningevagen.

Modell 2040 JA [DTA 2040 FM kalib minus 15 TS

SWECO ﬁ

Modell 2040 JA KA Roslagsv [DTA 2040 FM kalib minus 15 TS -

B Vigiank drtrafien gdr i upp tl 20% av skykad hastighet
I Vaglank cér trafiken gar 1 20-40% av skytad hastichet
I Vaglank drtrafien gdr i 40-50% av skykad hastghet
[0 Vaglank dr trafiken gar i 60-80% av skylad hastighet
= Vaglank dartrafien gér i over 80% av skykad hastighet

Relativ hastighet i procent
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[0 vaglink dar trafiken gdr i dver 80% av skyktad hastighet
Relativ hastighet i procent
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UA1 kompletterande analys Arningevagen
Innehaller atgard:

SWECO %

1

¢ Cirkulationsplats Arningevagen/Okvistavagen
o Trafiksignal Arningevagen/Béllstabergsvagen
. o

Trafiksignal Arningevagen/Jarlabankes vag

Norrgdende trafik pa Arningevéagen okar nagot pa eftermiddagen. Sédergdende

trafik pa Arningevagen minskar nagot pa eftermiddagen. Sédergaende trafik pa
Stockholmsvagen okar pa eftermiddagen. Trafiken pa Okvistavagen minskar

Sodergaende trafik pd Stockholmsvagen okar pa formiddagen. Arningevagen

Trafiksignaler kan behdva trimmas ytterligare for att fér att minska kébildning
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SWECO

UA1 kompletterande analys Arningevagen 2
Innehaller atgard:

¢ Cirkulationsplats Arningevagen/Okvistavagen
e Cirkulationsplats Arningevagen/Béllstabergsvagen
[ ]

Cirkulationsplats Arningevagen/Jarlabankes vag

Trafiken 6kar p& Ballstabergsvagen och pa Jarlabankes vag da det blir lattare

att kora till dessa vagar till och fran Arningevagen. Norrgdende trafiken pa
Arningevagen okar nagot.
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SWECO

UA1 kompletterande analys Arningevagen 3
Innehaller atgard:

Cirkulationsplats Arningevagen/Okvistavagen

Ingen stor paverkan pa trafiken.
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UA1 kompletterande analys Arningevagen 4

Innehéller

Trafiken p& Okvistavagen minskar. Okad norrgdende trafik pa Arningevagen péa

atgard:

Cirkulationsplats Arningevagen/Béllstabergsvéagen

eftermiddagen. Okad trafik p& Ballstabergsvagen. Lattare att ta sig ut pa
Arningevéagen med cirkulationsplats i stallet for med vé&jningskorsning.
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SWECO

UA1 kompletterande analys Arningevagen 5
Innehaller atgard:

Cirkulationsplats Arningevagen/Jarlabankes vag

Trafik p& Jarlabankes vag far lattare att ta sig ut pa Arningevagen, det leder till
att denna trafik 6kar nagot.
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SWECO

UA1 kompletterande analys Arningevagen 6

Innehaller atgard:

Trafiksignal Arningevéagen/Béllstabergsvagen

Trafiken minskar p& Okvsitavagen. SGdergaende trafik pd Arningevagen okar

nagot pa formiddagen.

Model 2040 UA1 KA Amingev 6 DTA 2040 FM kallo minus 15 TS

Modeh 2040 UAL [DTA 2040 Pkl s 1875+ |
I i rtenir 4 20% 0 sty v 2 » 3:2 ~n 2
siank Gar raien gir 12040 & H
o S v o s A UAL KA6 N9, s | UAL
B e e s e Ty soy 315 __ B M
0 Vit i rafan gl 1ovr 0% av siytad astipet. |50 184 L c 2
e i 82 07-08 8 83 07-08
or 5 ¥ >
23 © 7, g0 U
£y £ e B Fe & S PSS
. Ve T
% ~ 53
> & o
e 1}\‘ o
ce 2o
$is 23
38 8
), o -
x> E2 o YRS o
w78 / le [°
L 4 i
13 =N 80
» 2e 16 L, " T.’;i 125
£2 L 3 2 e e
P 1 - v % 0
g & 4 L% 24
26 7 78 £
8 S 7 e el
day %% - 1 P
55 4 2 0 *!
B SN
§;¢\\@ 7%‘\\“
. o
i3 ol 3= cw
3
B A s A 3=
o BB 0 =P
o 0
B2 1]
o J 2 =
Boe A3 L L, s B
2 b sis 0 & g8
20 2° 23 by o
5e 2 S L o 4
o wr )
32 %5 o5 S o
B ‘9\0
&2 143 ° iﬁ N 125
8 107 3 109
J Made sith Dynemes, Mep e pesTir EOpenStrestion conrbutors ¥ Made with Dynames. Mep g SiepTier 20penStrestion contiutors
Model 2040 UAL KA Amingev 6 DTA 2040 EM kalb minus 15 TS MUAX DTA 2090 EM kalb minus 15 TS h
Vel o e o 4508 20% o tytad osne ’Sb 2 &( g6 e
Viglénk as traficen gde 20 o a: ﬁ
] munmm.mmmnsw. skysc 42 UAl KA6 S 5 UA]_
S0 Vgl s tafien o 180.30% av syt nasigret | 4831355 39| 763381 _AShA\ 300~
= v.w.u. trafiten gl i Gver 0% av skytad hastighet [~ 500 33 512 E:
prefvorsnpin s 16-17 58 ol 2 16-17
7 s 7
7% g
7 29 |7 > e 3y 7™
& N AT 2 A
ag "5} S 5 &g S 58 &s 5 8l
°e or
a3 N k=
g2 5 & i "
5 3 <
P he s
59 p L
v la2
252 3 1537\,
© R okz " 22
BES = 3% Sy = 2§
R ’59_\ .%% 25
B = B A
Ao % g " )
a4 9
LR ',?L:\“"
32 iz -3 =%
> iz s 4 3
52 &
0 @ 0 -
0 o
L &2 L L S 3
;B 1 0 -;E 38
3 = R
S
S v 4 $ v, ()
S 21 - 9 o o -
R 4 =)
=g G 1 Y 8 2%
& o 159 20 151
Lk 166 > 162

<
Made with Dynameq. Map tlee “@apTier ©OpenStreetMap contributors v

5
Made with Dynameq. Map ties *3p0Tier COpenStveetiap contrbuters

Sweco | Férdjupad Utredning efter Atgardsvalsstudie Férbattrad tillganglighet i strket Haggvik-Rosenkélla

Uppdragsnummer 30010607

Datum 2023-02-03 Ver

Dokumentreferens \\sestofs010\projekt\27101\12602716_&tgardsvalsstudie_for_forbattrad_tillganglighet_i_straket_haggvik-
rosenkalla\000\07_arbetsmaterial\férdjupad utredning\trafik\rapport\trafikanalys &vs norrortsleden.docx

116/125



UAL kompletterande analys Arningevagen 7

Innehaller atgard:

Trafiksignal Arningevégen/Jarlabankes vag

Trafiken 6kar nagot pa sodergaende Vikingavagen EM. Minskar nagot
Arningevagen sodergaende EM.
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UAL, UA2A, UA3 Kompletterande analys Rosenkalla

Trafikplats Rosenkalla har studerats med tva korfalt, i stallet for ett, i 6stgdende
riktning mellan den vastra cirkulationsplatsen och fram till den nya norrgaende

pafartsrampen.

Resultatet visar att framkomligheten for 6stgaende pa Norrortsleden 6kar i den
vastra cirkulationsplatsen pa eftermiddagen. En liten varierande effekt uppstar
pa E18:s norrgaende avfartsramp. Om det skulle uppsta problem pa E18:s
norrgdende avfartsramp skulle den fria htgern i den Ostra cirkulationsplatsen

kunna flyttas bakat sa att hogersvangande inte fastnar i samma ko som Gvriga.
Resultatet ar ungefar detsamma i bade UA1, UA2A och UAS.
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Modell 2040 UA3 KA Rosenkalla | DTA 2040 FM kalib minus 15TS

I /sglank dr trafiken gdr i upp til 20% av skykad hastighet

M Vigkink dér trafiken gar | 20-40% av skyftad hastighet
[ Vgiink dér irafiken gar i 40-60% av skytad hastighet
IS0 Vagink d trafken gar 1 60-80% av skykad hastighet

[0 Vaglink diir trafiken gar i over 80% av skykad hastighet
Relativ hastighet i procent
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UA1 kompletterande analys Taby Kyrkby
Innehaller atgard:

e Cirkulationsplats i de tva korsningarna vid trafikplats Taby Kyrkby

Ombyggnaden till tva cirkulationsplatser gor att 6stgdende avfartsramp far
betydligt samre kapacitet jamfort med trafiksignal da de likt dagens utformning
med vajningsplikt behover vaja for norrgaende pa Bergtorpsvagen.

Ombyggnaden till cirkulationsplatser leder ocksa till samre kapacitet for
norrgdende pa Bergtorpsvagen da de behdver vaja for vanstersvangande
norrifrdn i den norra korsningen.
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UAL kompletterande analys Mossen busskorfalt

Innehaller atgard:

e Ett 6stgdende korfalt och tva vastgaende korfalt, varav ett busskorfalt i
vanster korfalt, mellan trafikplats Mossen och Rosenkalla.

I UAL, och aven i UA3, nér vanstersvangar forbjuds och regleringen
cirkulationsplats upphdr i den tidigare mellersta cirkulationsplatsen i trafikplats
Mossen, ar det mojligt att lata kollektivtrafikkorfaltet ligga i vanster korfalt genom
trafikplats Mossen. Vastgaende buss kan da kora forbi kobildningen i
vastgaende riktning. Det skulle &ven kunna leda till att Arningevagen far battre
framkomlighet mot Léttingetunneln och Norrortsleden samre framkomlighet,
eftersom personbilar da enbart ges ett genomgaende korfalt pA Norrortsleden.

Vastgaende trafikflode mellan trafikplats Mossen och Rosenkalla minskar med
ca 25 % kl. 07-08. Samtidigt 6kar trafikflédet i den norra tillfarten i den mellersta
cirkulationsplatsen i trafikplats Mossen. P& eftermiddagen ar effekten obetydlig.
Vastgaende buss under formiddagen far ca fyra minuter kortare restid kl. 07-08
jamfort med UAL. Langst kobildning uppstar dock senare, se Figur 10-5 och
restidsvinsten for bussen bor vara storre da.
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UA2A kompletterande analys Arningevagen 1

Innehaller atgard:

Cirkulationsplats Arningevagen/Okvistavagen
Trafiksignal Arningevégen/Béllstabergsvagen
Trafiksignal Arningevagen/Jarlabankes vag
Angarnsvagen 6kad kapacitet

Kobildning minskar i korsningen Arningevagen/Angarnsvagen.

Sodergaende trafik pa Arningevagen okar pa férmiddagen. Det 6kar
kobildningen vid norra cirkulationsplatsen vid trafikplats Mossen.

Norrgdende trafik pa Arningevagen okar pa eftermiddagen.

Trafiksignaler kan behdva trimmas ytterligare for att minimera kébildning.
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UA2A kompletterande analys Arningevagen 2

Innehaller atgard:

Cirkulationsplats Arningevagen/Okvistavagen
Cirkulationsplats Arningevagen/Béllstabergsvéagen
Cirkulationsplats Arningevagen/Jarlabankes vag
Angarnsvagen 6kad kapacitet

Sodergaende trafik pa Arningevagen okar pa formiddagen. Det okar

kobildningen vid norra cirkulationsplatsen vid trafikplats Mossen.
Norrgaende trafik pa Arningevagen okar pa eftermiddagen.

Kdbildning minskar i korsningen Arningevagen/Angarnsvagen.
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UA2A kompletterande analys Mossen

Da norrgaende trafikvolym pa Arningevagen soderifran ar ganska stor, ca 900
fordon kl. 07-08 och ca 1100 fordon kl. 16-17, blir det svart for 6stgaende
avfartsramp att finna en tidslucka.

Om en fri hoger byggs i trafikplats Mossen vid den sédra cirkulationsplatsen
okar det kapaciteten pa den ¢stgaende avfartsrampen. Det leder i sin tur, pa
grund av efterfragan, till att trafiken 6kar pa Norrortsleden dstgdende och pa
den ostgaende avfartsrampen. Kobildningen kvarstar dock, vilket kan innebara
att trafiken skulle tka ytterligare om ytterligare kapacitetshéjande atgarder
skulle inféras.

Vissa ostgaende fordon pa Norrortsleden kan sannolikt valja att kora av pa
antingen ostgaende avfartsramp vid trafikplats Taby Kyrkby eller pa dstgaende
avfartsramp vid trafikplats Mossen.
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Med mer langtgaende atgarder skulle dven kobildningen som uppstar pa
Arningevagen norrgdende under eftermiddagen kunna atgardas. En trafiksignal,
vid dagens sodra cirkulationsplats, i kombination med tv& norrgdende korfalt pa
Arningevéagen som vaver ihop innan bron éver Norrortsleden bor héja
kapaciteten pa bade ostgaende avfartsramp och pa Arningevagen. Det finns en
gang- och cykeltunnel under Arningevagen séder om den soédra
cirkulationsplatsen som sannolikt behdver byggas om. En &hnu mer
l&ngtgaende variant skulle vara att &ven bredda bron till tvd norrgdende korfalt,
men det ar inte sakert att det behdvs.
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