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Dokumentinformation

Gang- och cykelplan 2008 bygger pa visionen om att Osterdker ska upplevas som en
fotgangar- och cykelvanlig kommun.

Planen &r uppbyggd pa detta dokument som beskriver kommunens mal och strategi for att na
maen. Dokumentet beskriver &ven viktiga faktorer for att 0ka andelen cykelresor och vad
man bor téanka pa vid utformningen av gang- och cykelvagnatet.

Till Gang- och cykelplan 2008 &r det kopplat ett antal olika bilagor som & mer eller mindre
fristéende. Detta forenklar for |&saren att vélja ut de delar som & mest intressanta om man inte
vill 1asa hela gang- och cykelplanen.

Bilaga 1, Framtida gang- och cykelvagnat, karta
Redovisar pa karta hur kommunen vill att gang- och cykelvagnétet ska se ut palang
sikt.

Bilaga 2, Utbyggnadsplan

Ar ett levande dokument som visar pade lankar i gang- och cykelvagnatet som
kommunen har for avsikt att bygga de ndrmaste 1-5 aren. Dokumentet ska revideras en
gang om dret.

Bilaga 3, Forteckning Over platser och korsningar som bor atgardas
Ar ett levande dokument som ska revideras en gang om aret utefter prioriterade platser
i behov av forbéttringsatgarder.

Bilaga 4, Vagvisningsplan

Bilaga 5, Cykelvagsanalys 2007

Bilaga 6, Redovisning av de storre gang- och cykelatgarder som har genomforts
sedan 1996

N Osteraker

Titel:

Gang- och cykelplan 2008

Forfattare: Sofie Enander, Exploatering/Teknik/Mat
Antagen av:  Kommunfullmaktige den 29 september 2008



Forord

Gang och cykel har en given platsi vart transportsystem. De har manga fordelar; de ger
anvandaren motion och béttre hal sa, dess utrymmeskrav &r litet i jamforelse med de flesta
andratrafikslag, de &r energisndlavilket & brafor var miljo, de bullrar inte och ger inga

utslapp.

Stadsplanering internationel It gar allt mer mot téta stadsstrukturer dér kollektiv-, cykel- och
gangtrafik lyfts fram. Det handlar om olika &tgarder for att minska det individuella resandet
med personbil till forman for mer miljdanpassade transportsétt. Syftet & att vi maste ta vart
ansvar att gad mot en mer hallbar utveckling av vart transportbehov.

Boverket har i sin” Stadsplaneraistéllet for att trafikplanera och bebyggel seplanera’ fran
2002 visat paden nyasynen. De séger att; Stad och trafik forutsdtter varandra, utan trafik
ingen stad. Visionen &r den blandade och attraktiva staden for alla, en gang- och cykelstad
med andamalsenlig kollektivtrafik men dér ocksa biltrafiken fungerar.

Osterdkers kommun vill skapa goda forutsattningar for trafikanterna att i storre utstrackning
an idag valja cykeln for sinaresor. Kommunen vill genom detta dokument visa pa en samlad
syn och strategi for att kunna fa en 6kad cykling speciellt fér varakortare resor. Gang- och
cykelplanen ska anvandas som ett stod i var fortsatta planering och utbyggnad av omréden sa
att gang- och cykelvéagsinfrastrukturen pa ett naturligt sétt kommer med i samhéllsbyggnaden.
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1. Inledning

Avgransningar

Geografiskt omfattar gang- och cykelplanen hela Osterdkers kommun. Gang- och cykelplanen
ska visa pa huvudstrék mellan olika identifierade mapunkter. Den behandlar inte hur man tar
sig till huvudstréket fran nagot mer lokalt gang- och cykelnat. Det & viktigt att man vid
planeringen av nya omraden funderar pa hur man dérifran ska nd huvudstraket.

Tyngdpunkten ligger i de mer centrala delarna, men de stora huvudstraken finns &ven med i
de mer periferadelarnaav kommunen.

Planen ser i forsta hand till gang- och cykel anvandning som transportmedel. For rekreation
kan &ven t ex stigar anvandas och de tas inte med i planen. NTF och andra organi sationer som
arbetar med trafiksakerhet sager att barn inte & mognafor att cyklai trafiken innan 11-13 &rs
ader. Det beror paatt deinte har utvecklat formagan att bedoma alla trafiksituationer som
farligaeller g aven om de kan de regler som géller. Barns synformaga ar inte utvecklat forran
i tonaren och de kan heller inte i samma utstréckning som vuxna uppfatta varifran ljud
kommer. Det & darfor viktigt att det finns ett bra gang- och cykelvagnét till skolorna. Ett
samhalle som & anpassat for gang och cykel medfor béttre forutsattningar for barns
mojligheter att forflytta sig pa egen hand och palangre sikt paverkar det barnens varderingar
och attityder som vuxna trafikanter.

Gang- och cykelplanen tar hansyn till skillnaden mellan gang- och cykeltrafikanter. |
Osterékers kommun kan du som géende ga langs alla géng- och cykelvagar. Daremot kan du
som cyklist inte cykla pa alaplatser man kan g&. En cykel &r ett fordon och far inte framforas
patrottoarer, gangbanor och gagator.

Cykelvagnétet innehdller dven lankar i blandtrafik. Dar skiljer det sig fran nétet for gdende om
inte trottoar saknas, da ar de gaende ocksa hanvisade till gatan. Till stor del &r alltsa
cykelvagnatet gemensamt med nétet for gaende.

Gang- och cykel planen behandlar huvudnétet for bade gang och cykel. Dar utover kan det
tillkommat ex cykelfalt i gata som inte ska nyttjas av géende och det kommer sannolikt att
anlaggas gangbanor, trottoarer och stigar for fotgangarna. Detta behandlas vid séarskilda
utredningar och t ex i tillganglighetsplanen och i kommunens Gronplan, underlagsrapport
rekreation (2008).

Gang- och cykelplanens plats bland 6vriga planer

Osterdkers Gversiktsplan som i storadrag visar kommunens viljeinriktning i olika fragor
ligger till grund for alla planer och program som Exploatering/Teknik/Mét tar fram.

Under dversiktsplanen ligger ” Trafikplan for Osterdkers kommun, 2004” som ett
paraplydokument for 6vriga dokument som behandlar trafikfragor. Under paraplyet,
trafikplan, finns:

Bullersaneringsplan.

Gang- och cykelplan.

Parkeringspolicy.

Tillganglighetsplan - for funktionshindrade och gaende. (Under framtagande)
Trafiksakerhetsprogram.



Bakgrund

Under 2000-talet har insikten av vikten av att satsa pa gang- och cykeltrafik verkligen tagit
fart. Riksdagen har for sektorerna transport, miljo och halsa antagit nationella mal som berér
cykeltrafiken.

| december 2001 godkande riksdagen regeringens infrastrukturproposition 2001/02:20,
Infrastruktur for ett |angsiktigt hallbart transportsystem. Regeringen visar i den sin vilja att
forbéttra cykeltrafikens forutséttningar. | den senaste transportpolitiska propositionen
2005/06:160 Moderna transporter har regeringen sammamal, som aven forstarktes i
riksdagsbehandlingen med ett enigt trafikutskott (trafikutskottet 2005/06 TU5 Moderna
transporter).

" Att forbéttra forutsdttningarna for cykeltrafik ér vasentligt ur ett tillganglighetsperspektiv,
men har samtidigt fordelar fran miljo- och folkhal sosynpunkt”

" Ett etappmdl bor vidare vara att cykeltrafikens andel av antalet resor okar, sarskilt i tatort”

En 6kad och saker cykeltrafik kan framst kopplas till de transportpolitiska delmalen for
tillganglighet, sdker trafik, god milj6 samt ett jamstallt transportsystem.

Under & 2005 lade Naturvardsverket fram ett forslag till berékningsmetod for den
samhallsekonomiska nyttan av cykeltrafik&tgarder'. De har kommit fram till att &ven vid en
forsiktig kalkyl visar sig satsningar pa cykeltrafiken som samhéllsekonomiskt mycket
I6nsamma. Vid en berdkning av ett exempel fran Linkoping 6versteg nyttan kostnaden med 7
ganger.

Véagverket tog & 2000 i samarbete med |ansstyrelserna, Boverket, Svenska
Kommunforbundet, Naturvardsverket och Folkhal soinstitutet fram en nationell cykelstrategi
for okad och saker cykeltrafik. De tva 6vergripande malen i strategin gar att applicera pavad
Osterdkers kommun har uttryckt i partiéverenskommelsen for de styrande i Osterdkers
kommun dren 2007-2010.

Véagverket: Cykeltrafiken skabli sdkrare.
Cykeltrafikens andel av resor ska oka.

Osterdkerskommun: Det skavaramgjligt att na kommunens olika delar pa ett trafiksakert
sétt genom sammanhangande gang- och cykelvagar.

| Oversiktsplan 2006 Osterakers kommun kapitel 11 stér det valdigt tydligt att kommunen vill
satsa pa gaende och cyklister. Man vill framja en utveckling som erbjuder attraktiva alternativ
till bileni form av kollektivtrafik och ett bra gang- och cykelvagnat. Kommunen vill att
végnétet, inklusive gang- och cykelvagar ska vara sékra och ge god komfort &t trafikanterna.

" Ett val utbyggt och trafiksakert GC-véagnét kravs mellan olika kommundelar...”

! Den samhallsekonomiska nyttan av cykeltrafikétgarder, Rapport 5456. April 2005 Naturvardsverket




Nuvarande Trafikkontoret i Stockholms stad gjorde med hjélp av Utrednings- och
statistikkontoret (USK) en undersokning & 2004 som visar att halften av dem som cyklar till
arbetet har en resvag pd minst 9 km, enkel resa.?

Kommunstyrelsen antog i september 1996 forslag till cykelplan for Osterdkers kommun. Flera
delar av de féreslagna utbyggnaderna av cykelvagnatet i den planen har utforts®. D& Osterdker
befinner sigi ett expansivt skede med stor inflyttning och bedéms sa fortsétta finns behov av
att revidera cykel planen for att tillmotesgainvanarna och lyfta fram bra alternativ till
individens resval.

For att kunna 6ka och darefter méta den dkade mangden gaende och cyklister kréavs
ytterligare utbyggnad av gang- och cykelnatet samt andra atgarder for att forbattra sakerhet,
framkomlighet och bekvamlighet.

Syfte

Syftet med Gang- och cykelplan 2008 for Osterdkers kommun &r att beskrivavéramal och
visioner. Gang- och cykelplanen skavisa pariktlinjer for hur gng- och cykelvagnatet ska
goras trafiksakert och attraktivt. Planen ska fungera som stod vid planering och utbyggnad av
gang- och cykelvagnatet.

Mal

| partioverenskommelsen for de styrande i Osterékers kommun har ett dvergripande mél satts
upp om att det ska vara majligt att nd kommunens olika delar pa ett trafiksakert sitt genom
sammanhangande gang- och cykelvagar. Gang- och cykelplanen utvecklar det och
specificerar tvamal.

e Andelen cykelresor i Osterdker skadka

o Trafiksakerheten for gdende och cyklister ska forbéttras. Andelen olyckor med
oskyddade trafikanter ska minska

Att ga eller cyklaskavéjas for att det ar ett fritt sétt att fardas pA Man planerar och genomfor
resan utifran sina egnaintressen, forutséttningar och behov. Kommunen ska erbjuda ett
sammanhéngande och gent gang- och cykelvagnat med hog tillganglighet och tydlighet i sin
utformning.

2 publikation 2004:2 Gatu- och fastighetskontoret. Att cyklai Stockholms innerstad.
® Bilaga 6. Redovisning av de storre cykel &tgérder som genomférts sedan 1996



Definitioner
Vid val av utformning och standard av gang- och cykelvégarna & huvudmalet att anvandarna
far en hog trafiksakerhet, framkomlighet och bekvamlighet. En skyddsremsa mot biltrafik
medfor en Okad sdkerhet och upplevd trygghet. Kommunen efterstrévar att vid nybyggnation
av gang- och cykelvagar valja standard i prioriteringsordning vad som i definitionen benamns:

1. Gang- och cykelvag, minsta bredd 3 m vid enkelsidig, med skyddsremsa mot vag/gata
2. Cykelbana med skyddsremsa mot vég/gata (jmf gangbana)

3. Cykeflt

Cykling i blandtrafik "véljs’ endast nér ett separerat utrymme for cyklister inte kan skapas.

Gang- och cykelvag
V&g avsedd for gang- och cykeltrafik plus moped
klass 2. Kommunen efterstrévar minst 3 meters

skyddszon mot kérbana for biltrafik.
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Cykelbana
V&g som ar avsedd for cykeltrafik och moped

klass 2. Kommunen efterstravar en skyddszon pa
0,7-1,05 meter mot kdérbana for biltrafik.

Blandtrafik

Cykelfalt
Malat korfalt i vagbanan till anvandning for

cyklister och moped klass 2.
Detta kan anvandas da brist pa eget utrymme for

Cyketrafik blandas med motorfordonstrafik.
Detta kan till&tas da gallande hastigheten & max
30 km/tim och inget eget utrymme for cyklister

finns.

cyklister réder.




Fotgangarna

FOr manga ar fotterna det mest 6verlagsna transportmediet vid korta resor. De kan ta oss fram
Over rotter, uppfor trappor, vi kan snedda och ta kortaste végen. Vissaflanerar eller strosar
andra promenerar, vandrar och sen finns det de som med hjélp av ett par stavar gar i rask takt
for att motionera. Att gd & brafér halsan och miljén. Det finns studier* som t ex visar att
manga barn som gar till skolan far |&ttare att koncentrerasig och tain kunskap an om de 3ker
bil och & mindre fysiskt aktiva. Man blir mer pigg och kreativ. Att ga & basta sittet att
upptacka sin narmilj6 pa.

Det &r viktigt att tanka pa att alla"fotgangare” inte har samma forutséttningar. Man brukar
rékna med att caen tiondel (10%) av befolkningen har mer varaktiga och omfattande
funktionshinder. Utover detta finns en storre grupp som har nedsatt funktion pa grund av ader
och tillfaliga funktionshinder som kan fas vid t ex en olycka. Beroende patyp av
funktionshinder har man olika forutséttningar och behov vad galler utformningen av gang-
och cykelvéagar.

Fotgangarna upplever att det finns nagra faktorer som skapar problem i olika situationer. En
studie i Goteborg ar 2000 baserad pa ett urval av 1000 personer visade att de problem som
rankades hogst var:

- Konflikter med cyklister och mopedister

- Brist pa underhdll och stadning, t ex hdl i gangbanan, snd, glassplitter

- Konflikter med bilar, bussar och sparvagnar

- Otrygghet

Problemuppfattningen varierar for olika aldersgrupper

| detta dokument hanteras det gemensamma huvudvagnétet for gang och cykel. Nétet for
gaende & mer finmaskigt an for cyklister. Det mer finmaskiga nétet hanterasi arbetet med
detaljplaner och i kommunens Tillganglighetsplan och Gronplan.

* L&as mer p& www.mugi.se ; www.bunkeflomodellen.com ; www.idrottsforum.org



Cyklisterna

Det finns en svarighet med att planerafor " cyklisterna’ och det &r att det finns en méngd olika
typer av cyklister. Det & barn, vuxnaoch dldre. Nagra cyklar vadigt fort och andralite
langsammare. En del &r pavég till arbetet, ndgra & ute och trénar och andra & ute for att fa
lite frisk luft. En del cyklister har inte korkort vilket medfér att trafikkunskaperna ér av
skiftande slag.

En stor utmaning i utformningen av cykelvégarna & hansynen till de olika hastigheterna som
forekommer, dessa kan ge konflikter pa cykelvagen.

Den storsta sammanlagda reslangden star aldersgruppen 25-44 &r for. Barn och pensionarer
reser minst. Man och kvinnor cyklar ungefér lika mycket, kvinnorna anvander cykeln oftare
vid kortare resor medan mannen anvander den oftare vid lite |angre resor.”

Det kraver ny kraft och energi for att komma upp i 6nskad hastighet efter att ha behovt stanna
eller minska sin hastighet. Det &r darfor viktigt att minimera antalet konfliktpunkter dar
cyklisterna maste sakta ner eller stanna.

® Trafik for en Attraktiv Stad, UNDERLAG, Utgéva 1, 2004
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2. Nulagesbeskrivning

Gang- och cykelnatet

Under de senaste &ren har gang- och cykelvagar och cykel parkeringar anlagts for cirka 3 Mkr
arligen. Ar 2004 byggdes en géng- och cykeltunnel under vag 276, vid Svinningevagen vilken
hojde investeringsvolymen det aret.

| kommunen finns det bra gang- och cykelvagar, mangaav dem i en fin miljo. Det saknas
dock ett antal viktigalankar i natet som gor att manga potentiella cyklister inte cyklar for att
de upplever nuvarande cykelmiljo som allfor farlig och otillganglig. Det géller i hog grad
skolbarn, men &ven vuxna.

Idag &r cyklisterna hanvisadetill att cykla pa gang- och cykelvégar och bitvisi blandtrafik. Pa
de gator dér hastighetsbegransningen a 30 km/tim och den faktiska hastigheten inte
Overskrider detta anses det tillrackligt sakert for vuxna cyklister att cykla pa. Pa gator med 50
km/tim efterstravas cykelvag/cykelfét eller att gatornainte utpekas som lampliga lénkar i
cykelvagnatet.

Cykelvagsanalysen® som & daterad 2007-05-15 har resulterat i en lista med tgérder som ska
utforas pa det befintliga gang- och cykelvagnétet for att forbéattra trafiksakerheten och
framkomligheten. Det & framfor allt korsningspunkter, nollning av kantstenar och siktréjning
som behdver ses over.

| Trafiknatsanalys Akersberga (2003) har en kvalitetsbedémning gjorts av géng- och
cykelpassager i tatorten. Det finns ett antal passager som fick betyget 1ag kvalitet och kan inte
godtas. Det finns &ven ett antal passager som fick betyget mindre god kvalitet och kan godtas
under begransad tid. For de passager som inte redan & dtgardade ska en prioritering tas fram
och arbetas av i man av resurser.

Vagvisning for cyklister finnsinte idag. Cykelvagvisning hjélper att leda cyklisternatill de
strak och lankar som & mest trafiksakra och prioriterade utifran drift och underhdl.
Cykelvagvisning visar att kommunen tar cykling pa alvar och satsar pa det som
transportalternativ.

Nagra av gang- och cykelvagarna har separering mellan géende och cyklister. Det ar brada
framkomligheten okar for cyklisterna. Tydligheten okar bade for cyklisterna och fotgangarna
genom maning av skiljelinjer och cykelmyror (malade cyklar pa cykelvagen).

De flesta gang- och cykelvagar &r brabelysta. Det finns ndgradelar av nétet med bristféllig
belysning. En god belysning &r viktigt ur trygghetsaspekten och for att fa fler att borja cykla

Trafikméangd - cyklister

| Osterdker har man inte raknat cykeltrafik kontinuerligt. Det & darfor svart att tafram
numeriska nyckeltal vad géller cyklisternat.ex. antal cyklister, antal olyckor,
hjamanvandning m.m. Under varen 2007 utfordes en cykeltrafikrakning. Rakningen ska
goras en gang per & vid ungefar samma datum. Da cyklisterna kommer att réknas endast en
gang per métplats och & kan variationer férekomma pa grund av yttre férhallanden som t ex
véadret. Det kan anda ge goda siffror for att folja utvecklingen framover. Vid jamforel se 6ver
tiden kan ett medelvarde under en femarsperiod anvandas for att eliminera sddana faktorer
som paverkar "normalvérdena’ vid en specifik rékning, t ex kraftigt regnvader.

®Bilaga5
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Trafiksakerhet

Statistik for trafikolycksfall i Osterdker fésidag enbart av polisrapporterade olyckor, vilket for
med sig att det finns ett stort morkertal i uppgifternaom antal gang- och cykelolyckor.
Befintlig statistik for Oster&ker visar att antalet skadade cyklister den senaste feméarsperioden
(2002-2006) uppgar till 19 stycken. Av dessablev sex cyklister svart skadade och 13 lindrigt
skadade. En &r kollision mellan tva cyklister och resterande & olyckor med motorfordon.
Under ssmmatidsperiod har 17 stycken fotgangarolyckor polisrapporterats med tre svart
skadade och 15 lindrigt skadade. Det har &ven rapporterats 20 stycken mopedolyckor med en
dod, sex svért skadade och 24 lindrigt skadade i samband med olyckorna.

Fram till november under ar 2007 har det polisrapporterats ata cykel- sex fotgangar- och 11
mopedolyckor.

Antal cykelolyckor i Osteraker
2002-2006
8 —
= 6
e 4
< 2 |
NE—EE— I IEEE
2002 2003 2004 2005 2006
Ar
‘l Antal svart skadade @ Antal lindrigt skadade ‘

Tabell 1 Cykelolyckor under en femarsperiod

For att okatrafiksakerheten bor gang- och cykelvagar vara upplysta. Det kan vara svart att
uppméarksamma en géende eller cyklist i morker. Det & ocksa en trygghetsfraga. Morka
strackor kan faresenaren att valjabort t ex cykeln som fardmedel. Idag har kommunen en del
gang- och cykelvagar med bristfalig belysning som ska atgardas. Bristen pa samspel mellan
gaende och cyklister upplevs som ett problem, framfor allt av ddre personer. De olyckor som
intréffar pa gang- och cykelvagen ar dock av lindrigare art &n olyckornai blandtrafik. Det ar
valdigt fa rapporterade olyckor mellan fotgangare och cyklister.

| Osterdkers kommun &r det tillatet for mopeder klass 2 (hogst 25 km/tim) att kora pa gang-
och cykelvégar. Om det finns sérskilda skél kan mopeder helt forbjudas. Berékningar gjorda
av Vag- och transportforskningsinstitutet (2005) visar att mopedisten |6per betydligt mindre
risk att skadas eller dodas vid korning pa gang- och cykelvéag istélet for gata.

Sa manga fotgdangare dor om de blir pakérda

30 40 50 60
km/tim

Bild 1. Krockvaldskurvan visar vikten av att anpassa hastigheten efter rétt trafikantgrupp, (Illustration: V agverket).
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3. Strategi for 6kat cyklande

Vi ska 6ka andelen cykeltrafik. Det har sdval riksdag tydligt sagt i sinamal som Osterdkers
kommun. Hur gar vi fran tanke ill att omsatta det i aktivitet? Kommunens tjansteman och
politiker har pa olika sétt ansvar for att bidratill malet att fa en okad cykling. Politikerna
genom dialogen med medborgarna och beslutande av budget, rektorer och larare har ett stort
ansvar att hjapasinaelever att paett tidigt stadium fa hallbara resvanor. Tjansteman som
arbetar med fysisk samhéllsutveckling/samhallsbyggnad ska se pa trafikinfrastrukturen och ha
en process dér de olika transportmedien stélls mot varandrai olika miljoer for olika typer av
resor och identifiera de trafikslag som &r bast |ampade for strackan. Ofta sker planering till
foljd av uppkomna problem i olikatrafikmiljoer. Det bor istéllet planeras utefter identifierade
tgarder for att nd de m&8 som kommunen har formulerat for orten och trafikmiljon i stort”.
Nedan har fyraviktiga punkter formuleratsi var strategi for att 6ka andelen cykeltrafik.

e Cykeln integrerad i planeringssystemen

Riksdagen har i sinatransportpolitiska beslut vid upprepade tillféllen markerat att cykeln har
en platsi ett [angsiktigt hallbart resande. De har ambitionen och uttrycker att cykeltrafikens
andel av persontransporter bor 6ka. Osterdkers kommun ska strava efter en helhetsplanering
dar gang och cykeltrafik provas pa samma sétt som dvriga trafikslag for att navaramal for
stadsutveckling och miljo. Ytterst handlar det om en vilja och forstéel se for att genomfora de
transportpolitiska ambitionerna for cykeln. Det ska vara en naturlig process i bedlutsfattarnas
och tjansteméannens arbete med samhallsutvecklingen, hur kommunen vill att Osterdker ska se
ut i framtiden. Planering for gaende och cyklister och dess infrastruktur maste med fran borjan
i processen och det ar allas skyldighet att bevaka fragan, annars blir gang- och cykelvagnatet
l&tt nagot som kommer till flackvis for att t ex skolaeller allmanheten i ett visst omrade
efterfrégar den.

Vid nyexploatering ska bade ett internt gang- och cykelvagnét och externt gang- och
cykelvagnat (koppling till/frén omradet till befintligt nét) finnas med. Inom omradet ska
behovet av cykel parkering tillgodoses, se avsnitt ” cykel parkeringsnorm” kapitel 5 sidan 17.

e Fabort bilden som ett trafiksékerhetsproblem

Cykeln ses fortfarande av manga bed utsfattare, myndigheter och allméanhet mer som ett
trafiksdkerhetsproblem &n som ett viktigt framtida transportmedel. Det handlar ofta om
olyckor och vaderkandglighet. Kommunen ska verka for att lyftafram cykelns alafordelar
som & manga fler an dess nackdelar. Ser man till milj6, hdlsa och utrymmesbehov ar cykeln
Overlagsen alaandrafordon. Det & nagot som aven bor vagasin i den samhallsekonomiska
kalkylen.

e Samlain data om cykeltrafik

Kommunen har inte haft ngon kontinuerlig insamling av cykeldata. Det &r viktigt for
planeringen att kunna beskriva cykeltrafikens tillstand och infrastruktur. Ett antal olika
nyckeltal skatas fram. De kan ge svar pat ex Hur mangacyklar? Var cyklar man? Vilken
standard har géng- och cykelvagarna? Det & viktigt for kommunen att fa svar pavad olika
atgarder far for effekt. Det hjdper ossi vart val av atgard for olika platser i gang- och
cykelvagnatet.

Vart mal & att oka andelen cykeltrafik, det vill vi kunnavisapai siffror framover.

" Gversiktsplan 2006 Osterékers kommun, Trafikplan for Osterékers kommun 2004
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e Marknadsfor cykeln
Marknadsforing av cykling &r viktigt for att lyfta cykelfrégorna pa dagordningen, skapa debatt
och intresse for cykling.
Det &r viktigt att kommaihag att cykeln har vissa givna begrénsningar for majoriteten av
manniskor. Det & i forsta hand ett fardmedel for resor pa upp till 10-15 kilometer. Det &r i
tétort vi ser den stérsta potentialen for ett tkat cyklande.
Bra gang- och cykelvagar, lattillgangliga cykelkartor, va placerade cykel parkeringar,
vagvisning, maade cykel symboler pa cykelvagen visar att kommunen satsar pa cykling och
ser det som ett bra alternativ i valet av fardmedel. Kommunen skavisa att de vill 6ka andelen
cyklister paframforallt de kortare resorna.
"Cykeln &r ett framtidsinriktat individuellt och smidigt transportmedel, anpassad till en
levande stad och en modern livsstil for ménniskor som tar ansvar for sava sitt eget
hal sotillstdnd som miljon” .

En "publik” cykelkarta skatas fram till cykelsdsongen ar 2008. Darefter ska den revideras och
tryckas utefter efterfrégat behov i takt med att nya lankar kommer till i gang- och
cykelvagnétet.

Framgangsfaktorer

Ett flertal faktorer kan behéva forbéttras for att 6ka cyklandet.® Gang- och cykel planen méste
darfor for att famaximal effekt forutom traditionellainvesteringar innehdlla:

« dtgarder for okad kontinuitet

« dtgarder fOr béttre vagvisning

« dtgarder for okat stoldskydd

« dtgarder for okat underhal och snoréjning

» dtgarder som 6kar medvetenheten om cykelalternativet

For att 6ka cyklandet vasentligt och skapa en god cykelkultur krévs oftast en kombination av
satsningar pa cykeltrafiken, en medveten lokaliseringspolitik samt kampanjer och incitament,
samtliga baserade pa kunskap om de nuvarande och de potentiella cyklisternas behov och
motiv. For att atgarderna ska kommatill stand i hogre utstrackning krévs forandrade
varderingar och prioriteringar i samhéllet bland politiker och tjansteman. Styrande politiker i
Osterékers kommun visade tydligt 2007 att man forstétt vikten av att fa en 6kad andel
cykeltrafik och att man ar villig att satsa pa cykling genom att ge ett okat andlag till utbyggnad
av gang- och cykelvagnatet.

8 Krister Spolander, Cykeln i transportsystemet — utvecklingsmajligheter, 2007
° Nilsson A & Brundell-Freij K, Atgérder for cykeltrafiken och deras effekter. 2004
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Andrafaktorer & méanniskors medvetenhet och 6kade intresse om sin egen hasa och miljon.
Undersokningar visar att om du séallan motionerar kan du forbéttra din kondition med upp till
20 % genom att cykla5 km per dag. Andra positiva effekter &r att du minskar risken for
Overvikt, hjart- och karlsukdomar, benskérhet, diabetes, motverkar hogt blodtryck,
somnproblem, depressioner och far 6kad benstyrka.

Ur miljésynpunkt vet man att de korta bilresorna drar mycket brénsle, 1,4 |/mil i snitt de 5
forsta kilometrarna. Ungefér hélften av allabilresor & kortare an 5 kilometer. | tétorter & 70-
80% av resorna kortare &n 3-4 kilometer. Det &r dér den stora potentialen finns for en 6kad
andel cykeltrafik. | Osterdker finns en stor potential for 6kad andel cykeltrafik d& det sarskilt
kring tatorten & mycket nara avstand mellan olika ma punkter.
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Bild 1. Avstand " fagelvag” i kilometer med start vid Akersberga centrum

Ytterligare en faktor & trangselavgifternain till Stockholms Stad, som kan medféra en
forflyttning av fardmedel sval fran bilresor till kollektivtrafik och cykel. Det forutsatter dock

att aternativen upplevs som snabba, enkla och bekvama.
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4. Strakuppbyggnad

Cykeltrafiken maste ses som en viktig del i det framtida transportsystemet. Gang- och
cykelvagnéatet ska vara sammanhangande, gent och upplevas som attraktivt.

Stréken byggs upp av langre, sammanhangande strackor med syfte att knytaihop olika viktiga
malpunkter. Malpunkter kan vara storre arbetsplatser, knutpunkter for kollektivtrafik eller
kommunala centra. Det &r viktigt att god koppling till det regionala cykelvagnétet finns,
framforallt for arbetspendling, turism och ur hél soperspektiv. Osterdker nér det regional a nétet
genom att skapa anslutningar till grannkommunernas cykelvagnat. Det &r viktigt att skilja pa
olikatyper av strék t ex strak for arbets-/skolpendling eller rekreation. Vid rekreation &r
upplevelsen viktigare &n genheten. Cykelstraken kan besta av gang- och cykelvéagar, cykling i
blandtrafik, parkvagar m.m.

Det finns ett samband mellan gang- och cykelvagnétet och mangden cykeltrafik. Det visar att
ju battre gdng- och cykelnét desto fler cyklister™®, vilket inte kan tyckas som en éverraskning.
| stréken &r betydel sen av sékerhet och framkomlighet bland det viktigaste i utformningen.

Gang- och cykel planen ska genom att peka pa saknade lankar eller avsaknad av olika
nétforstarkande dtgéarder knytaihop det i dag delvis osammanhéangande nétet. Palokal gator
med lite trafik och dér hastigheten & 30 km/tim accepteras cykling i blandtrafik. Det kan dock
anses motiverat med cykel dtgarder &ven pavissa av dessa gator.

5. Attraktivt gang- och cykelnat

Utformning

Detaljutformningen av gang- och cykelvagarna & mycket viktigt for anvandarna. Smidiga
dvergangar mellan olika lankar i natet, korsningspunkter, nollade kantstenar, stolpar och trad
parétt avstand, tydlighet genom malning, vagvisning, skyddsremsamot biltrafik & exempel
pavad det &r viktigt att 14gga ner stor tanke pavid utformningen av gang- och cykelvagnétet.

i S ]
T

oy

Cykelmyror fortydligar Végvisning 3 Bré pl aoerade E)énkar

Tank bil planera for cykel.™ Det & ingen storre skillnad p& vad en bilist eller cyklist vill ha
for att resan ska kannas bra. Det ska vara god framkomlighet och trafiksdkerhet, tillganglighet
till parkering, garna skyddad med tak och god belysning, gen vag, inga hinder pa végen, bra
drift och underhdll sasom snoréjning, sandsopning och inga” potthdl” . Gang- och cykelstraken
ska utformas sa att anvandarna far en hog trafiksakerhet, framkomlighet och bekvamlighet.

19 Amerikansk studie av olika faktorer som péverkar cykeltrafiken, Goldsmith 1992
1| &nat uttryck frén Krister |saksson cykelansvarig pa Trafikkontoret, Stockholms stad
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Langs en del strackor forekommer separering av cyklister och géende. Detta medfor en okad
sékerhet och upplevd trygghet. Hastigheterna kan skilja markant och vid separering
underlé&ttas det for att undvika konflikter mellan de olika grupperna. Separering mellan
cyklister och géende utgors i kommunen ofta av en malad skiljelinje. En forskningsrapport
frn 2005™ visar att den bésta separeringsformen & skilda belaggnings material med 3-4 rader
smagatsten eller nivaskillnad som skiljeremsa. Smagatsten fungerar nagot béttre.
Forskningsrapporten visar ocksa pa att cykelsymboler har stor inverkan pa att de gaende och
cyklande haller sig pa sin sida. Cyklister och gdende riktar ofta sin uppméarksamhet mot
marken for att undvika ojamnheter eller andra foremal de kan ramla pa. Tydliga markeringar
har darfor stor effekt pa undvikande av konflikter.

Cykelparkering

Det &r inte bara gang- och cykelvagnatet som ska vara attraktivt, aven ma punkterna skavara
attraktiva for anvandarna. En viktig faktor for cyklisterna ar tillfredsstéllande
parkeringsmojligheter nara mal punkten. Understkningar visar att cyklisterna parkerar sin
cykel inom en radie av 25 meter fran malpunkten. Antalet ordnade cykel parkeringsplatser har
okat de senaste aren i kommunen.

Pasikt bor cykeln bli ett alternativ dven for de lite langre resorna. Da kravs att man ska kunna
tamed cykeln pa buss, tag, tunnelbana och andra kollektiva fardmedel. Osterakers kommun
ska vara patryckande och stodjabl. a. SL i arbetet med att gora det mgjligt att medfora cykeln
pakollektivtrafiken. Alla stationer utmed Roslagsbanan har fatt cykel parkering med tak.
Kommunen satsar &ven pa att skapa bra parkeringsméjligheter vid knutpunkter for
kollektivtrafiken sdsom storre busshdllplatser. Aven andra storre malpunkter i kommunen ska
forses med bra parkeringsmajligheter for cyklisterna.

Cykelparkering vid storre malpunkter och knutpunkter bor forses med tak och belysning. Det
ger okad komfort och trygghet. Studier har visat att goda parkeringsmdjligheter & en
grundférutsittning for att fler ska valja cykeln for sinaarbetsresor.™® Ordnade
cykelparkeringar hojer cykelns status och uppmérksammar cykling. Under 2006 anmél des
173 stycken cyklar i Osterdker som stulna. Antalet anmalda stulna cyklar under 2007 1&g i
november pa 183 stycken.

Cykelparkeringsnorm

Cykelparkering bor ingai alanybyggnads- och ombyggnadsprojekt. | de detaljplaner som
Stadsarkitektkontoret driver bor forutom beaktning av goda gang- och cykelforbindel ser savél
inom som till/frén omradet &ven cykel parkeringsfragan utredas. Som végledning vid
diskussion i planarenden sava som for bygglovsgranskning och nybyggnadsirenden kan
anvandas:

Bostader: ca 1,5 cykel parkeringsplats/lagenhet

Arbetsplatser: ca0,1 cykel parkeringsplats/anstalld eller 25 kvm

12 Utformning och separering av g&ende och cyklande, Lunds Tekniska Hogskola 2005, Lisa Jonsson och
Christer Hydén
3 | ntervjuundersokning inom projektet ” Regionala cykelstrék i Stockholms 1an”, 1999
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4 viktiga principer for cykelparkeringar

Cykelparkering bor anléggas pa ett avstand av hdgst 25 m fran mal punkt
Cykel parkering ska erbjuda goda fastl&sningsmajligheter i en upplyst miljo
Det ar viktigt att ta hansyn till de funktionshindrade vid utformningen
Cykelparkering ska hdllas rena fran cykelvrak

Bra ordnad cykel-P vid Tunagérd Ej anordnad cykel-P kan forsamra framkomligheten

Skrotcyklar och felparkerade cyklar

Det finns 6vergivna cyklar parkerade i cykelparkeringar och pa allmanna platser. De &r oftast
trasiga. Skrotcyklar i cykelparkeringar hindrar cyklister som vill parkera. De &r dessutom ett
forfulande indag i miljon. Helamen felparkerade cyklar &r ett tillganglighetsproblem for t ex
synskadade. En cykel som tydligt &r ett vrak kan tas om hand och sldngas utan att polisen
behtver kontaktas. Cyklar som inte med full sdkerhet kan definieras som vrak skalémnastill
polisen och tas om hand om enligt Hittegodsl agen.

Cyklar som betraktas som vrak ska tas bort**

1. Skrotcykel saknar vésentliga detaljer t ex hjul eller/och styre
2. Skrotcykel & en cykel som har sa svara skador att den inte gar att cykla pd,
t ex skeva hjul.

Cyklar som INTE betraktas som vrak ska sta kvar

Cykel med punktering

Cykel som saknar sadel, att tabort sadeln &r ett sétt att minska risken for stold
Cykel som &r langtidsparkerad

Cykel som gar att cyklapa

Cykel som &r felparkerad, t ex fastlast i stolpe, récke eller annat fast foremal i
stadsrummet

agbrwdNPE

6. Orienterbarhet

Cykelvagvisning

Forbéttrad information om gang- och cykelnétet genom forbéttrad vagvisning, kartor, 0.s.v.
anses ofta ge Okat cyklande. Man kan tolka detta som att trafikanternatidigare valde
resalternativ som egentligen inte var optimala for dem, darfor att de inte visste vilka
cykelmdjligheter som fanns.

Végvisning anger i forsta hand mal punkter och visar végen dit. Det binder samman de olika
delar stréken bestar av t ex gang- och cykelvagar och cykling i blandtrafik, det & aven ett

14 Gvergivna cyklar och fordonsvrak, Per-Ake Tjarnberg Trafikkontoret Stockholm 2006
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viktigt verktyg i att leda cyklisternatill de mest trafiksakra stréken. Cykelvagvisning markerar
aven cyklisternas platsi transportsystemet och fungerar som marknadsforing av cykeln. Det
visar att kommunen ser seriost pa cykeln som ett alternativt resmedel. Cykelvagvisningen ska
ange ma punkter och darmed tydligt visa pa strakens riktning. Principen &r att vagvisai varje
végvalspunkt. Det &r viktigt att skyltarna placerasi rétt hojd och rétt i sidled sa att de syns och
sitter sd att ingen kan skada sig pa dem. Kommunen har tagit fram en 6vergripande
végvisningsplan som skaliggatill grund for uppskyltning av straken. Uppskyltningen ska
inspekteras och underhdllas med viss kontinuitet. Aven fotgangare har nytta av vagvisningen.

7. Utformning av kringliggande trafikmiljo

Trafiksakerhet

V&g- och transportforskningsinstitutet (VTI) har i en studie jamfort
trafiksakerhetsutvecklingen i Stockholm, Géteborg och Mamo. Den visar att satsningar som
gjorts pa hastighetsreducerande atgéarder och dtgarder som separerar oskyddade trafikanter
fran motorfordon svarar for cirka 75 % av den minskning som skett av antal et svara skadefall
i Goteborg. Det &r viktigt att dar sa & majligt ska cyklisterna separeras fran trafik med
motorfordon. Det &r viktigt att dar korsningspunkter mellan de olika trafikslagen sker ska
hastigheten vara anpassad efter det krockvald som en oskyddad trafikant klarar det vill siga
max 30 km/tim. Ett dvergangsstélle eller cykel passage ska vara hastighetssakrat sa att
biltrafikens hastighet inte dverstiger 30 km/tim™, vid hastighetsmétning bor 85 % av
motorfordonen kéra under 30 km/tim.

Aven cyklister kan fa upp hoga hastigheter. Vid utformning av gang- och cykelvagen &r det
viktigt att setill naturliga eller anordnade hastighetsdampande [6sningar &ven for cyklisterna.
Det kan handla om god sikt, forstarkt skyltning, farthinder i form av fdlor,
uppmérksamhetsitgarder som bel aggningsbyte eller stripes pa cykelbanan. Vid utformning av
farthinder for cyklister maste risken for pakorning i morker sarskilt beaktas.

| manga korsningar pa det befintliga gang- och cykelstréken kravs étgarder for att 6ka
tydligheten och gora cykeltrafiken sakrare'®. Atgarderna omfattar i forsta hand markeringar
genom korsningarna med avvikande material, farg eller annat. Det ska varatydligt for bade
cyklister och bilister var cyklarna skafinnas. Det kan aven handla om skyltning eller fysisk
atgard av utformningen.

STRADA' &r ett informationssystem for data om skador och olyckor inom hela
véagtransportsystemet. Det bygger pa uppgifter fran bade polisen och sjukvarden. Tyvérr har
inte inrapporteringen fran sjukhusen kommit i gang i full skala an vilket betyder att det ar ett
stort morkertal betraffande uppgifter om fotgangar- och cykelolyckor i statistiken.

Detta galler sarskilt for singelolyckor som & den vanligaste ol yckstypen vid cykelolyckor™.
Drygt héften av allasingelolyckor &r vaghallarberoende. Umea ligger langt fram vad géller
olycksstatistik och det underléttar stort for dem i deras arbete med trafiksakerhet och
atgardsplanering. Det &r Véagverket som har det Gvergripande ansvaret for
olycksrapporteringssystemet och dess utveckling. Osterakers kommun ska vara pétryckande
och stodja Vagverket i arbetet med att fa med dven sjukhusrapporterade olyckor for ett béttre
beslutsstéd i kommunens arbete.

> Trafikplan for Oster8kers kommun 2001-03-21

16 Cykelvagsanalys, Osterékers kommun 2007

" Swedish Traffic Accident Data Acquisition, 1&s mer p& www.vv.se
18 ..det finns bara ddliga klader, Svenska Kommunforbundet 1998
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8. Drift och underhall

For cyklister &r ett bra drift- och underhallsarbete extra viktigt da de endast har tva hjul och
inte & lika stadiga som fordon pafler hjul. Gang- och cykelvagar med sn6 och is, bléta l6v
eller torr sand bidrar till att cykelolyckor intréffar. Det blir halt och svérare att stanna.
Osterdkers kommun prioriterar cykel- och bilvagar lika hogt vad géller sandsopning och
sndrojning. Genom en uttalad prioritering av de viktigaste gang- och cykellankarna/-straken
kan kommunen meddela sin entreprentr var man ska vara extranogavid t ex
underhdlsarbete. En del 30-gator som ingar i utpekade cykelstrék ska snorojas ordentligt sa
att inte vagutrymmet minskar vintertid av snovallar.

Gang- och cykelvagens belaggning ar viktig ur trafiksakerhets- och bekvamlighetsaspekter.
En cyklist kdnner tydligt av ojamnheter och &ven mindre hdl kan orsaka fallolyckor for bade
fotgangare och cyklister.

Siktrojning av tréd och buskar invid gang- och cykelvagar ar viktigt ur trafiksakerhets och
trygghetsaspekter. Glassplitter och andra foremal pa vagen som inte sopas upp kan ledatill
olyckor. En sammanstélIning av ngra olika understkningar visar att 30 % av samtliga
cykelolyckor med personskada kan hérledas till brister i drift och underhall.*®

Inspektion av vagvisningssystem, skiljemalning, cykelsymboler och cykel parkeringarna bor
ske kontinuerligt. Cykelvrak vid cykelparkeringar bor rensas bort med visst intervall.

.......

-"F.‘—si E

Trafikljus mitt i cykelbana Buskar vaxer ut i gang- och cykelvag Sand pa cykelbana, fallrisk

Vid arbeten i gata eller pA gang- och cykelvag gloms ofta fotgangarna och cyklisterna bort.
Hanvisning till annan provisorisk plats att ga och cykla pa ar otydlig. Detta ses framst som ett
informations- och kunskapsproblem. Det bor inga som en tydlig del i TA-planerna for
vagarbetena.

Med en uttalad politisk vilja att 6ka andel cyklister och 6kade insatser for demi form av nya
lankar, parkeringar med mera kommer ett okat drift- och underhdll. Det &r viktigt att pengar
sétts av till det i budgeten.

9. Mjuka parametrar for 6kad gang- och cykeltrafik

Planering

Osterdkers kommun befinner sigi en mycket expansiv period. Flertalet exploateringsomraden
& under planering. Det &r av stor vikt att gang- och cykelfragorna kommer med pa ett tidigt
stadium vid planeringen. Lankar och strak inom planerna med en koppling till utsidan av
planen skatas fram for varje omréde.

19 Cykel program for Géteborg 1999.
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Det &r viktigt att det finns en ansvarig pa kommunen som ser till att gang- och cykelfréagorna
& med i bade stora och sma uppdrag. Det &r viktigt att sprida kunskap och information av
vikten med gang- och cykelvagar sa att kommunens alatjansteman har den forstael sen.

Marknadsforing

Marknadsforing av cykling &r viktigt for att lyfta cykelfragorna pa dagordningen, skapa debatt
och intresse for cykling. Kommunen ska ha ett gott samarbete med olika medier for att na ut
med information och kunskap. Samarbete med cykel organi sationer och andra kommuner samt
Vagverket & av stor vikt sd att kommunen tar till sig den kunskap och erfarenhet som finns pa
olikastéllen.

Bra gang- och cykelvagar, lattillgangliga cykelkartor, va placerade cykel parkeringar,
vagvisning, maade cykelmyror pa gang- och cykelvagen visar att kommunen satsar pa
cykling och ser det som ett bra resalternativ.

Nya gang- och cykelstrak, strre cykel parkeringar bor uppmarksammas i media eller med en
invigningsceremoni av nagon politiker. Kommunen skavisa att de vill 6ka andelen cyklister
paframforallt de kortare resorna.

Andra marknadsf6ringsatgarder kan vara att anordna cykeldagar, vara ute pa skolor och prata
om vett och etikett i trafiken med tyngdpunkt pa cykling m.m.

Nyckeltal skatas fram som efterhand ska kommuniceras ut. Exempel kan vara antal cyklister,
antal cykelolyckor, andel hjalmanvéandare, antal cykel parkeringar m.m.

10. Kostnader och nytta

Kostnaden for att bygga gang- och cykelvagar varierar givetvis med vilken standard gang-
och cykelvagen ska ha. Avstand mellan belysningsstol par, gang- och cykelvagens bredd,
beléggning m.m. avgor den slutliga produktionskostnaden.

| beslutsprocessen for kommunens budget konkurrerar manga olika intressen och behov.
Konkurrensen géller inte bara mellan skilda amnesomraden utan &ven inom omradet trafik
konkurrerar olika objekt med varandra. Ser vi nationellt pa hur mycket pengar cykeln har
tilldelats s& har cykeltrafiken fétt cirka 1 procent av de 22 miljarder kronor som stat och
kommuner arligen lagger pa utbyggnad och drift & underhdll av végnétet.

Osterdkers kommun har det senaste &ret 6kat sin tilldelning for utbyggnad av géng- och
cykelvagnatet. | nulaget satsar kommunen 5 miljoner kronor per ar pa utbyggnad av gang- och
cykelvagnatet.

K ostnader for bedomda upprustningsbehov av befintliga gang- och cykelvagar har uppskattats
till 500 000 kronor. Det bor laggasini driftbudgeten som alltsd méaste tilldelas mer pengar.
Den dkade mangden dtgarder i form av nyalankar, cykel parkeringar, vagvisning kréaver ett
visst utokat drift- och underhdllsarbete som ocksa skamed i budgeten.

K ostnaden for nya lankar ska belasta specificerade projekt av gang- och cykelvagar i
investeringsbudgeten som redan nu har fatt extra pengar tilldelat for gang- och cykelvéagar.

En del av de utpekade nyalénkbehoven &r inte kommunen huvudman for, de finns dock

redovisade som objekt. Detta for att |&attare se behoven och for att kommuniceratill berérda
huvudman.
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Genomférandetiden av utbyggnadsplanen® sétts till fem &r. Den totala summan for objekten
hamnar p& narmare 60 miljoner kronor. Lyfter vi ut cykeltraget under jarnvagsbron och nagra
objekt som ingar i olika upprustningar av vagar och darmed finansieras inom dessa vagprojekt
hamnar den genomsnittliga arligainvesteringsvolymen pa cirka fem miljoner kronor. De
senaste fem aren har investeringsvolymen legat pa tre miljoner kronor per ar.

Objekten i utbyggnadsplanen har tagits fram utifran forvantade effekter pa fotgangarnas och
cyklisternas trafiksakerhet, framkomlighet och bekvamlighet. Dettai sin tur forvantas ledaftill
en Okad andel fotgangare och cyklister.

Naturvardsverket har tittat pa mojlighet att bygga upp en metodik for |6nsamhetskalkyler av
cykelinvesteringar®*. Den samhéllsekonomiska nyttan av cykeltrafik&tgarder & svar att visai
exakta siffror da det & manga olika faktorer som ingar, det kan handla om upplevda kénslor
av Okad tillganglighet, trafiksékerhet, framkomlighet, restid, forbéttrad folkhal sa, minskade
kostnader beroende pa minskad personbilstrafik m.m.

Trafikkontoret i Stockholms stad har tittat pa effekten av deras cykelplan 2006. De tittade pa
tva olika scenarier. Huvudalternativet var att utga fran forsiktiga antaganden kring
cykelplanens effekter. | scenario tva utgick man fran kand empirisk kunskap som
sammanstédllts av Naturvardsverket. Bada alternativen visade pa god samhall sekonomisk
|6nsamhet.?

Utbyggnadstakten féranleds av finansieringen

Gang- och cykelplan 2008 & uppbyggd pa att det finns en sténdig narvaro av gang- och
cykelfrégornai olika arbetsprocesser. Utbyggnadsplanen ska revideras arligen med en utblick
paminst fem ar framé med avseende pa utvecklingen i kommunen sasom nya expl oaterings-
omraden, skolor med mera. Det ska ge ett bra underlag &t politikernainfér kommande
budgetbeslut.

Véagverket finansierar de gang- och cykelvagar som tillgodoser ett allméant behov och ligger i
andlutning till allmén vég. | princip skall gang- och cykelvagen liggainom vagomradet.
Sédana gang- och cykelvagar bekostas helt och hallet av Vagverket. | dags&get har V agverket
en valdigt stram budget. For gang- och cykelvagar som kan motiveras av de transportpolitiska
mdlen trafiksakerhet och miljo och sominte ligger i andlutning till allmén vég, kan
kommunen soka statsbidrag med 50 %. Aterstéende del att finansiera, 50 %, & kommunal
insats. Bidrag fran naringslivet och enskilda samt fran markagare vid exploatering av
bebyggel seomréden i anslutning till gang- och cykelvagarna kan vid vissa utbyggnader vara
aktuellt.

11. Bilagor

Bilaga 1 och 1a, Framtida gang- och cykelvagnét i Osterdkers kommun, karta

Bilaga 2, Utbyggnadsplan

Bilaga 3, Forteckning 6ver platser och korsningar som bor tgéardas

Bilaga 4, Véagvisningsplan

Bilaga 5, Cykelvagsanalys

Bilaga 6, Redovisning av de storre gang- och cykeldtgarder som har genomforts sedan 1996

2 Bjlaga 2

2 Den samhallsekonomiska nyttan av cykeltrafikétgarder, Rapport 5456. April 2005 Naturvardsverket

2 Cykling i Stockholm, Samhéllsekonomisk analys av Cykelplan fér Stockholmsinnerstad 2006, remissutgéva,
mars 2006, Joakim Johansson m fl Inregia AB
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12. Kéallor

Boverket, Stadsplaneraistéllet for att trafikplanera och bebyggel seplanera, 2002
Banverket 2007, Cykelhantering vid jarnvagsstationer

Cykelplan 2006 for Stockholms innerstad

Cykelplan for Osterdkers kommun 1996

Cykelprogram for Goteborg 1999

Cykelvagsanalys, Osterdkers Kommun 2007

Goldsmith S A, National Bicycling and Walking Study, Case Study

No. 1: Reasons Why Bicycling and Walking Are and Are Not Being

Used More Extensively as Travel Modes. FHWA-PD-92-041: FHWA,

U.S. Department of Transportation, 1992.

Johansson Jm. fl. Inregia AB, Cykling | Stockholm, Samhallsekonomisk analys av Cykelplan for Stockholms
innerstad 2006

Jonsson |, Hydén C, Utformning och separering av géende och cyklande, Lunds Tekninska Hogskola 2005
Naturvardsverket, Den samhallsekonomiska nyttan av cykeltrafikatgarder, Rapport 5456, april 2005
Nilsson A & Brundell-Freij K, Atgarder for cykeltrafiken och deras effekter. 2004

Proposition 2001/02:20 Infrastruktur for ett |angsiktigt hdllbart transportsystem.

Proposition 2005/06:160 M oderna transporter och trafikutskottet 2005/06 TU5 Moderna transporter.
Publikation 2000:8, VVagverket. Nationell strategi for kad och séker cykeltrafik

Publikation 2004:2, Gatu- och fastighetskontoret. Att cyklai Stockholms innerstad.

Publikation 2005:4, Trafikkontoret. Cykeln i staden

Rapport 2001:0466, V agverket Regionala cykelstrak i Stockholms 1n

Spolander Krister, NTF 1997. Planera for cykeln

Spolander Krister, Cykeln i transportsystemet — utvecklingsméjligheter, 2007

Svenska Kommunforbundet 1998, ...det finns bara daliga klader.

Tjarnberg P-A, Overgivna cyklar och fordonsvrak, Trafikkontoret Stockholm 2006

Trafik for en attraktiv stad (TRAST), Underlag, Utgéva 1, 2004

Trafikplan for Oster&kers kommun 2004

Vagverket, Regionala cykelstrék i Stockholms lan, 1999

Oversiktsplan 2006 Osterdkers kommun
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Bilagor

e Bilaga 1, Framtida gang- och cykelvagnat, karta
Redovisar pa karta hur kommunen vill att gang- och cykelvagnétet ska se ut palang
sikt.

e Bilaga 2, Utbyggnadsplan
Ar ett levande dokument som visar pade lankar i gang- och cykelvagnétet som
kommunen har for avsikt att bygga de ndrmaste 1-5 dren. Dokumentet ska revideras en
gang om dret.

e Bilaga 3, Forteckning dver platser och korsningar som bor atgardas
Ar ett levande dokument som ska revideras en gang om aret utefter prioriterade platser
i behov av forbattringsatgarder.

e Bilaga4, Véagvisningsplan
Dadet &r ett tungt dokument med karaktér av arbetsmaterial finns det separat hos
kommunen.

e Bilaga5, Cykelvagsanalys 2007
Dadet &r ett tungt dokument med karaktér av arbetsmaterial finns det separat hos
kommunen.

e Bilaga 6, Redovisning av de storre gang- och cykelatgarder som har genomforts
sedan 1996



Bilaga 2, Utbyggnadsplan

Nedanstdende lista visar 20 objekt i utbyggnadsplanen. Fran ar 2013 &r det ingen inbordes
prioriteringsordning. Forutom dessa 20 objekt finns ett flertal saknade lankar i gang- och
cykelvagsnatet som inte star namnda men kan komma att prioriterasin efter ar 2012. For
flertalet av strackorna ar Vagverket huvudman for vagnatet. Hur dessa strackor ska kunna
genomforas och finansieras aterstar att 10sa. Nagra stora tunga lankar som inte & med i listan
men ses som valdigt viktiga & bl anétet pa Ljusterd, 1anken Svinninge — Kulla vagskal,
Rydbo- Taby, Ossebyvagen mot Anstalten och stréckan frén Singd och norrut.

Kostnad for varje enskilt objekt & en grov uppskattning i 2007 &rs prisniva.
Ar for byggstart & satt utifran att processen |6per pé utan nagot hinder. Vid behov av planstéd
kan t ex dverklagan av detaljplan férekomma.

Illustrerad gang- och cykelvag pa bilderna (rod linje) & endast av schematisk karaktéar. Val av
strackning utreds vid forprojekteringen av varje objekt.

Objekt Byggstart Kostnad
nr Lank Stracka (m) Ar (tkr)
1 Sockenvagen (Gamla landsv. — Sandkilsv.) 260 2008 2500
2 Svinningevagen (Hagbyhojden — infart golfen) 1100 2008 4000
3 Sagvagen 940 2008 4000
4 Cykeltrag under jarnvagen 60 2008 15000
5 Nasvagen (Svinningevagen — 300 m SO) 300 2009 2000
6 Margretelundsvagen, etapp 1 1700 2009 7500
7 Runé Gards norra 450 2009 2500
8* vag 276, Roslags Kulla 400 2010 3000
9 Ossebyvagen (Sockenv — Sundtorpsv.) 1000 2010 4000
10** Svinningevagen, (Hastangsuddsv. — Svinninge gard) 1300| 2010-2012 7000
11* Talj6-Rydbo (3000 m) 900 2010 3500
12 Margretelundsvagen, etapp 2 1600 2011 7500
13 Kvisslingbyvagen 800 2012 3500
14* Mellansjovagen (Ljustero skola — Bygdegarden) 1100 2012 4000
15 Margretelundsvagen, etapp 3 1300 2013 -> 7500
16 Trasattravagen (Margtretelundsv.-Malmstigen) 200 2013 -> 2000
17 Tralhavsvagen 1100 2013 -> 4000
18* Ljusterévagen (farjelaget - Mellansjévagen) 2500 2013 -> 6000
19 Mot Dommarudden, etapp 1 (hela) 2600 2013 -> 2000
20 Mot Rosenkaélla, etapp 1 800 2013 -> 1000

* Diskussioner skafdras med Vagverket om eventuell medfinansiering av objektet. Vid
utebliven medfinansiering flyttas objektet framat i tiden vilket slar igenom i helalistan.

** Objektet ar ett samverkansobjekt med Roslagsvatten AB for Svinningeomradet. Beslut om
extratilldelning av medel for genomférande av projektet kan komma att efterfragas. Vid
annat fall flyttas objekten i utbyggnadsplanen framat i tiden.



Objekt 1
Sockenvagen mellan Gamlalandsvagen — Sandkilsvégen.

Objekt 2

Svinningeviagen - mellan infarten till Osterakers golfklubb och Husbyvigen + stréckan
utanfor Hagbyhoj den.




Objekt 3
Sagvagen.

Objekt 4
Cykeltrag under jarnvagsbron, Stationsvagen.
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Objekt 5
Néasvagen.

Svinningevagen

Objekt 6
Margretelundsvéagen, etapp 1.




Objekt 7 Objekt 8
Run6 Gérds Norra V&g 276 — Rialavagen (Roslags-Kulla)

e
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Cykelvagen & héar endast illustrerad,
se detaljplan fOr mer preciserat |age.



Objekt 9 Objekt 10

Ossebyviagen (Sockenv.-Sundtorpsy.) Svinningevégen del:
Héstangsuddsvagen - infart Svinninge
gard.

- Svnningeﬁigen
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Objekt 11
Taljo — Rydbo langs jarnvégen




Objekt 12
Margretelundsvagen, etapp 2

Lewiksv gen

Objekt 13
Kvisslingbyvagen
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Objekt 14
Mellang 6vagen (del av)

Ljusterd skala

Objekt 15
Margretelundsvéagen, etapp 3




Objekt 16

Tréaséttravagen
(Malmstigen - Margretel undsvagen)




Objekt 17
Tréahavsvagen

Objekt 18
Ljusterévagen (fran farjelaget — Mellansj6vagen)

2002

Hellansjivigen



Objekt 19
Mot Dommarudden

Dréngsijiin

% Dommaruddsvigen

Objekt 20
Mot Rosenkaélla, etapp 1




Bilaga 3, Forteckning Over platser och korsningar som bor atgardas

Detaljutformningen av gang- och cykelvégarna ar mycket viktigt for cyklisterna. Smidiga évergangar mellan olika lankar i nétet, korsningspunkter, nollade
kantstenar, tydlighet genom malning och vagvisning & exempel pavad det & viktigt. Nedan listas ett antal identifierade platser i det befintliga gang- och
cykelvagnéatet som &r prioriterade for ndgon form av dtgard. Denna bilaga &r ett levande dokument som ska f6ljas upp och revideras varje ar.

Plats Atgard Uppskattad kostnad Kommentar
Sockenvagen/Prastgardsvagen Passage 200 000:- | Refuger, skyltar, malning, breddning av Sockenvégen
Sjokarbyvagen/Sjdkarbyskolan Passage 20 000:- | Nolla kantsten vid bussrefug och trafikljus vid norra trafikljuset
Margretelundsvagen/Stationsvagen Passage 100 000:- | Vid "industriomradet”, upphojd malad passage, skyltar
Stationsvagen/Vastra Jvg-Overgdngen | Passage 15 000:- | Refug, skyltar, malning pa Stationsvagen
Luffarbacken/Stationsvégen Passage 25 000:- | Refuger, skyltar, malning
Rallarviagen/ G/C-vag frdn Nasvagen Passage 50 000:- | Upphdjning, skyltar, malning
Hackstavagen/Tegelbruksvagen Passage 20 000:- | Malning, rivning asfalt — styrning av cyklisterna
Hackstavagen/Storangsvagen Passage 20 000:- | Skyltning, méalning
Margretelundsvagen/Sodravéagen Passage 15 000:- | Skyltning, malning
Rallarvagen Mala A-pris: 350:-/st + 10:-/m | Mala cykelmyror och skiljelinje pd nuvarande gangbana (gdngbana 1 m)
Gamla landsvéagen Mala A-pris: 350:-/st + 10:-/m | Mala cykelmyror och skiljelinje pd nuvarande gangbana (gangbana 1 m)
Solskiftesvagen Mala A-pris: 350:-/st + 10:-/m | Mala cykelmyror och skiljelinje p nuvarande gang-/cykelbana (gdngbana 1,2 m)
Centralvagen (Hackstav-Sockenv) Mala A-pris: 350:-/st + 10:-/m | Méala cykelmyror och skiljelinje p& nuvarande gang-/cykelbana (gdngbana 1 m)
Tunnlar
Soralidsvagen/v 276 Mala A-pris: 10:-/m Mala skiljelinje och riktningspilar
Soralidsvagen/Hogbackavagen Mala A-pris: 10:-/m Mala skiljelinje och riktningspilar
Soralidsvagen/Séravagen Mala A-pris: 10:-/m Mala skiljelinje och riktningspilar
Soralidsvagen/Muskoétvagen Mala A-pris: 10:-/m Mala skiljelinje och riktningspilar
Norrgardsvagen/v 276 Mala A-pris: 10:-/m Mala skiljelinje och riktningspilar
Luffarbacken/v 276 Mala A-pris: 10:-/m Mala skiljelinje och riktningspilar
Under v 276 vid kanalen Mala A-pris: 10:-/m Mala skiljelinje och riktningspilar
Under v 276 vid Skanstavagen Mala A-pris: 10:-/m Mala skiljelinje och riktningspilar
Traséattravagen x 3 Mala A-pris: 10:-/m Mala skiljelinje och riktningspilar




Bilaga 6.
Redovisning av de storre gang- och cykelatgarder som har genomforts sedan
1996

Byggar |GC-vag

2007-2008 | Svinningevagen: Infarten Osterakers golf - Hagbyhojden

2007-2008 | Sockenvagen: Sandkilsvagen - G:a Landsvagen

2007 Solskiftesvagen: Sjokarbyvagen - gc-vag Solskiftesskolan

2006-2007 | Isattravagen etapp 2: Overséttravagen - Iséttraviksvagen

2005-2006 | Isattravagen etapp 1: vag 276 - Oversattravagen

2006 Norrgardsvagen etapp 2: Malvavagen - Hackstavagen/sporthallen
2005 Norrgardsvagen etapp 1: vag 276 - Malvavagen

2005 Nasvagen: Sagvagen -John Bauer gymnasium

2004 Bathamnsvagen: Osterskarsvagen - Sagvéagen

2004 Tralhavsrondellen: Margretelundsvagen -Trélhavsvagen

2004 Rallarvagen: Svinningevagen — fastighet Runo 7:86

Svinningevéagen: Stromfallsvagen - infart Osterékers golf, inkl tunnel under
2004 vag 276

2003 Sockenvégen etapp 3: Akerstorpsvéagen - Centralvagen
2003 G:a Landsvagen: Sockenvagen - Saby

2003 Osterskarsvagen: Tunavégen - S:a Asvagen

2002 Sockenvagen etapp 2: Ossebyvagen - Vattenverksvagen
2001 Sockenvéagen etpp 1: Batstorpsvagen - Ossebyvigen
2000 vag 276: Skansta N:a hallplats - Isattravagen

1997-1998 | Osterskarsvagen: Generalsvagen -Mikaelsvagen




