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Arende
Samhillsbyggnadsforvaltningen har tillsammans med Trafikverket och SL

bedrivit ett arbete med att utarbeta forslag till trafikplan 2010. Planen gick pd
remiss i ett tidigt skede under 2009, och dven under 2010.

Beredning

_ Samhillsbyggnadsforvaltningen behandlar drendet i tjansteutlatande daterat
den 26 oktober 2010.

— Byggnadsnimnden har behandlat drendet den 25 oktober 2010, § 481

— Arendet behandlas i “Trafikplan 2010. Del 1 Trafikplan”, daterad den 9
november 2010.

— Arendet behandlas i “Trafikplan 2010. Del 2 Objektslista”, daterad den 9
november 2010.

— Arendet behandlas i Yttrande till remissinstanser (slutremiss 2010)”

— Arendet behandlas i *Séndlista — Samradshandling”, daterad den 28 juni 2010.

— Arendet behandlas i ”Byggnadsnimndens tillika Trafiknimndens beslut”
_ Arbetsutskottet har behandlat drendet den 18 november &r 2010, § 262.
- Kommunstyrelsen har berett drendet den 29 november 2010, § 258.
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Forord

Stockholmsregionen kommer under de nirmaste

20 aren att 6ka sin befolkning med mellan 400 000
(RUFS* scenario 1ag) och 570 000 invénare (RUFS
scenario hog). Osterdker kan komma att 6ka fran

40 000 till 60 000 invénare. I befolkningsméngd
innebér det att kommunen som i dag ar stor som
Landskrona kommer att i storlek kunna jamforas
med Falun

(55 000), Kalmar (61 500), Karlskrona (63 000) och
Solna (65 000). Detta stéller hdga krav pa en plane-
ring som fokuserar pa héllbar stadsutveckling och en
god funktion i de olika trafiknéten.

Det forslag som tagits fram forordar att Akersberga
utvecklas som knutpunkt for resandet och att Akers-
berga utvecklas som stad. [ detta ingér:

— En utbyggd och forbittrad bytespunkt for kollek-
tivtrafiken,

— En utokad lokal kollektivtrafik inriktad mot
centrala Akersberga,

— En fortitad stadsbildning med prioritering av
stationsnira bebyggelse

Utvecklingen ger understdd till fordandring i val av
fardsatt fran bil till andra fardmedel.

Akers kanal prioriteras som gingstrak och kontakt
mellan centrum och en utvecklad sjéfront i den nya
Kanalstaden.

En centrumnira kajanldggning dkar Akersbergas att-
raktion for battrafiken samtidigt som miljon lyfter de

*) Regional Utvecklingsplan for Stockholmsregionen

stadsmiissiga kvaliteterna for hela Osteraker.

En stark kollektivtrafikutbyggnad och en exploate-
ringsplanering som stodjer en utokad kollektivtrafik
ger dven underlag till att diskutera en utbyggnad av
ett 4n mer kapacitetsstarkt sparsystem mot region-
centrum.

For Osterdkers kommun

Sofie Enander
Enhetschef trafik
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Bakgrund

I maj 2008 startades arbetet med Trafikplan 2010.
En samradshandling remitterades i februari 2009 till
olika intressenter och inkomna svar sammanfattades
i ett sirskilt dokument som lades ut pa kommunens
hemsida.

Om ett inkommet svar innehdll synpunkter eller for-
slag som horde till senare planskede (som t ex kors-
ningsutformning eller planering av hallplatsldgen)
har synpunkten/forslaget sparats for handlaggning i
senare planskede. Vissa svar har vidarebefordrats el-
ler kommer att vidarebefordras till annan myndighet/
transportansvarig dn kommunen (SL eller Trafikver-
ket).

Med avstamp fran de inkomna remissvaren har
arbetet med Trafikplan 2010 fortsatt. I forankrings-
arbetet har dterkommande moten genomforts med
referensgruppen och grupper inom kommunens sam-
hillsbyggnadsforvaltning. Vid tre tillfdllen har fra-
gan varit uppe 1 kommunstyrelsens arbetsutskott for
information och forankring pé politisk niva. Vid tva
tillfallen har byggnadsndmnden tillika trafikndmnden
informerats.

Trafikplan Osteraker

Innan arbetet med Trafikplan 2010 startades upp far-
digstélldes Gang- och cykelplan 2008. Valda delar ur
Géng- och cykelplanen har arbetats in i foreliggande
dokument.

I samband med att en trafikplan tas fram eller att
storre fordndringar av infrastrukturen planeras i en
stad, en kommundel eller en region, gors ofta en tra-
fikprognos. Prognosen anvinds for att fa en uppfatt-
ning om hur planerade dtgérder tillsammans med nya
exploateringar, framtida trafikméngder etc paverkar
omraden i stort. De verktyg som anvénts for analy-
serna i trafikplanearbetet dr VISEM (trafikalstrings-
modell) och VISUM (nitutldggningsmodell).

Analyserna kan goras pa timnivéa och pa dygnsniva.
For Osteraker valdes att arbeta med morgonens mest
trafikbelastade timme, bl. a for att man i den regio-
nala modellen och for region Stockholm arbetar med
utgangspunkt i morgonrusningen, t. ex. i RUFS!.

I modellen har provats hur bilviagnitet kan byggas ut

pa objektniva och i olika kombinationer av objekt nér
kommunen véxer fran c:a 40 000 invanare till 60 000
invanare, vilket bedoms intrdffa omkring ar 2030.

1 Regional utvecklingsplan for region Stockholms
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Sammanfattning

Trafikplanearbetet har bedrivits med tre inriktningar.

Fokus pa biltrafiken.

Hur kan man avlasta och forstirka vag 276, Roslags-
végen (i fortsittningen kallad Roslagsvigen) Trafiksi-
tuationen har studerats med hénsyn till att Osterdkers
befolkning dkar fran 40 000 till 60 000 invanare. Ge-
nom att bygga ut till fyra genomgaende korfalt fran
Soralidsvédgen och visterut, att kapacitetsforstiarka
korsningarna lédngs vdgen och att bygga ut ett lokalt
huvudvégnit som avlastar Roslagsvégen, kan trafik-
situationen forbéttras.

Fokus pa kollektivtrafiken. Arbetet har inriktats mot
att 10sa biltrafikens kapacitetsproblem med forstarkt
kollektivtrafik.

I forsta hand sker Storstockholms tillvaxt i centrala
eller halvcentrala omraden, dar Norra Station/Karo-
linska sjukhuset, Virtan och nordviastra Kungshol-
men dr de storsta nartida tillvixtomradena. Arbets-
platsutbudet blir omfattande. En betydande 6kning
av trafik kan dirav forvantas fram till 2020. Det ar
troligt att dagens dverbelastade biltrafiksituation suc-
cessivt forvarras in mot Stockholm.

Regionens infrastrukturplanering inriktas i forsta
hand mot att forstarka kollektivtrafikutbudet. Den re-
gionala kollektivtrafikplaneringen for Osteraker for-
utsitts inriktas mot att prioritera centrala Akersberga
och Akersberga station som knutpunkt for savil tag-
som busstrafik. I det regionala kollektivtrafikutbudet
foreslas forstarkning av kommunikationerna mot cen-
trala Stockholm via Arninge, mot Kista och kanske
pa sikt mot Solna.

Den lokala busstrafiken kan idag sédgas ga i slingor
runt till kommunens bostadsomraden. Den har god
tackning utan att vara effektiv. Den lokala, liksom
den regionala busstrafiken, foreslas inriktas mot
Akersberga centrum.

Forutsattningarna att effektivt kunna kollektivtrafik-
forsorja kommunen forstirks genom utbyggnad av
Kanalstaden och andra stationsnéra omraden. Genom
en effektiv kollektivtrafikplanering och en klok ex-
ploateringsplanering kan biltrafikandelen minskas.

Fokus pa stadsutveckling.

Arbetet har inriktats mot att skapa smastad, d. v. s att
tydliggdra framtida nit for kollektivtrafik, biltrafik
och gang- och cykeltrafik (GC-trafik) som understod-
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jer stadens karaktér och dess viktigaste kvaliteter. For
det arbetet har ledorden varit att skapa folkliv, att 6ka
tryggheten, att 6ka stadens identitet och att skapa hel-
het i gestaltningen av gaturummen. Darfor foreslas
att en centrumring skapas innanfor vilken andra vér-
den &n biltrafikens framkomlighet prioriteras. En cen-
trumring forstirker Akersbergas roll som knutpunkt.
Till centrumringen ansluter huvudgator/axlar utifran
kommundelarna mot stadskarnan. Bl. a for att forbattra
forutséttningar for kollektivtrafiken.

En viktig kommunikationsaxel som forstirker Akers-
bergas stadsmissiga karaktir kan bli att knyta ihop
centrum med den nya Kanalstadens sjofront via
Akers kanal. En axel i forsta hand for gdende och
cyklister. Utformningen av centrum, straket mellan
centrum och kajen samt kajanlédggningen kan bli ett
viktigt stadsmaéssigt inslag som forhdjer karaktaren
och kvaliteten for hela Osterdkers kommun.

Schematiskt sett avses trafikplanen foréndra struktu-
ren fran forort;

till stad:
Omvandlingen syftar till att
astadkomma en hallbar
stadsstruktur. Bl.a. genom
@ att utveckla kollektivtrafik-
resandet och gang- och cy-
kelresandet sa att den plan-
skilda korsningen vid
Akersbergas vistra infart
och den i tidigare plansammanhang diskuterade Rol-
lingbyleden, forbifarten norr om Akersberga centrum
kan undvikas. En eventuell ny nordlig lank maste ha
koppling till nya exploateringar och inte ha karakté-
ren av genomfartsled. Den kan fa viss avlastande
effekt pa Roslagsvigen.

Tankarna i Trafikplan 2010 foreslas utvecklas i en
centrumplan for Akersberga, dir stadens karaktir av-
ses forstéarkas, dér kollektivtrafiken far ett nytt nav”
i en bytespunkt mellan buss och tag och dir utform-
ning och gestaltning betonar den funktion som gatan
avses ha (blandtrafiksgata, bussgata, gagata etc). |
nordsydlig riktning behdver jarnvégens barridreffek-
ter Gverbryggas.



1. Trafikplaneringen paverkar stadernas

utformning

Rutnatsstaden

Har f6ljer en mycket grov redovisning av hur trafik-
ndten vaxt fram i svenska stdder och samhéllen. I de
gamla stadskdrnorna byggdes gatunitet ut i rutnét,
de dldre delarna kallas ofta rutndtsstaden. Hus och
kvarter byggdes fyrkantiga och gatunéten formades
dérefter. Ofta finns centrala axlar dér radhus, jdrn-
véagsstation och kyrka avslutar dessa axlar.
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Vagarna anpassas efter biltrafikens villkor
Nir biltrafiken 6kade kom dess krav pa vagstandard
att bli dimensionerande. Végarna anpassades efter
biltrafikens krav pa lutning och linjeforing.
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Trafiksékerhet vid nyplanering

Pé grund av stor risk att dodas eller skadas kom man
frén 60-talet och framat att bygga trafiksikert genom

att separera gang- och cykeltrafik fran biltrafik (tra-
fikseparering) och att hierarkiskt bygga upp biltra-

fiknéten efter olika krav pa framkomlighet (trafikdif-

ferentiering).

Tatorternas natuppbyggnad

Huvudvignitet byggdes ut dven i befintliga tra-
fikmiljoer for att ta hand om den 6kande bilismen.
Gatorna rustades upp och nya leder byggdes. (Ibland
ganska brutalt) Samtidigt efterstrivades att “befria”
befintliga bostadsomréden fran genomfartstrafik.

Inne i stiderna borjade man prioritera andra tra-
fikslag. Bussgator och gagator/gardsgator borjade
anldggas eller regleras. Trafiken reglerades med
enkelriktningar, forbud mot genomfartstrafik etc.
For de centrala delarna hénvisades biltrafiken till en
centrumring, innanfor vilken biltrafikens omfattning
begrénsades. Inom eller i anslutning till centrum-
ringen utvecklades resecentrum/bytespunkter for
kollektivtrafiken, vars syfte var att prioritera kol-
lektivtrafikdkandet. Planerandet och byggandet av
resecentrum pagar fortfarande.

Trafikplan Osteréker
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Nollvisionen och det trafiksakra samhallet

I rutnétsstaden och péd andra gator med blandtrafik
borjar “hastighetssikring” tillimpas. Aven denna
process pagar. Det s.k. krockvaldet paverkar hur
gatumiljoerna utformas. (Rorelseenergin 6kar med
kvadraten pa hastigheten) For kollision bil + oskyd-
dad trafikant géller att astadkomma hdogst 30 km/tim
for att minska risken for allvarlig olycka eller dodso-
lycka. (Gupp, forhojda 6vergangsstéllen, omdanad
gatuutformning.) I vagkorsningar, dar korsandekurs-
eller avsvingningsolyckor kan intridffa med allvarlig
olycka eller dodsolycka som f6ljd, géller hogst 50
km/tim. (Hastighetsreglering, cirkulationsplatser).
Dar motesolyckor kan ske efterstravas hogst 70 km/
tim. (Dérfor anldggs motesfria landsvégar i stor ut-
strackning idag dar hogre hastighetsgrians géller.)

Nya mal formuleras i Trast

Attraktiv stad och héllbarhet ar olika utgangspunkter
som anvinds i de trafikstrategier/ trafikplaner som
idag tas fram for olika stader och tétorter i Sverige.
Inom begreppet Attraktiv stad framhalls att ”god be-
byggd milj6” dr en grundldggande del av var valfard.

Denna omfattar begrepp som jamstélldhet, tillging-
lighet, hilsa, identitet och skonhet.

Hallbarhet &r nagot som ér slitstarkt och kan brukas
lange. Ett hallbart transportsystem i staden

— &r socialt hallbart

— &r ekonomiskt héllbart

— dr ekologiskt hallbart

Alla de olika historiska stegen i trafikplaneringens
fordndrade grundsyn har starkt paverkat hur svenska
samhallen utformas.

Trafikplaneringen &r grundlidggande for hur samhal-
lena utformas och hur de avses fungera.

Trafikplan Osteraker



2. Mal och inriktning

Det dvergripande malet med trafikplan 2010 ar att — For det regionala resandet prioriteras kollektivtra-
skapa forutséttningar for en attraktiv och hallbar fiken och bytesmojligheter till kollektivt resande
stadsutveckling. Det samhélle vi vill skapa ska vi — Lokalisering av nya bostéder, arbetsplatser och
med stolthet kunna ldamna 6ver till véra barn. handel utgér fran dess forutsittning att kunna
Foljande har angetts som delmal i trafikplanearbetet: kollektivtrafikforsorjas
— Trafikens klimatpaverkan skall fortlspande minskas ~ — Stadsméssiga kvaliteter ska utvecklas, t ex kanalen
— Trafikens negativa paverkan pa nérmiljon i form och centrum

av avgasutslipp, partiklar (frén bl a asfalt) och bul- ~ — Landskapsmissiga kvaliteter gors tillgdngliga,

ler skall fortldpande minskas sasom skdrgarden med Oarna, kusten, hamnarna

och baden

— Tillgéngligheten till olika mél inom kommunen
skall forbattras for samtliga trafikslag (gangtrafik,
cykeltrafik, kollektivtrafik, fordonstrafik) och for
alla trafikanter (dven for de som har nadgon typ av
funktionsnedsittning)

— Osterdkers kvaliteter i stadsbild och landskapsbild
skall tas tillvara, goras tillgdngligt och utvecklas

— Trafiksdkerheten skall forbéttras. Nollvisionen
giller, d. v. s. inga dodade eller svart skadade i
trafiken

For att uppfylla malséttningarna om minskad miljo-
paverkan har foljande angetts som inriktning i trafik-
planearbetet:

— For det lokala resandet forstérks GC-trafikens roll i
trafiksystemen genom att forbéttra framkomlighet,
tillgdnglighet och trafiksdkerhet. Biltrafikens fram-
komligheten kan komma att minskas dér trafiksé-
kerhet och tillgénglighet for oskyddade trafikanter
prioriteras

— For det lokala resandet prioriteras dven lokal
busstrafik. Tillgdngligheten till centrum och storre
malpunkter utvecklas efterhand som kommunen
utvecklas. Akersberga centrum och station utveck-
las som bytespunkt i kollektivtrafiksystemet

Trafikplan Osteraker 11
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3. Trafikstruktur och natuppbyggnad samt
funktion for trafiksystemen i Akersberga

Tétorten har i princip tillkommit under efterkrigstid.

I borjan av 50-talet 1ag hir bebyggelse vid stationsla-
gena och lidngs kanalen. Antalet innevanare i kommu-
nen uppgick till c:a 6 000 invénare.

Kommunen har sdsom kranskommun inom Stock-
holmsregionen viaxt kraftigt och har pa 60 ar sex-
dubblat antalet invénare och ar idag (2010) runt
40 000 invénare.

Vig 276, Roslagsvagen, i fortsittningen kallad Ros-
lagsvigen, samt Roslagsbanan har varit och ér fortfa-
rande de starka kommunikationsaxlarna kring vilka
samhillet Akersberga har byggts upp.

Roslagsvégen ér att betrakta som genomfart/infart i

X il | et

Akersbergas huvudvignit. Den har dock en blandad
roll och nyttjas framforallt av lokal trafik med mal
inom tétorten. Véigen nyttjas ofta vid lokala bilresor
inom téitorten. Endast 15 % av den inkommande trafi-
ken visterifrin aker igenom Akersberga.

Akersberga centrum fr&n vaster, 1959. Kélla: Osterékers Hembygds- och Fornminnesférening.

Trafikplan Osteraker



3.1 Brister i nuvarande vagstruktur

Trafiken ar starkt koncentrerad till Roslagsviagen. Kapa-
citeten Overskrids periodvis och kder uppstar under hog-
trafik morgon och eftermiddag. I sin linjeforing, utform-
ning och gestaltning dr vigen storskalig och utformad
som en genomfartsled.

Vigen och dess trafik dr en stark barridr for det lokala
resandet mellan de norra och de sddra tatortsdelarna och
drabbar savil busstrafik som bil- och GC-trafik. Aven
Roslagsbanan utgdr en stark barriér.

De storre vigarna som ansluter till Roslagsvégen ar i

sin roll/trafikuppgift i forsta hand uppsamlingsgator mot
Roslagsvigen, alltsa inte huvudgator. Trafiken &r lokalt
alstrad langs dessa gator och man har start eller mélpunkt
nagonstans lings den aktuella vigen.

Ser man till maskvidd, omfattningen av trafik och hur
de dr utformade har dock de storre végarna karaktaren
av huvudgator. GC-trafiken &r ofta separerad pa stricka,
men korsningarna dr ofta i plan.

Systemuppbyggnaden innebir en stark koncentration av
trafik till Roslagsvagen, med kder for savél bil som buss-
trafik som foljd.

R

Fordon/dygn maj 2008
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Floden fran Vagverkets trafikrdkning
2005 har raknats upp till dagens niva
och redovisas i kursiv stil.

0 500 1000 m
S —

Fordon per dygn 2008
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3.2 Vagarna korkar igen nar befolkningen vaxer

Om vi behéller vigstrukturen sd som den ser ut idag,
utan att 6ka kapaciteten och om vi dven reser i sam-
ma omfattning som idag, samtidigt som kommunens
befolkning véxer med 50%, kommer vignétet att
korka igen. Omfattande kdbildning uppstar pa Ros-
lagsvigen. Aven alternativa firdvigar sdsom Central-
végen, Sockenvigen, Bathamnsvigen och Sagvigen
drabbas.

Trafik fran 6stra delarna av tétorten och fran Roslags-
vigen Osterifran valjer att i stor utstrackning aka Sjo-
karbyvégen - Sockenvigen istdllet for Roslagsvégen.

Aven trafikplats Rosenkilla kommer att fa kad trafik
fran Osterdker och andra delar av regionen med kraf-
tig kobildning som konsekvens.

Trafiksituationen kommer att starkt forsvara fram-
komligheten for sévél bil- som busstrafik.

Fordon/dygn 2030

1000
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s 5 000

I 10000

(=79

i’ ,
Fladen fran Vagverkets trafikrdkning G{s""dgeﬂ
2005 har raknats upp och redovisas i
kursiv stil.

Prognos fordon per dygn 2030
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3.3 Brister i nuvarande kollektivtrafiksystem

De brister som kollektivtrafikanterna ger uttryck for
handlar ofta om lag turtdthet och ineffektiva linje-
strackningar.

Det lokala busstrafikutbudet &r utformat for att ticka
sé stor yta som mojligt. Bebyggelsen ér utspridd
vilket medfor att trafikantena upplever det som att
bussarna “gar sillan” och nir de gar ”far man dka
omvagar”.

For Roslagsbanan upplever manga att restiden mellan
Akersberga och Ostra station #r lang. Dessutom upp-
levs Ostra station som ocentral.

Dagens regionala utbud har nyligen kompletterats
med en bussforbindelse mot Kista via Norrortsleden.
1 6vrigt dr det regionala utbudet starkt inriktat mot
centrala Stockholm. Tréngseln p& Roslagsvégen pa-
verkar framkomligheten for den regionala busstrafi-
ken mot E18, Norrtiljevigen.

3.4 Malpunkter

\

\
| @ Alceahuset
j Bibliotek
© Centrum

@ Gymnasieskola

@ Hogstadieskola
Idrottsplats
Ridskola
Skola

@ Teater

0 500

Malpunkter inom Akersberga
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4 Regionala planeringsforutsattningar

4.1 Regionforstoringen
IR W

Utdrag ur den regionala utvecklingsplanen, RUFS
2010:

| planen redovisas tva scenarier for hur befolkning
och ekonomi kan komma att utvecklas; ett hogre och
ett lagre. | fortsattningen benamns alternativen: Hog
respektive Lag.

De tva alternativa bedémningarna anger en hégre
och en lagre utvecklingstakt. Alternativen anger ett
spann som det ar sannolikt att utvecklingen kommer
att ligga inom.

Den langsiktigt viktigaste faktorn for utvecklingen ar
Sveriges och regionens anpassning till globalisering-
en. Invandringen &r den andra avgdrande faktorn.

Sammantaget 6kar befolkningen i Hog i Stockholms
I1an med 570 000 personer och i hela 6stra Mellan-
sverige med 670 000 till ar 2030. Det ger en befolk-
ning pa 2,4 miljoner i Stockholms lan och 4,4 miljo-
ner i hela dstra Mellansverige. | alternativ Lag okar
befolkningen med 400 000 i Stockholms 1&n och med
420 000 i 6stra Mellansverige fram till &r 2030.

Lite slarvigt brukar man sdga att Stockholmsregionen
forvantas 6ka med ett Goteborg fram till 2030.

Trafikplan Osteraker
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Antalet arbetsplatser forvintas 6ka med 300 000 i
alternativ Hog och med 100 000 i alternativ l1ag.

Inriktningen i den regionala planeringen é&r att i forsta
hand fortéta regionen, for att undvika en alltfor stor
och utspridd region.

RUFS anger dessa mal for transportsystemet:

* Transportsystemet bidrar till en 6kad regional
tillgdnglighet.

» Kwvaliteten i resor och transporter dr generellt god
och sérskilt hog till och inom regioncentrum och
till dvriga regionala stadskdrnor.

RUFS anger att foljande ska goras for att uppna dessa

mal:

» Utveckla en attraktiv och kapacitetsstark kollektiv-
trafik som ér tillgénglig for alla.

+ Oka vigkapaciteten i kritiska avsnitt, samt styra
och begrinsa efterfragan.

» Utveckla forbindelser inom och utom landet.

o Stérka formagan att genomfora investeringar i
infrastruktur.
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De storsta exploateringsprojekten som planeras eller
ar under utbyggnad ligger relativt centralt. Se nésta
sida. Trafiken kommer dérmed att 6ka kraftigt i halv-
centrala och centrala delar av Stockholm.

I den regionala planen, férordas en utveckling av
regionala centrum. For norra Storstockholm forordas
en utveckling till regioncentrum av Arninge, Kista
och Barkarby.

I den regionala planeringen prioriteras kollektiv-
trafikatgirder fore atgarder for biltrafiken.

Om vi 4r lite slarviga igen och beaktar att ett Go-
teborg ska inordnas i befintlig infrastruktur ar det
mycket som talar for att tillgingligheten i trafiksys-
temen kommer att minska, framforallt kanske for
biltrafiken.

Ar
1950 1960 1970 1980 1990 2000 2010 2020 2030 2040 2050
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Bostader Arbetsplatser Tidshorisont
1 Norra station-Karolinska 6 000 36 000 2010-2025
2 Nordvastra Kungsholmen 5000 35000 2007-2017
3 Norra Djurgardstaden 10 000 30 000 2009-2025
4 Lilieholmen-Arstadal-Lévholmen 5000 7 000 2000-2015
5 | Annedal-Ulvsunda 5 400-6 100 5 000 2008-2015
6 Hammarby Sjéstad 11 000 10 000 1994-2017
7 Kista 3500 ~30 000 2000-2025
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1. Norra Station — Karolinska

Omradet &r ett samarbete mellan Stockholm Stad och
Solna stad. Overdickning av spar och vigar kommer
att ge plats till en ny stadsdel med ett nytt univer-
sitetssjukhus. Stadsdelen kommer att innehalla en
blandning av léroséten, forskning, bostéder, service
och rekreation.

2. Nordvastra Kungsholmen
Omréadet ska bli en attraktiv del av innerstaden. Det
ska fortdtas och ha en stadsméssig bebyggelse med
tillgang till parker och rekreation.

3. Norra Djurgardsstaden

Omrédet ska bli en spannande stadsdel med en
blandning av boende, service och arbete. Norra Djur-
gardsstaden kommer att ha en tydlig miljoprofil och
stravar efter att vara en internationell forebild for
hallbara och kvalitativa stadsmiljoer.

4. Liljeholmen — Arstadal — Lévholmen

Innerstaden vixer och med detta nya omrade kom-
mer staden att fortsitta pa andra sidan Arstaviken.

Trafikplan Osteraker

Omradet har nérhet till natur och rekreation samt god
tillgang till kollektivtrafik.

5. Annedal — Ulvsunda

Omrédet runt Béllstaviken ska ha varierande bebyg-
gelse. Lekfullhet och livlighet &r viktiga ledord och
miljon ar anpassad for barn. Forldngningen av tvér-
banan kommer att ge en god forbindelse till Kista
och Solna.

6. Hammarby Sj6stad

Ett nistan fardigbyggt omrade runt Hammarby
Sjo med en tydlig miljoprofil och later innerstaden
stracka sig dver sjon och binda samman detta med
Nacka och omradet runt sjon.

7. Kista

Omradet &r en del av Jérvalyftet. Idag ar det ett av
de viktigaste foretagsomradena utanfor innerstaden i
Stockholm.

Informationen ar himtad fran Stockholm Bygger:
www.stockholmbygger.se




4.2 Kollektivtrafiksystemet

De atgérder som foreslas i den regionala

utvecklingsplanen, RUFS 2010 ar bl. a:

e utbyggnad av dubbelspar pa Roslags-
banan

e sparreservat for Roslagspilen Solna-
Arninge. (Utredningspengar)

Den fortsatta kollektivtrafikplaneringen pa

regional och lokal niva forutsitts ge svar

pa:

e hur vdgar och gang- och cykelvigar ska ]
knytas ihop med kollektivtrafiksystemen

e hur de regionala och lokala busslinjeni-
ten ska byggas ut och kopplas ihop

Léansstyrelsen har till regeringen lamnat -
forslag pa investeringsnivaer och etappin- §
delningar for aren 2010-2021. Se linssty- =
relsens hemsida och rapporter: ?_;"-__

http://www.ab.lst.se/ -

MR 26 - Fire 2020
Roslagshanan
Dubbelspar yitre delar och
dragning via Arninge

Mr32 - Fdre 2030
Sparreservat for Roslagspilen
Solna station—Roslags
MNashy—Arninge

=

Utdrag ur RUFS 2010

Utbyggnaden av dubbelspér pé delen Akers Rund
— Akersberga pagar. (2010-06-21) Utbyggnad av

strickan Akers Rund - Rydbo planeras starta 2012.

SL genomfor en studie av bussnitet inom nordost-
kommunerna. Inom ramen for det arbetet har ett

forslag till bussnét for 2030 tagits fram. Se forslag
nedan.

=

Av arbetet framgér att resandet med regionala bussar
okar successivt i omfattning for Osteraker.

Utredningen for bussnétet utgor en viktig forutsétt-
ning for hur det lokala busslinjendtet kommer att
utformas inom kommunen. Under 2010 planerar SL

att starta en linjendtsutredning for den lokala busstra-
fiken.

-
-
N

Marsta

e

plands-Vasby s
]
|ngsdngen

Rotebro

Eberg
Viksjd

Liding®

Brevik

Macka
Sodermalm

Vaxholm

Orminge

Boo

— Tekniska hogskolan-Nomtélje/Hallstav

— Vaxholm-Aminge-Upplands Vasky(-Ar

Tekniska higskolan-Aminge-Yaxholm

— Kista-Akersherga

— Norrtdlje-Akersberga

e Morrtalje-Uppsala

e Odenplan-Karolinska sjukhuset-Arning

- hkersberga-Humlegarden

—— Norrtilje-Kista

— Vallentuna-Kista

—— Akersberga-Kulla vagskil-Arninge
Arlanda-Morrtdlje

e Kista-Sollentuna-Taby C

— Aminge-Virtahamnen

= Roslagsbanan

— Twdrbanan

Gustavsberg
: - = Forbifart Stockholm

SL:s Linjenatsforslag till ar 2030.

Trafikplan Osteréker
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De linjer som finns med i pagaende utredning for
busslinjenétet inom nordostkommunerna och som
direkt berr Osteraker och Akersberga ir:

Dubbelspér pa Roslagsbanan (stomlinje)
Kista-Akersberga
Akersberga-Humlegérden
Norrtilje-Akersberga

e Akersberga-Kulla viigskil-Arninge

Kommunen vill framhalla féljande bytespunkter som
viktiga:

e Rosenkilla vid E18

e Arninge

Kulla végskal (vid Vaxholmsvigen)

Roslags-Kulla

Akerstorp (vid Sockenvigen + Centralviigen)
o Akersberga Centrum
e Akers Rund

En princip som SL &vervéger for det lokala busslin-
jendtet &r att ha de flesta linjerna med dndhallplats i
centrum/Akersberga station. Detta for att pa ett bittre
sdtt &n idag anpassa busstrafiken till savil ankom-
mande som avgaende tag.

I framtiden kan Osterdker komma att ha ett mer ka-
pacitetsstarkt sparsystem Solna — Akersberga med
eventuell fortsdttning mot Norrtélje, den s.k. Ros-
lagspilen. I den regionala planeringen &r utgangs-
punkten att utbyggnaden for sparsystemet sker nagon
gang efter 2030. I forslaget till lansplan 2010-2021
finns 20 Mkr avsatta for vidare studier.

4.3 Vagsystemet

RUFS, den regionala utvecklingsplanens forslag pa
vagatgirder (for europa- riks- och ldnsvégar) i och

SL:s nuvarande dep& och héllplatslage vid Akersberga station.

Trafikplan Osteraker



runt Osterdker ar:

(9) Busskorfilt pd E18 mellan Danderyds
kyrka och Arninge

(28) Forbattring av védg 276, Roslagsvigen @

mellan E18 och Akersberga. Utdrag ur For-

slag till Lansplan for regional transportinfra-

struktur i Stockholms 1dn 2010 — 2021: P& T
végstriackan finns plankorsningar vid Stava, oo e

kyrka—arn"inge
Sjobergsvigen och Sockenvigen. Kors- Busehbrtal
ningarna fororsakar tidvis langa véntetider

Mr 28
Lv 276 E18-Rkersheraa

for den anslutande trafiken samt fororsakar Dt
trafikolyckor. Vdgen saknar lokalvég for den Utdrag ur RUFS 2010

langsamtgéende trafiken och gang- och cykel-

trafiken. Foreslagna atgérder ar en lokalvig,

en cirkulationsplats vid Sockenvégen samt

planskilda passager vid busshallsplatserna.”

Aven forbifart Stockholm kommer att paver-
ka trafikforutsittningarna for Osteréker.

Trafikplan Osteréker 21
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5 Lokala planeringsforu

tsattningar

Befolkningsutveckling

Osterdker som idag har 40 000 invanare planerar for
60 000 invanare ndgon gang omkring ar 2030. En
6kning pa 50 % ar en kraftig befolkningsutveckling.
Det kan i sammanhanget papekas att det skett en sex-
dubbling av befolkningen sedan 1950.

Osterdker har idag lika manga invdnare som Lands-
krona. Med 60 000 invanare kommer man att vara
storre dn vad Falun och Ostersund #r idag och nirmar
sig Karlskrona och Solna i invanarantal.

BEFOLKNING 1950-2008

) p 4

>

VALLENTUNA KOMMUN

Landskrona 39 000 45000
Borlidnge 48 500 40000
Nyképing 51 000 B
Falun 55 000 25000
Ostersund 59 000 20000
15000
Kalmar 61 500 10000
Karlskrona 63 000 5000
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Bostadsutbyggnad utbyggt (2030) kan det komma att omfatta 190 000

De tre utvecklingsomraden som har storst befolk- m?* handel och 110 000 m* verksamhet. Biltrafikal-
ningstillviixt fram till 2030 &r enligt kommunens stringen till och frin omrédet ar for &r 2015 berdknad
oversiktsplan till 1 700 f/Dh (fordon per maxtimme eftermiddag)

h for 2030 till 3 900 {/Dh.
1.1 Centrala Akersberga inkl. Rund gérds sddra, et tor !

Kanalstaden ca. 6600 nya inv. Pagaende kommunala utredningar
1.2 Téljo- Gottsunda inkl. Fredsborg och - Hastighetsplan. En 6versyn sker av hastighetssyste-
Téljoviken-Nasdngen ca. 6000 nya inv. met for Osteraker. Det nya systemet medger bl. a. att

trafikndimnden kan besluta om hdgsta tillaten hastig-

1.3 Svinninge ca 3000 nya inv. het, 40 respektive 60 kmy/tim.

Vld E18 och tr.aﬁkplats Ros;nl@illa planeras for ett - Lokalisering av infartsparkering. En studie pagér av
storre omrade 1 forsta hand inriktat mot handel. Fullt var det finns mojlighet att erbjuda infartsparkering.
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Efter utstallning av dversiktsplanen

har utredningsomraden pa Ljusterd

andrats till utvecklingsomraden. BEBYGG ELSEUTVECKLING
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Gang- och cykelplan
Utdrag ur kommunens Gang- och cykelplan fran
2008:

Gang- och cykelplan 2008 bygger pa visionen om att
Osteraker ska upplevas som en fotgangar- och cykel-
vanlig kommun.

Gang och cykel har en given plats i vart transport-
system. De har manga fordelar; de ger anvandaren
motion och battre halsa, dess utrymmeskrav ar litet i
jamforelse med de flesta andra trafikslag, de ar ener-
gisnala vilket ar bra for var miljo, de bullrar inte och
ger inga utslapp.

Stadsplanering internationellt gar allt mer mot tata
stadsstrukturer dar kollektiv-, cykel- och gangtrafik
lyfts fram. Det handlar om olika atgarder for att mins-
ka det individuella resandet med personbil till forman
for mer miljdanpassade transportsatt. Syftet ar att vi
maste ta vart ansvar att ga mot en mer hallbar utveck-
ling av vart transportbehov.

Visionen ar den blandade och attraktiva staden for
alla, en gang- och cykelstad med andamalsenlig kol-
lektivtrafik men dar ocksa biltrafiken fungerar.

Osterakers kommun vill skapa goda forutsattningar
for trafikanterna att i storre utstrackning &n idag valja
cykeln for sina resor.

Att ga eller cykla ska valjas for att det ar ett fritt satt
att fardas pa. Man planerar och genomfor resan uti-
fran sina egna intressen, forutsattningar och behov.
Kommunen ska erbjuda ett sammanhéngande och
gent gang- och cykelvagnat med hog tillganglighet
och tydlighet i sin utformning.

Vid nyexploatering ska bade ett internt gang- och
cykelvagnat och externt gang- och cykelvagnét (kopp-
ling till/fran omradet till befintligt nat) finnas med.
Inom omradet ska behovet av cykelparkering tillgodo-
ses.

Ser man till miljo, halsa och utrymmesbehov &r cykeln
overlagsen alla andra fordon. Det &r nagot som dven
bor vagas in i den samhallsekonomiska kalkylen.

Det ar viktigt att komma ihag att cykeln har vissa
givna begransningar for majoriteten av manniskor.
Det ar i forsta hand ett fardmedel for resor pa upp till
10-15 kilometer. Det &r i tatort vi ser den storsta po-
tentialen for ett dkat cyklande.

Bra gang- och cykelvagar, lattillgangliga cykelkartor,
valplacerade cykelparkeringar, vagvisning, malade
cykelsymboler pa cykelvagen visar att kommunen sat-
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sar pa cykling och ser det som ett bra alternativ i valet
av fardmedel. Kommunen ska visa att de vill 6ka ande-
len cyklister pa framforallt de kortare resorna.

Straken byggs upp av langre, sammanhéngande
strackor med syfte att knyta ihop olika viktiga mal-
punkter. Malpunkter kan vara storre arbetsplatser,
knutpunkter for kollektivtrafik eller kommunala
centra. Det ar viktigt att skilja pa olika typer av strak
t ex strak for arbets-/skolpendling eller rekreation. Vid
rekreation ar upplevelsen viktigare an genheten. Cy-
kelstraken kan besta av gang- och cykelvagar, cykling
i blandtrafik, parkvagar m.m.

Det finns ett samband mellan gang- och cykelvagna-
tet och méngden cykeltrafik. Det visar att ju béattre
gang- och cykelnéat desto fler cyklister, vilket inte kan
tyckas som en Gverraskning. | straken ar betydelsen
av sakerhet och framkomlighet bland det viktigaste i
utformningen.

Tank bil planera for cykel. Det &r ingen storre skill-
nad pa vad en bilist eller cyklist vill ha for att resan
ska kénnas bra. Det ska vara god framkomlighet och
trafiksdkerhet, tillganglighet till parkering, garna
skyddad med tak och god belysning, gen vég, inga
hinder pa véagen, bra drift och underhall sdsom sno-
réjning, sandsopning och inga “’potthal”. Gang- och
cykelstraken ska utformas sa att anvandarna far en
hog trafiksékerhet, framkomlighet och bekvamlighet.

Langs en del strackor forekommer separering av cy-
klister fran gaende. Detta medfér en 6kad sakerhet
och upplevd trygghet. Hastigheterna kan skilja mar-
kant och vid separering underléattas det for att undvika
konflikter mellan de olika grupperna.

Pa sikt bor cykeln bli ett alternativ aven for de lite
langre resorna. Da kravs att man ska kunna ta med
cykeln pa buss, tag, tunnelbana och andra kollektiva
fardmedel. Osterékers kommun ska vara patryckande
och stddja bl. a. SL i arbetet med att gora det mojligt
att medféra cykeln pa kollektivtrafiken. Alla stationer
utmed Roslagsbanan har fatt cykelparkering med tak.
Kommunen satsar dven pa att skapa bra parkerings-
majligheter vid knutpunkter for kollektivtrafiken sdsom
storre busshallplatser.

Cykelparkering vid stérre malpunkter och knutpunk-
ter bor forses med tak och belysning. Det ger 6kad
komfort och trygghet. Studier har visat att goda parke-
ringsmdjligheter ar en grundforutsattning for att fler
ska vélja cykeln for sina arbetsresor. Ordnade cykel-
parkeringar hojer cykelns status och uppméarksammar
cykling.



6 Strategier for trafik- och stadsutveckling

6.1 Overgripande inriktning

Foljande punkter kan ses som framgangsfaktorer for
en hallbar stadsutveckling:

» For de regionala resorna erbjuds ett kapacitets-
starkt och effektivt kollektivtrafiksystem med
goda kontakter mot centrala Stockholm, till 6vriga
regionala mal inom nordostkommunerna samt
mot Arlanda.

» Ett overgripande cykelvignét ordnas som técker
centralorten och sammanbinder kommundelarna
inklusive Svinninge och Ljusterd. Systemet har
dven kopplingar till det regionala cykelsystemet
och till viktiga bytespunkter for kollektivtrafiken.
De oskyddade trafikanternas sékerhet &r styrande
vid utformning och gestaltning av blandtrafikmil-
joer.

» Ett radiellt vignit som utvecklar och fortydli-
gar Akersbergas betydelse som stad efterstriivas.
Centrala Akersberga blir ett nav i resandet och
far samtidigt en viktig roll for stadsstrukturen.
Vigsystemet, oberoende om det dr en bussgata,
bilgata eller gAngforbindelse, fortydligar Akers-
bergas roll som stad. For biltrafiken ordnas en
centrumring. Parkeringar gors tillgdngliga i direkt
anslutning till viktiga malpunkter.

* Centrumnira utbyggnader av bostéder, t. ex i
Kanalstaden prioriteras och byggs tidigt ut sam-
tidigt som centala Akersberga fortdtas. Centrum

N

S e e S T
Gatans golv kan utgdras av annan bel&ggning &n asfalt.

erbjuder ett effektivt kollektivresande och ett

stort utbud av daglig service. Aven omraden med
nérhet till andra héllplatsligen (t. ex runt Akers
Rund) prioriteras hogt i utbyggnadsordning. Lokal
service som matvaruaffar, LM-skola och dagis
ordnas for att minska det lokala resbehovet. Oster-
akers utspridda bebyggelse fortitas successivt for
att kunna utoka och effektivisera kollektivtrafiken.

Centrum, Akers kanal och kontakterna med havet
utvecklas och forstirker Akersbergas roll som
stad. Det ar viktigt att staden och dess kvaliteter
gors tillgéngliga och utvecklas nér tétorten véxer.

Utformning och gestaltning av gatumiljoer i
centrum utgar fran alla trafikantgruppers krav pa
estetik, tydlighet och orienterbarhet. Gangtrafiken
ar prioriterad och dess rorelsemdnster ligger till
grund for hur den offentliga miljon utformas.

Kollektivtrafiken effektiviseras och kapacitetsfor-
starks genom effektivare linjenédtsuppbyggnad och
en kollektivtrafikinriktad exploateringsplanering.
Tillgéngligheten till kollektivtrafik har underlat-
tats genom utbyggnad av cykelforbindelser, cykel-
parkeringar och infartsparkeringar.

Genom att fordela biltrafiken pa ett mer finmas-
kigt gatunit &n idag kan trafiken minskas i ver-
belastade korsningar langs Roslagsvigen. Lokal
trafik som inte behover aka ut pa Roslagsvéigen
véljer andra fardvégar.

I, * Gestaltningen av ga-
turummet aterspeglar
den omgivande mil-
jon. Gatans “golv”
kan utgdras av annan
beldggning 4n asfalt.

Trafikplan Osteréker
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Alla trafikanters krav ska beaktas.

* Gestaltning och funktion prioriteras i centrum och
langs kanalen mot hamnen i samordning med bo-
stadsutbyggnader och utveckling av kommersiella
och offentliga funktioner. Genom en mer attraktiv
utformning och okad trygghet blir gang- och cy-
keltrafiken ett mer patagligt inslag i stadsbilden.
Trafikmiljons kvalité hojs genom att ges en mer
stadsmissig utformning.

Roslagsvigen byggs ut inom titorten, men fler
an tva korfalt i vardera riktningen behdvs inte.
Mojligen behover anslutningsviagarna dubbla
korfalt i till- och franfarter mot Roslagsvégen.
I vissa korsningar kan kollektivtrafiken behova
prioriteras. Eftersom vigen i huvudsak betjé-
nar trafik till och inom tdtorten omdanas den
och ges en mer lokal och stadsméssig gestalt-
ning. Genom sitt formsprak innebar den nya
gatumiljon ldgre hastigheter och dédrmed sék-
rare trafik. De relativt fa trafikanter som éker
igenom téitorten anpassar sitt korsitt och sin
hastighet. Védgen tonas ned som transportled
och blir en integrerad del av den smaskaliga
staden. Ett lokalt vignéat anpassat efter busstra-
fikens behov av snabba och effektiva linjedrag-
ningar och ett 6kat nyttjande av ett effektivt
och heltiackande gang- och cykelviagnat

bidrar till att minska det lokala bilresandet.

En effektiv och kapacitetsstark kollektivtrafik
innebdr en kraftig 6kning av det regionala re-
sandet med buss och tig.

HUSLIV

| FG+970-— -

Sektion Roslagsvagen. Alt: 3 m mittremsa
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6.2 Tre inriktningar i trafikplanearbetet

Niér arbetet med trafikplan 2010 startades lag fokus
pa att 16sa problematiken med kobildningen pé Ros-
lagsvigen. Efterhand har andra forhallningssatt kom-
mit att dvervégas. Dels for att vi i framtiden inte har
samma forutsittningar att nyttja bilen (Atminstone
in mot Stockholm) och dels att det &r ett ohallbart
forhallningssétt att fortsitta aka bil 1 sa stor omfatt-
ning som vi gor idag. (Osterdkers kommun har storst
biltrafikandel av regionens samtliga kommuner') Den
Overgripande ambitionen i samhallsutvecklingen &r
att minska koldioxidutsléppen.

Inom stockholmsregionen foretas 40 % av resorna
med bil. Inom Osteréker #r den siffran 72 %. Till
stora delar gar vignétet inom de centrala delarna av
stockholmsregionen fullt under férmiddagens och
eftermiddagens trafikintensiva timmar. Nar befolk-
ningen i regionen 0kar med kanske 500 000 invénare
kommer forutséttningarna att éka bil, speciellt vid
resor mot regioncentrum med storsta sannolikhet for-
svaras ytterligare (trdngsel) och bli mer kostsamma
(6kade kostnader for avgifter/drivmedel). Att for-
battra kapaciteten fullt ut for Roslagsvigen genom

1 Enligt SICA:s (Statens Institut for Kommunikationsanalys) resvaneunder-
sokning 2005-06. Uppdaterad databas september 2007

Akersberga har dirfor ifrAgasatts nir man istillet bor
inrikta planeringen mot att 16sa kapacitetsproblem
for biltrafik med kapacitetshojande dtgérder for kol-
lektivtrafiken och atgirder for 6kad gang- och cykel-
trafik.

I den andra fasen av trafikplanearbetet inriktades
fokus mot att diskutera hur man kan skapa forutsatt-
ningar for ett 6kat kollektivtrafikresande, savél lokalt
som regionalt. (Okad géng- och cykeltrafik diskuteras
i kommunens Gang- och cykelplan, 2008)

I den tredje fasen inriktades arbetet mot stadsutveck-
ling och utveckling av de stadsméssiga kvaliteter
som Osterdker och Akersberga har att erbjuda. Vad
ar det som gor att man far kénslan av stad och hur
astadkommer man detta i samhéllsplaneringen? In-
riktningen &r att astadkomma en kvalitativ och mil-
jomedveten stadsutveckling. I denna stadsutveckling
ska begrepp som:

e folkliv och trygghet,

e gaturummets helhet och estetik,

e stadskaraktéir och identitet,

vara vigledande for hur det framtida Osteraker ut-
formas.

Trafikplan Osteréker
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6.3 Fokus pa biltrafiken

Kapacitetsforstarkning av Roslagsvagen

Objekt nummer

Omfattning

1

Roslagsvagen byggs ut till tva korfalt i vardera riktningen mellan Sockenvagen och Soéralidsvagen for
att 6ka kapaciteten och for att anpassa vagen till den omgivande stadsmiljon.

Vid Rallarvagen Okas kapaciteten genom att bygga en cirkulationsplats.

Av samma skal byggs en cirkulationsplats vid Séralidsvagen.

Befintlig cirkulationsplats vid Kanalvagen kan komma att ersattas med en cirkulationsplats vid Ber-
gavagen. Alternativa Idsningar har diskuterats. | detta planskede har inte stéllining tagits till vilken
I6sning som ar lampligast. Valet av l6sning beror bl.a pa hur den lokala och regionala busstrafiken
ska g8, hur bussarna ska ansluta mot en planerad bytespunkt vid Akersberga nya station och hur
kapaciteten pa Roslagsvagen pavekas. Principerna for tre tankbara losningar presenteras i bilaga.

Trafikplatsen vid E18 och Rosenkalla behover kapacitetsforstarkas relativi omgaende for att undvika
den kobildning som annars kommer att bli nar trafiken 6kar i omfattning.
Strackan mellan E18 och Sockenvagen behdver byggas ut till motorvagsstandard.

Vid Solberga foreslas vagen flyttas utanfor bebyggelsen.

Mot nordost, pa delen mellan Solberga och Roslags Kulla byggs vagen ut

som motesfri landsvag s. k. 2+1-vag. g
For cykeltrafiken ordnas separat cykelbana.

Om vi reser lika mycket med bil som idag, samtidigt
som antalet invénare i Osterdker dkar med 50 % be-
hover en planskild korsning byggas vid véstra infar-
ten till Akersberga, i hdjd med Sockenvigen, for att
undvika ett 6verbelastat viagnat. En sddan planskild
korsning byggs forslagsvis med en cirkulationsplats
i 6vre plan och med Roslagsviagen under. Se illus-
tration ndsta sida. Genom Okat resande med andra
fardmedel &n bilen kan utbyggnad av planskildheten
undvikas.

Vagobijekt.
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Vagobjekt som avlastar Roslagsvagen
Genom att utveckla parallella véigalternativ samt
tillskapa vissa kompletterande vaglankar kan lokala
bilresor pa Roslagsvigen undvikas. Utgangspunkten
ar att lokala resor t. ex mot centrum ska kunna fore-
tas utan att man maste ut pa Roslagsvagen.

Genom att 6ppna forbindelsen Gamla Landsviagen

- Stromfallsvégen - Runvégen (8) behover inte lokal-
trafiken ut pa Roslagsvégen vid fiard mot centrum.
Hastighetsreducerande atgérder kan komma att ver-
vigas lokalt inom omradet.

Nér Kanalstaden byggs ut kommer en uppsamlande
stadsgata, den s.k Sodra Boulevarden, (9) att byggas.

Den s.k Pilstugelédnken (10) kan komma att aktua-
liseras for att fordela trafiken fran Svinningeviagen
och Nasvégen ut pa Roslagsviagen om och nér cirku-
lationsplatsen vid Svinningevégen blir 6verbelastad.

En cirkulationsplats i korsningen Sockenvégen -
Centralvdagen (11) forbéattrar framkomligheten for
resor mellan Roslagsvégen vésterifran och centrum
via Centralvégen.

Objekt nummer Omfattning

8 Genom att 6ppna forbindelsen Gamla Landsvagen - Stromfallsvéagen - Runvagen - bro dver kanalen,
behover inte lokaltrafiken ut pd Roslagsvagen vid fard mot centrum. Hastighetsreducerande atgarder
kan komma att 6vervagas lokalt inom omradet.

9 Nar Kanalstaden byggs ut kommer en uppsamlande stadsgata, den s.k S6dra Boulevarden, att byggas.

10 Den s.k Pilstugelanken kan komma att aktualiseras for att fordela trafiken fran Svinningevagen och
N&svagen ut pa Roslagsvagen om och nar cirkulationsplatsen vid Svinningevagen blir 6verbelastad.

11 En cirkulationsplats i korsningen Sockenvéagen - Centralvagen forbattrar framkomligheten

[

x

A

med en planskild korsning vid Sockenvagen

Om vi aker bil i samma omfattning som idag maste vagsystemet forstarkas kraftigt for att klara befolkninbsékningen, bl. a.

Trafikplan Osteréker
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Roslagsbanans barriareffekt

Roslagsbanan (och Roslagsvigen) utgdr barriédrer for

det lokala resandet inom Akersberga. I princip finns

det bara tre korsningspunkter med jarnvégen:

* Nasvigen i vaster som korsar Roslagsbanan
planskilt.

* Bathamnsvigen strax vister om kanalen som kor-
sar Roslagsbanan i plan och

+ Ostra Banviigen - Tunaviigen som korsar jirnviigen
i plan vid Tunagérds station.

Framforallt dr korsningen vid Bdthamnsvégen trafik-
belastad. (7 600 f/d 2008). Korsningen behover ersét-
tas. Nar kommunen vdxer kommer ny biltrafik och
GC-trafik att alstras och problemen med plankors-
ningen kommer att accentueras.

Exploateringar mot sydvist (i forsta hand Ostra och
Vistra Kanalstaden) kommer att kriva ytterligare
mojlighet att korsa jarnvdgen med bil. Den planerade
bebyggelsen mot sydvist far annars dalig tillgéng-
lighet till centrum om de enda fardvégarna &r via
Nésviégens planskilda korsning och Bathamnsvégens
korsning 1 plan. Vid exploatering utan ytterligare
korsning med jarnvég kan trafiken forvintas oka i
Béthamnsvigens plankorsning, med 6kad risk for
koande fordon dver jarnvégen i samband med bom-
fallning.

I den planerade dubbelsparsutbyggnaden av Roslags-
banan in mot Akersberga centrum avses de tva kors-

ningarna vid Nasvéigen och Bathamnsvégen att ligga
kvar som idag.

En alternativ 16sning har diskuterats. Den s. k. Kanal-
stadsentrén med planskild korsning vid Rallarvigen/
McDonalds mojliggdr full utbyggnad av Kanalsta-
den. Den skulle innebéra battre trafiksdkerhet och
battre kapacitet i huvudvégnétet dn att behalla Bat-
hamnsvégens plankorsning med Roslagsbanan. Av
kostnadsskal har den 16sningen skjutits pa framtiden.

Nedanstaende tre objekt har dven en avlastande ef-

fekt pa Roslagsvigen.

At ¢
'lllll'" "llj \‘

4"%/

%Y,

Objekt nummer Omfattning

12 | Luffarbackens forlangning mot Vastra Banvagen foreslas en ytterligare korsning med Roslagsba-
nan. Den kommer att behtvas i samband med att Kanalstaden byggs ut. Korsning kan ske antingen
i plan (har stadsmassiga fordelar) eller genom att bygga en port under Roslagsbanan. (Har trafiksa-
kerhets- och framkomlighetsfordelar).

13 For att pa sikt ersatta plankorsningen vid Bathamnsvagen anordnas en entrévag till Kanalstaden,
den sk Kanalstadsentrén fran Roslagsvagens korsning med Rallarvagen och soderut. Kanalstads-
entrén korsar planskilt under en forhojd jarnvag.

lellvag till Roslagsvéagen.

14 Fran Kanalstadsentrén, parallellt med Roslagsbanan och fram till Stationsvagen anlaggs en paral-

Kanalstadsentrén, férlangningen av Rallarvagen under
Roslagsbanan. McDonalds i forgrunden, ByggMax p& an-
dra sidan jarnvagen

Trafikplan Osteraker




Planerad utbyggnad av Kanalstaden dkar behovet

att korsa jarnvigen. Nuvarande tre korsningspunkter
(om man inkluderar plankorsningen vid Tunagards
station) behdver kompletteras med ytterligare en
korsning, forslagsvis i Luffarbackens forldngning
mot Vistra Banvégen. (12) Korsning kan ske anting-
en i plan med Roslagsbanan (har stadsméssiga forde-
lar) eller genom att bygga en port under Roslagsba-
nan. (Har trafiksdkerhets- och framkomlighetsforde-
lar). Korsningen skapar forutséttningar att ta hand om
det dkade transportbehovet dver Roslagsbanan nér
Kanalstaden byggs ut.

En alternativ 16sning till Luffarbackens forlangning
mot Vistra Banvigen kan vara att 6ppna upp Skolva-
gen som plankorsning dver Roslagsbanan. Atgirden
bor inte overvégas eftersom den ligger i konflikt med

férdas Skolvédgen och att fyrvdgskorsningen Skolvé-
gen + Stationsvégen blir signalreglerad med sarskilda
korfalt for trafik som ska passera Roslagsbanan.

Béthamnsvigens plankorsning med Roslagsbanan
kommer att pa sikt bli mer trafikbelastad &n idag,
trots att Luffarbackens forlangning tar hand om
mycket av biltrafiken 6ver Roslagsbanan. P4 sikt och
for att ersatta plankorsningen vid Bathamnsvigen
anordnas en entrévég till Kanalstaden, den sk Kanal-
stadsentrén (13) fran Roslagsvégens korsning med
Rallarviagen och soderut. Kanalstadsentrén korsar
planskilt under en forhdjd jarnvag.

Fran Kanalstadsentrén, parallellt med Roslagsbanan
och fram till Stationsvidgen anldggs en parallellviag
till Roslagsvigen (14).

maélséttningarna i trafikplanen. Bl. a. innebér atgérden
att biltrafiken i relativt stor omfattning kommer att

Ovriga vagobjekt

Objekt nummer Omfattning

15 Svinningevagen behover upprustas. Linjeforing, sektionsutformning och hallplatsutformning ses 6ver
samtidigt som cykeltrafiken separeras. Om framkomligheten férbéttras och aven kapaciteten forbatt-
ras i korsningen med Vaxholmsvagen, kan det inneb&ra en omfordelning av trafik frAn Roslagsvagen
till Vaxholmsvagen for de trafikanter som ska mot E18. Speciellt om trafikplats Rosenkalla far 6kad
trafikbelastning.

16 Vastra Banvagen pa delen mellan Luffarbacken och Tunagard har forutsattningar att ta hand om
centruminriktad trafik mellan Osterskéar och centrum. Vagen har tillsammans med den planerade
korsningen i Luffarbackens forlangning, avlastande effekt pa trafiken éver plankorsningen vid Bat-
hamnsvéagen.

17 For de norra delarna av Akersberga kan en ny lank, Norra Boulevarden” komma att byggas ut. Syftet
ar i forsta hand att mojliggdra nya exploateringar av norra tatorten samt mot Roslagen. Norra Boule-
varden ges en lokalt anpassad utformning for att undvika karaktaren av genomfartsled.

*) Arbetsnamn
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6.4 Fokus pa kollektivtrafiken

Eftersom trafikplanearbetet syftar till att skapa den
goda staden” och “ett hallbart resande” behover
planeringen inriktas mot fler kollektivtrafikresenérer
och fler som gar och cyklar.

Dagens lokala busstrafikering kan beskrivas som
ineffektiva servicelinjer vars syfte ar god tickning av
en glest bebyggd miljo.

Inom planperioden avses bl.a foljande projekt vara
genomfort (med andra intressenter inblandade/dri-
vande):

Dubbelspéar pa Roslagsbanan

Utvecklad busstrafik

Ny bytespunkt i centrum

Kollektivtrafikvanlig exploateringsplanering

Ett effektivare lokalt bussnit och

Bittre bytesmojligheter fran andra fardsétt till buss
eller tag.

De idag viktigaste bytespunkterna ar:
o Akersberga station
o Kulla vagskal

Viktiga bytespunkter som har goda forutséttningar att
utvecklas ar:

1. Akersberga station
2. Kulla végskal
3. Eventuell ny station vid Gottsunda

4. Akers Rund station
5. Roslags-Kulla

Principskiss: Ett effektivt lokalt linjenat efterstravas som trafikerar en ny bytespunkt vid Akersberga station
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Objekt | Omfattning

nummer

A Korsning med jarnvag i Luffarbackens forlangning

B Upprustning av Vastra Banvagen mellan Luffar-
backen och Industribron

C Sddra Boulevarden

D Margretelundsvagen 6ppnas som bussgata

E Korsningen Sockenvagen + Centralvdgen byggs
om till cirkulationsplats. Atgarden ékar framkomlig-
heten for busstrafiken genom korsningen

F Skargardsstadsvagen — Dyviksvagen. Bussgata
langs kusten

G Kanalstadsentrén

H Ny vag mellan Rallarvagen /Kanalstadsentrén och
Stationsvagen

| Bussgata mellan Trasattravagen — Margretelunds-
vagen norr om Valsjon

J Ny vag mot Nas och Rund kursgard som i framti-
den kan fa stor betydelse for kollektivtrafikforsorj-
ningen av Kanalstaden.

K Gator inom Lervik/Flaxenvik rustas for buss i linje-
trafik nar omradet fortatas

Efterhand som Akersberga viixer utvecklas det
lokala busstrafiknétet. Genom att utveckla direkta
linjer som ansluter mot Akersberga station méjlig-
gors effektiv passning av savil ankommande som
avgaende tag. Byten mellan olika busslinjer kan
effektiviseras. Foljande ldnkar kan bli viktiga i ett
sadant system.

)

Y. v €

Bussobjekt. Vagatgarder som kan bli viktiga for framtida busstafik
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6.5 Fokus pa stadsutveckling

Ett av syftena med trafikplanearbetet &r att skapa
miljoer och strukturer som har stadsméssiga kvalite-
ter. Vad &r det som gor att man upplever en ort som
stad? Sundbyberg upplever vi som stad, kanske dven
Solna. Svenska mellanstora stider har ofta tydliga
stadsstrukturer. Ar det gatustrukturen med rutnit i de
centrala delarna? Ar det de kraftiga axlarna som finns
i vissa stdder, med domkyrkan, radhuset eller jarn-
vigsstationen i fonden som skapar stadskinsla? Ar
det gaturummet som helhet inklusive den omgivande
bebyggelsen som skapar stadskénsla eller ar det helt
enkelt folklivet som inte bara skapar liv och rorelse
utan dven trygghet och gemenskap?

Viktiga miljoer att utveckla nér staden vixer ar cen-
trum och dess olika kvaliteter, kanalen och kontak-

terna med skérgarden. Det &r dven viktigt att uppna
kvalitet i ny bebyggelse och utformning/struktur pa
nya och befintliga gaturum.

Inriktning i stadsbyggandet

Ett sétt att inrikta planeringen mot att utveckla de
centrala kvaliteterna i stadsbyggandet &r att bygga

upp de lokala néten med radiellt inriktade huvudvi-
gar, bussgator, GC-vigar in mot centrum. Strukturen
syftar till att:

— Bygga upp och effektivisera det lokala busslinje-
nétet

— Prioritera Akersberga centrum som centralt nav i
staden

— Ge centrala staden goda forutséttningar att utvecklas

Centrumring

Den radiella uppbyggnaden av trafikaxlarna avses
mynna i en centrumring som fordelar ut biltrafiken,
samt later cykeltrafik och busstrafik passera igenom
centrum.

En kraftig utveckling av biltrafiken &r inte accepta-
bel ur hallbarhetssynpunkt. Nar kommunen vixer
behover de centrala delarna av tétorten “fredas” mot
alltfor omfattande biltrafik. En centrumring fordelar
ut biltrafiken. Bilarna hédnvisas till parkeringsanlégg-
ningar i anslutning till de stérre malpunkterna. ”Om
man maste” ska man dven kunna ta sig in till lokala
mal inom ringen.

Centrumring

[[[[II[II[]]]] Roslagsvagen omdanas till
stadsgata

A-rummet och hamnen
[T Boulevarden — Kanalstadens nya stadsgata

) ///// Centrala staden

Principskiss: Atgéarder som syftar till att utveckla stadskanslan
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Vistra Banvigen som é&r en del av centrumringen, ut-
gor forlangning av Sédra Boulevarden, Kanalstadens
huvudgata och dess kontakt med centrum. Vigen
utgor dven gangstrdk mot kanalen och Kanalstadens
sjofront. Den far dessutom en viktig funktion som
bussgata mellan Kanalstaden och centrum. I sin ut-
formning ska végen ges stadsmaéssiga kvaliteter.

I det forslag till centrumring som nu foreligger ingér
dven Centralvdgen, Hackstavdgen Norrgérdsvagen
och Luffarbacken med dess forlingning mot Véstra
Banvigen.

Bathamnsvigens plankorsning kommer pé sikt att
stingas. Ringen utdkas dé sé att den nya Kanalstads-
entréns planskilda korsning ingar tillsammans med
halva S6dra Boulevarden och den nya parallellviagen
norr om Roslagsbanan fram till Stationsvigen.

Tre alternativa losningar vid Bergavagen finns redo-
visade i bilaga. Aven andra 18sningar kan dvervigas.

A-rummet och hamnen

Akers kanal och den kontakt som kanalen utgdr mel-
lan centrum och en utvecklad centrumnéra kajanliagg-
ning har potential att 6ka Akersbergas attraktion for
battrafiken. Samtidigt ar det viktigt att framhéava den-
na miljos stadsméssiga kvaliteter. Attraktionen i ett
stadsméssigt a-rum och en utvecklad kajanldggning,
kanske med restauranger, strandpromenad, caféer etc,
kan bli ett viktigt tillskott for hela kommun.

Sddra Boulevarden

Kanalstadens huvudgata kommer att utvecklas till en
stadsmaéssigt utformad gata, med tradallé, dubbelsi-
diga cykelbanor, breda gangytor och kantstenspar-
kering. S6dra Boulevarden avses omgivas av tre- till
fyravaningshus med butiker i gatuplanet.

Roslagsvagen omdanas

Roslagsvigen forandras fran genomfartsled for trafi-
ken mot Roslagen (som ar av relativt marginell bety-
delse) till en gata i staden. Lokala forutsattningar ska
pragla utformningen istéllet for att, som idag, vara
utformad for den genomgéende trafikens framkom-
lighet. Det dr viktigt nér man dndrar utformningen,
att beakta den omgivande miljon, dels for att se om
omgivningen kan goras mer stadsméssig, dels for

att gatan ska gestaltas med hénsyn till hur den om-
givande miljon ser ut. Exempelvis kan en rakare
linjefoéring vara mer stadsmaéssig. Hansyn tas till om-
givningens péaverkan i form av belysning, vixtlighet,
rumsbildning etc.

Centrala staden

Inom ringen prioriteras kollektivtrafik, GC-trafik,
gatuliv, stadsméssighet i gatuutformning och mob-
lering av offentliga ytor. Belysning gors enhetligt
och skalenligt. Biltrafiken prioriteras ned for en 6kad
trafiksékerhet och trygghet for oskyddade trafikanter
och for att prioritera busstrafikens framkomlighet.
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6.6 Slutsatser

Vid tilldmpning av de tre inriktningarna forandras
sambhéllsstrukturen pé olika sétt. Fokus pa biltrafik
innebdr att nuvarande systemuppbyggnad utvecklas.
Roslagsvigen blir en birande axel genom Akersber-
ga, med ett antal avlastande parallella véigalternativ,
som i véster sammanstrélar i en planskild korsning,
med biltrafiken inriktad mot E18 och regioncentrum.

De tva inriktningarna, dels pa kollektivtrafik och dels
pa stadsutveckling sammanfaller och bidrar till en
mer stadsmissig karaktir pa trafiksystemens upp-
byggnad.

Trafikplanen forordar en inriktning pa trafikplane-
ringen som fokuserar pa kollektivtrafik och stadsut-
veckling och innebér att samhéllsstrukturen forandras
enligt figur.

Principiell uppbyggnad
av framtida trafiknat.

Axlarna ut fran ringen kan
utgodras av huvudgata for bil-
trafik, bussgata, gangstrak
eller cykelforbindelse .

Genom att fordndra struk-
turen kan kollektivtrafiken

fa béttre forutséttningar att
utvecklas samtidigt som de
stadsméssiga forutsattningar-
na kan utvecklas. Forbattrad kollektivtrafik och for-
bittrade forutsittningar for gang- och cykeltrafiken
kan fordndra resandet sa att inte alla maste ta bilen.
Fler kollektivtrafikanter och fler gang- och cykeltrafi-
kanter frigor kapacitet i biltrafiknatet.

Konsekvenser for biltrafik

Biltrafiken till och fran Akersberga gar idag via Ros-
lagsvigen. Fran véster kommer ett biltrafikflode péd
23 000 fordon per dygn in mot Akersberga medan
det i 6ster fardas 6000 fordon per dygn (varav c:a
3000 har Akersberga som mal). Biltrafiken har starkt
paverkat hur infrastrukturen inom Akersberga anpas-
sats till den trafiksituationen. I princip fungerar Ros-
lagsvidgen som en dverbelastad uppsamlingsgata for
titorten Akersberga. Systemuppbyggnaden bidrar till
forortskénsla.

Principiell uppbyggnad av dagens vagnat.
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Den systemuppbyggnad som nu forordas innebér att
biltrafiknétet fordandras fran att vara inriktat mot E18,
till att inriktas mot centrala Akersberga.

De atgérder som foreslas i kapitel 7 16ser dagens ka-
pacitetsproblem och klarar delvis tillkommande trafik
fran nyexploatering. Végnéatet kommer dock inte att
ha kapacitet att klara trafiksituationen ifall biltrafik-
andelen i resandet &r lika hog ar 2030 som den ar
idag.

Négon trafikplats (planskild korsning) vid titortens
vastra infart ar inte aktuell, &tminstone inte for de
ndrmaste 20 aren.

Konsekvenser for kollektivtrafik
Kollektivtrafikforsorjningen ar idag undermalig. En
bebyggelse som historiskt sett har sitt ursprung i
utspritt fritidsboende, medfor att lokalbussarna gér

i slingor runt i kommunen for att hdmta upp folk.
Busstrafiklinjerna har god tickning av bebyggd miljo
men saknar effektivitet, d. v. s. det saknas snabba
bussforbindelser mot viktiga mél och bytespunkter.

Roslagsbanan som trafikerar Akersberga-Ostra sta-
tion &r langsam och har inte Stockholms mest cen-
trala delar som slutmal.

For kollektivtrafiken innebar systemuppbyggnaden
att Akersberga station fir en central roll. Lokal och
regional busstrafik kan direktansluta mot bytespunk-
ten. Systemuppbyggnaden kommer pa sikt att ac-
centuera behovet av snabbare och mer kapacitetsstark
kollektivtrafik dn idag.

Konsekvenser for stadsutveckling

Akersberga #r ndgot som man med bil enkelt ker
forbi utan att ha sett centrum. Roslagsvédgens genom-
gdende landsvagskaraktir understryker detta.

Genom att centrera resandet mot Akersberga, att
forstérka centrums roll som den naturliga moétespunk-
ten och att omforma Roslagsvégen for att framhéva
stadsmissiga kvaliteter, ges forutséttningar till att
utveckla Akersberga som stad.

Genom att skapa egen karaktér at stadens uppbygg-
nad och trafikndtens struktur 6kar de stadsméssiga
kvaliteterna och bidrar till att 6ka attraktiviteten i
orten. Man vill leva och bo hér och foretagen vill
flytta hit.



6.7 Fortsatt arbete

Att virdera vad som ér viktigt for Osteraker och i
vilken turordning som olika atgirder behover genom-
foras handlar om att pa olika sétt virdera stadsmiljo,
hallbart resande, ekonomi etc. Delar av det som fo-
reslas 1 trafikplanen kan komma till genomforande

i samband med exploatering. Atgirder kan ocksa
komma till genomforande genom samfinansiering.

For det fortsatta arbetet dr det viktigt att prioritera
upprustningen av Roslagsvégen till fyrfaltig gata
mellan Sockenvégen och Soralidsvigen samt att pla-
nera for en utbyggnad av radiella axlar inklusive en
centrumring for stadens utveckling. Uppbyggnaden
av det radiella nétet dr beroende av hur centrum kom-
mer att utvecklas i framtiden. Den nya bytespunkten
mot Roslagsbanan, det lokala busstrafiknitets upp-
byggnad och hur trafiken avses fungera i centrum ar
fragor som behover besvaras i en centrumplan.

Upprustning av Roslagsvagen pa strackan
mellan Sockenvéagen och Sdralidsvéagen
Trafikverket foreslas att ga vidare med att ta fram en
arbetsplan for den aktuella strickan. I samarbete med
kommunen studeras gestaltning och funktion. Kom-
munen forutsétts samtidigt detaljplanera for genom-
forande av ombyggnaden.

Viagutformningen behover studeras i sin helhet. Delar
av vigobjektet behover brytas ut for att tidigare-
laggas, t. ex ombyggnader vid Bergavigen och vid
Soralidsvégen.

Inledningsvis studeras vad som med enkla medel kan
genomforas for att forbéttra kapaciteten.

Delen nordost om Soéralidsvagen

P& Roslagsvégen, strickan mellan Soralidsvdgen och
Sjokarbyvégen har nagra olyckor med oskyddade
trafikanter intréffat de senaste tva aren. Olyckssitua-
tionen for oskyddade trafikanter behover darfor
analyseras dven pa denna stricka i samband med att
utformningen av vigen ses dver.

Centrumplan

Niér nu strukturerna for trafikndtens uppbyggnad
borjar ta form ar det viktigt att trafikplanen far sin
fortséttning i en centrumplan. Planen ska utmynna i
hur ett framtida centrum kan utformas och fungera.
Centrumplanen behover beakta:

1. Mojligheterna och konsekvenserna av att anordna
en centrumring. Bl a ska studeras och forslag ges
pa hur ringen ska fungera pa kort och lang sikt,

t.ex vid Bergavigen och Luffarbacken. I sam-
manhanget bor man stélla fragan hur biltrafiken
pa Roslagsviigen méter centrala Akersberga. Idag
saknar man kontakten med centrum.

Pé sikt maste Bathamnsvégen stidngas vilket med-
for att ringen behover utdkas till att omfatta ostra
halvan av Boulevarden, den nya Kanalstadsentrén
samt ny vdg parallell med och norr om Roslagsba-
nan.

2. Viaghallaransvaret behdver klarldggas for vigar dar
kommunen inte &dr vighéllare.

3. Ett gestaltningsprogram behover laggas fast. Hur
kan centrums stadsméssiga kvaliteter utvecklas?
Inom ramen for detta bor dven utblickar mot ka-
nalen och Kanalstadens sjofront inga, for att skapa
helhet i dessa miljoer.

4. Funktionen av bytespunkten behover studeras
inklusive anslutning av lokal och regional busstra-
fik. Ett lokalt busslinjenét behover tas fram med
utgangspunkt i de forutsattningar som trafikplanen
anger. Busslinjenitet kan i sin tur paverka priori-
tering, funktion och utformning av de forslag till
vagobjekt som finns med i foreliggande trafikplan.
Antalet hallplatser vid bytespunkten behover klar-
laggas. En utgdngspunkt kan vara att ha anslutande
lokala bussar anpassade till tdgens ankomst- och
avgangstider, vilket forutsatter att ett relativt stort
antal hallplatser kommer att behdvas. En annan
utgangspunkt kan vara att ha genomgéende buss-
linjer som inte star uppstillda och vintar in tagen.

Principer for hur bussarna ska angora bytespunk-
ten behdver ocksa studeras. (Dockning, lamellupp-
stillning, kantstensuppstéllning ...?) Hur ska bytet
mellan fardsitt kunna bli effektivt? Anslutande
cykelforbindelser och behov av cykelparkering
behover klarldggas. Var ska tdgen stanna och per-
ronger lokaliseras? Finns plats for bilparkering at
pendelresenidrer? Vilken dvrig service ska kunna
erbjudas i1 bytespunkten?

5. Gators funktion. (Gégator, bussgator, gardsgator,
blandtrafikgator etc.) Vilken funktion ska gatorna i
centrum ha?

6. Parkering. Hur méanga parkeringsplatser behovs pa
sikt, var ska de lokaliseras och vilken policy ska
tillimpas.

7. Aven riddningstjinstens ansprak pa tillginglighet
och framkomlighet ska beaktas inom ramen for
planarbetet.

Trafikplan Osteréker
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Delar av arbetet med centrumplanen har eller kan fa
hog aktualitet och behdver genomforas pa kort sikt.
Exempelvis dr det viktigt att prioritera l0sningar vid
Bergavigen och i Luffarbackens forléngning i fas
med planldggningen av Kanalstaden. Dessa planfra-
gor kan i sé fall brytas ut ur centrumplanen.

Huvudmannaskap

For huvudvégar, centrumvagar och/eller vigar av
betydelse for framtida linjetrafik med buss behdver
kommunalt huvudmannaskap dvervigas. I forsta
hand géller det hela eller delar av f6ljande vagar:

— Stordngsvigen

Vistra Banvigen

Tunavigen
— Ostra Banvigen
Margretelundsviagen

Exploateringsplanering

Olika omraden som kan komma att exploateras fram
till 2030 har olika forutsédttningar att trafikforsorjas.
Foljande bor beaktas i den fortsatta exploateringspla-
neringen.

Kanalstaden

Planerade bostidder har mycket goda forutsittningar
att kollektivtrafikforsorjas. Bostidderna planeras rela-
tivt nira Akersberga centrum och station. Lokalise-
ringen innebar att de boende kommer att dka kollek-
tivt 1 storre omfattning &n genomsnittet i kommunen.
Planerade utbyggnader kan innebéra ett bittre under-
lag for kollektivtrafikforsorjning dn idag och att kol-
lektivtrafiksystemet kan effektiviseras och utvecklas
dven i andra delar av kommunen.

Fredsborg och Talj6 - Gottsunda

Planerade bostidder har mycket goda forutsittningar
att kollektivtrafikforsorjas med anledning av niarheten
till Roslagsbanan. Aven for dessa omraden innebir
lokaliseringen att de boende kommer att aka kollek-
tivt i storre omfattning &n genomsnittet i kommunen.

Téljoviken - Naséngen

Omrédet ligger 6ver en kilometer frdn Roslagsbanan
och har inte lika goda forutséttningar att kollektivtra-
fikforsorjas som Kanalstaden, Fredsborg och Téljo

— Gottsunda.

Svinninge

Fortatning och 6kat permanentboende kan medfora
Okad turtéthet for busstrafiken. Busstrafiken behdver
bli mer effektiv, samtidigt som den forutsétts ha god
tackning av bebyggd milj6. For Svinninge ar det
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viktigt att utveckla goda bytesmgjligheter, t.ex. vid
Kulla Viégskal och vid Arninge. Omrédet dr inte fran
borjan planerat for kollektivtrafik och har inte lika
goda forutsittningar att kollektivtrafikforsorjas som
Kanalstaden, Fredsborg och Téljo — Gottsunda.

Ostra Margretelund

Biltrafiken fran omrédet kommer att belasta Roslags-
vigen fran Soralidsviigen och visterut genom Akers-
berga. Bl.a. kommer korsningarna med Séralidsviagen
och Bergavigen att fa okad trafikbelastning. Den
okade trafiken pa Roslagsvigen kommer dven att
paverka busstrafikens framkomlighet.

Ett flertal personskadeolyckor med oskyddade trafi-

kanter inblandade har skett i Margretelund och Tra-

sdttra. Om trafiken okar i omradet dkar dven olycks-
risken.

Omrédet bor inte exploateras innan Roslagsvégen har
fyra genomgéaende korfélt och den lokala kollektiv-
trafiken har omdanats.

Rosenkalla

Omradet forvéntas pa sikt alstra stora biltrafikméing-
der. Risken é&r stor att exploateringen leder till 6kad
biltrafikandel i resandet. Om exploateringen innebér
att manga bilister aker kortare stracka dn vad man
annars skulle gora, kan kanske trafikarbetet totalt sett
minska.

Det ar viktigt att utbudet av varor inriktas mot sél-

lankdpsvaror och inte konkurrerar med Akersbergas
utbud.

Omrédet kan som arbetsplats innebéra kortare resva-
gar for Osterakersbor.

Centrum

Centrala Akersberga har goda forutsittningar att
fortdtas. Befintlig infrastruktur finns redan och kan
nyttjas i storre utstrackning én idag.



Mobility Management

Ett forhallningssétt som blivit mer och mer populért
for att fordndra resmonster och val av fardsétt dr
mobility management, (MM). I korthet handlar MM
om att paverka efterfragan pa transporter. Malet &r att
ménniskor och foretag ska dndra sina resvanor och
borja efterfraga andra transportmedel an bil. Istél-
let fOr att pa traditionellt vis tillgodose efterfragan,
genom att till exempel bygga fler vagar, uppmuntrar
MM ett battre utnyttjande av den befintliga infra-
strukturen. MM kan betecknas som trafikplanering-
ens mjukvara och &r tdnkt som ett komplement till
traditionella l6sningar.

Arbetet med MM startade som ett sitt att forsdka
komma tillrdtta med miljo- och trangselproblem men
har visat sig géra nytta pd ménga fler omraden &n sa.
Foljande fordelar brukar nimnas:

* Bittre miljo

» Minskade kostnader
* Minskad tringsel

+ Okad trafiksikerhet

 Effektivare utnyttjande av transportsystemet
* Bittre hélsa

Verktygen som anvénds inom MM ér inte nya i sig
sjélva; information, kommunikation, samarbete och
marknadsforing dr vanliga metoder. Det innovativa
inslaget dr istéllet tanken att strukturera och samla
flera olika atgérder i ett helhetsgrepp. Resultatet blir
att transporter, végar och annan infrastruktur anvéinds
mer effektivt.

MM-atgirder genomfors sillan ensamma, utan fore-
kommer istdllet ofta som atgardspaket, t.ex. genom
att informationskampanjer kombineras med infra-
struktur, prissittningspolitik eller regleringar. Det
handlar om att pé olika sétt effektivisera anvandandet
av transporter och infrastruktur. Syftet ar att paverka
resan eller transporten innan den borjat.

En av de barande tankarna &r samarbete. Ska man
kunna né varaktiga beteendeforandringar s maste
man involvera ménga olika aktorer, &ven organisatio-
ner — kollektivtrafikforetag, trafikverk, foretag etc.
Samarbete kridvs dven over fackgrinserna. Ett lyckat
MM-projekt forutsétter atminstone tre kompetenser,
som maste samverka: trafik, miljo och information.

I MM iér sjélva processen en viktig del av arbetet.
Genom arbetssittet, ddr ménga olika aktorer ingér,
startar ofta arbetet nya processer som ger ytterligare
effekter osv.

MM kan anvindas pa olika nivaer: i ett bostadsom-
rade, i ett foretag, i en kommun, en region eller vid
olika evenemang — fotbollsmatcher, méssor etc. I
samtliga fall handlar det om att paverka efterfragan
pa resor, och dirmed goéra vinster inom miljo, séker-
het och ekonomi. Mycket av arbetet sker i samarbete
med néringsliv och olika organisationer.

Rent praktiskt kan det handla om t ex:

» samakningsprojekt

* initiera bilpooler pa foretag och i bostadsomraden

* driva cykla-till-jobbet-kampanjer

* stdtta projekt for lokal handel

* informera foretag om cykel- och kollektivtrafik

 infOra ”grona resplaner” pa foretag

+ stotta foretagens arbete med miljéanpassning av
transporter etc

» ge rdd om hur enskilda, foretag och organisationer
kan miljoanpassa sina transporter

* tillhandahélla ldnecyklar

* internbeskatta tjansteresor med bil

Trafikplan Osteréker
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I ett forsta skede ingar Bathamnsvagen (1) i huvud-
vagnitet. Pa sikt avses Bathamnsvégen ersittas av
”Kanalstadsentrén™ (2).
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8 Vision 2050

Osteréker fortsitter véixa och mot mitten av seklet
kan kommunen ha runt 100 000 invénare. Samtidigt
viaxer Storstockholm i fingrar ut fran regioncentrum.
Dessa strak av bebyggelse kollektivtrafikforsorjs

av snabb och effektiv sparbunden trafik. ”"De grona
kilarna” har man genom &ren lyckats bibehalla trots
hért exploateringstryck.

I Osteraker har de storre exploateringarna skett i
stationsndra ldgen och staden har fatt en tydlig cen-
trumbildning. En del exploatering har dven skett 1
attraktiva kustndra ldgen. Permanentboendet har 6kat
och har samtidigt inneburit att kollektivtrafiken har
fatt béttre mojlighet att effektivt trafikforsorja dessa
omraden.

A-rummet, centrum och kajen har blivit viktiga in-
slag i stadsbilden. Liangs strandpromenaden finns
restauranger, smabutiker, glassbarer och caféer.
Vintertid har en plogad skridskooval blivit populér.
Kajomradet har bade for batfolket och dvriga Ostera-
kerbor blivit ett viktigt inslag i tillvaron.

Genom ett forindrat resande och genom att Akers-
berga fortdtas ger det underlag att utveckla de stads-
missiga kvaliteterna i centrala Akersberga med om-
nejd.

Centrum, a-rummet och hamnen har bidragit till att
utveckla en attraktiv miljo dér folk gérna vill bosétta
sig. Den 0kade attraktionen i att bo hér bidrar bl. a.
till inflyttning av nya foretag.

I samband med att bebyggelsen runt Akersberga
fortdtas forstarks Roslagsbanans barridreffekt. Saval
biltrafik som tagtrafik och busstrafik dkar nir Ostera-
ker kraftigt 6kar i antal invanare och verksamma.

Det blir nddvindigt att ordna en planskild korsning
vid Kanalstadsentrén. Roslagsbanans banprofil hojs
och den nya Kanalstadsentrén gar planskilt under
jarnvégen. Planskildheten innebér att plankorsningen
vid Bathamnsvigen kan sténgas.

Den goda kollektivtrafikforsorjningen av Osteraker
innebér pa sikt att resandet med bil minskar kraftigt
per kapita. Investeringar i kollektivtrafiken minskar
behovet av investeringar for biltrafiken. Med foréand-
rad fairdmedelsfordelning (14s minskat bilresande)
kan den tidigare diskuterade forbifarten, (Ro6llingby-
leden) och den planskilda korsningen vid Akersber-
gas vistra infart i hojd med Sockenvigen undvikas.

Trafikplan Osteréker
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9 Maluppfyllelse

Trafikplanearbetet har haft foljande delmal:

1

Trafikens klimatpaverkan skall fortlopande mins-
kas

Trafikens negativa paverkan pa narmiljon i form
av avgasutsldpp, partiklar (fran bl a asfalt) och bul-
ler skall fortlopande minskas

Tillgdngligheten till olika mal inom kommunen
skall forbattras for samtliga trafikslag (géngtrafik,
cykeltrafik, kollektivtrafik, fordonstrafik) och for
alla trafikanter (4ven for de som har nadgon typ av
funktionsnedséttning)

Osterékers kvaliteter i stadsbild och landskapsbild
skall tas tillvara, goras tillgdngliga och utvecklas
Trafiksdkerheten skall forbéttras. Nollvisionen gil-
ler, d. v. s. inga dodade eller svart skadade 1 trafi-
ken

Infrastrukturens uppbyggnad har starkt bidragit till
att Osteraker har storst biltrafikandel i resandet jim-
fort med andra kommuner inom Storstockholm.

Genom att:

fordndra uppbyggnaden i trafikndten till att inriktas
mot centrala Akersberga

ge busstrafiken goda forutsittningar att effektivi-
seras

inrikta exploateringsplaneringen mot att bygga
stationsnéra

inrikta planeringen mot att frimja utvecklingen
mot stad (istéllet for att planera for en utspridd
bebyggelse som i sig innebér mer biltrafik)

kan vi uppné en hallbar samhallsutveckling.

I detta ingar att:

1

Trafikens klimatpaverkan fortlopande kan minskas
nér bilberoendet minskar

Trafikens negativa paverkan pa narmiljon ska fort-
16pande beaktas vid utredning och projektering av
nya anldggningar

Den strukturella uppbyggnaden av trafiknédten och
utvecklandet av lokal infrastruktur forbattrar for-
utsdttningarna for 6kad tillganglighet till olika mal
inom kommunen for samtliga trafikslag

Den strukturella uppbyggnaden och utvecklingen
av stad, ger forutsittningar att Osterakers kvalite-
ter 1 stadsbild och landskapsbild kan tas tillvara,
goras tillgéngliga och utvecklas
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5 Polisrapporterade trafikolyckor med personskada

dér géende och cyklister varit inblandade intréaffar
foretridesvis i centrala Akersberga. Nagra cykel-
olyckor har dven intriaffat pa de stérre uppsam-
lings-/huvudgatorna i nirheten av centrum. Inrikt-
ningen i trafikplanen med en centrumring inom
vilken oskyddade trafikanters siakerhet och trygg-
het prioriteras har goda forutséttningar att minska
olycksrisken for denna trafikantkategori.

Flertalet av motorfordonsolyckorna som resulterat
i svar personskada eller dodsolycka har intréaffat
pa Roslagsvigen. Planerade atgirder ldngs hela
véagens strackning syftar till att minska de all-
varligaste olyckstyperna. P4 strickan vister om
Akersberga dr malsittningen att bygga ut viigen
till motorvagsstandard, vilket innebér att korsan-
dekursolyckor undviks. Inom centrala Akersberga
anldggs tva ytterligare cirkulationsplatser som
ocksa innebér att korsande-kursolyckor undviks.
Forbi Solberga minskas antalet korsningar i syfte
att minska risken for korsandekursolyckor och mot
Roslagen anordnas moétesfri landsvéig som syftar
till att undvika motesolyckor och omkdrningso-
lyckor, samt lindra skadefdljden vid singelolyckor.
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Bilaga. Alternativa lo6sningar for Bergavagen/Roslagsvagen

Olika I6sningar diskuteras for hur ringen och Roslagsvégen ska utformas och fungera i framtiden. I det {6l-
jande redovisas tre av flera mojliga alternativ till l6sningar.

Eventuell bussgata

Atgard: Bergavégen dras i ny stréckning
vasterut via en ny Bergabro 6ver kanalen
fram till Kanalvagen. Tillfart till centrum
och Centralvégen sker via befintlig cirku-
lationsplats vid Kanalvagen istallet for via
trafiksignalen vid Bergavagen.

W

Konsekvenser for busstrafik:

Nya vagen parallell med Roslagsbanan
kan bli en viktig lokal busslank

Utrymmet mellan cirkulationsplatsen och
Roslagsbanan ar begréansat. Trafiken pa
Stationsvagen ar omfattande. Att bygga
en korsning strax intill cirkulationsplatsen
ar olampligt pa grund av for litet kors-
ningsavstand. Eventuellt kan en buss-
gata ordnas som inte medger svangande
rorelser till och fran cirkulationsplatsen.

Konsekvenser for biltrafik:
Kapacitetsproblemen vid Bergavéagen
byggs bort

Trafik fran Sodra Runo Gard kan be-
kvamt na centrum

Trafikbelastningen i befintlig cirkulations-
plats dkar

Konsekvenser for GC-trafik:

Trafik fran Sodra Runo Gard kan be-
kvamt na centrum

F

Atgard: Cirkulationsplatsen vid Kanal-
vagen utgér och ersétts med en cirku-
lationsplats vid Bergavagen. Vid Kanal-
vagens anslutning mot Roslagsvagen
medges enbart hogersvangar. Ny vag
byggs parallellt med Roslagsbanan mel-
lan Stationsvagen och Rallarvagen.

Konsekvenser for busstrafik:

Nya vagen parallell med Roslagsbanan
kan bli en viktig lokal busslank

Konsekvenser for biltrafik:

Parallellvagen till Roslagsbanan avlastar
Roslagsvéagen

Problemen vid Bergavagen byggs bort

Trafik till och frdn Kanalvagen forutsatts

hdgersvanga, vilket skapar omvagar och
Okar trafikbelastningen i cirkulationsplat-
ser dar u-svangar uppstar.

AN

Atgard: Ny cirkulationsplats vid Berga-
vagen ersatter befintlig cirkulationsplats
vid Kanalvagen. En ny Bergabro sam-
manbinder Kanalvagen med Bergava-
gen. En ny vag byggs parallellt med
Roslagsbanan mellan Stationsvagen och
Rallarvagen.

Konsekvenser for busstrafik:

Nya vagen parallell med Roslagsbanan
kan bli en viktig lokal busslank

Nya Bergabron skapar forutsattningar
for lokal busstrafikforsorjning av Sédra
Runo gérd

Konsekvenser for biltrafik:

Bade nya Bergabron och parallellvagen
till Roslagsbanan avlastar Roslagsvagen

Korsningen Stationsvagen + Bathamns-
vagen “slipper” trafik fran Roslagsvagen
mot sddra centrum, vilket i sig medfér
minskad trafikbelastning i korsningen
och darmed nagot béttre forutsattningar
for Bathamnsvagens plankorsning.

Problemen vid Bergavagen byggs bort

Konsekvenser for GC-trafik:

Trafik fran Sédra Runo Gard kan be-
kvamt n& centrum
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