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Forord

Hir 4r nu en granskningsversion av rapporten Atgdrdsvalsstudie for 6kad tillginglighet i strdket Héggvik-Rosenkdlla. Denna
AVS-process har pagatt sedan i borjan pa &r 2020 och har inneburet ett omfattande arbete om forutsittningar och malsittningar

for trafiken pé och kring Norrortsleden.

Utifran ett intensivt arbete i arbetsgruppen och ett séarskilt dialogmote med andra organisationers representanter har cirka 400
dtgardsforslag inkommit och dessa har sallats och sorterats och finns dtergivna i sin helhet i en bilaga till rapporten. Utifran
dessa har ett antal paket med atgirder tagits fram och de redovisas i rapporten dar det ocksa aterges att det inom
arbetsgruppens organisationer finns olika syn vad géller atgdrderna och deras prioritering. Det mest omfattande paketet utifran
bedomd investeringskostnad och antal atgarder har varit féremal for fordjupat underlag i form av SEB, GKI och klimatkalkyl
och ligger med som en kandidat till nista lanstransportplan och detta paket sarskiljer sig darfor frén 6vriga foreslagna
dtgardspaket vad géller detaljeringsniva. For detta omfattande paket, Vig 265, Norrortsleden 6kad tillgdnglighet, har det ocksa
i arbetsgruppen forts resonemang kring hur det kan etappindelas och i vilken ordning de foreslagna atgarderna ska genomféras
ifall det inte skulle upptas i sin helhet i nésta lanstransportplan. Ocksé hér finns olika syn mellan parterna och den processen
kommer att fortsédtta under hosten dé denna rapport ar pé granskning parallellt med att det sker ett remissforfarande av den

regionala lanstransportplanen.

Denna granskningsversion delas nu med varje parts representant i arbetsgruppen via Trafikverkets utredningsportal for att
sedan spridas i den omfattning varje organisation finner riktigt. Granskningen pagér till och med sista oktober 2021. Syftet &r att
fa in synpunkter pa rapporten i sin helhet och parternas syn pa atgéarder och de foreslagna atgardspaketen och hur de kan
komma att genomforas i tid och prioritering. Mélet ar att denna rapport ska utgora en bra dokumentation och summering av

AVS-processens faktaunderlag, analyser, atgirdsforslag och parternas olika syn pa dessa.
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Sammanfattning

Vig 265, Norrortsleden, som stricker sig mellan Sollentuna och Osterkers kommun i Region Stockholm har en viktig funktion
som tvarforbindelse mellan Gstra och vistra delarna av norra Stockholm. Véagen har ocksa en sérskilda betydelse for regional och
interregional trafik. Vagens nuvarande utformning omfattas av ett flertal brister som paverkar béde trafikanterna och
kollektivtrafikens resinérer negativt. Det handlar bland annat om bristande framkomlighet i form av 1anga restider och
bristande trafiksiakerhet for oskyddade trafikanter. Vagens utfromning paverkar ocksa narmiljon negativt i form av trafikbuller

och luftféroreningar.

For att komma tillriitta med de identifierade bristerna har en atgirdsvalsstudie dven kallas AVS tagits fram av
Trafikforvaltningen pa Region Stockholm, Upplands Vasby kommun, Sollentuna kommun, Vallentuna kommun, Tdby kommun
och Osterakers kommun samt Trafikverket. Under arbetet har parterna, som ocksi utgjort studiens arbetsgrupp, skapat en
gemensam bild 6ver de brister, problem och behov som finns langs med Norrortsleden. Parterna har ocksé identifierat atgérder
for att 16sa de identifierade bristerna enligt fyrstegsprincipen. Tva dialogmd&ten har ocksé genomforts for att finga upp andra

parters behov och mojliga atgardsforslag.
Syftet med de framtagna &tgérderna var att 6ka framkomligheten och tillgangligheten till kollektivtrafiken, skapa ett
sammanhallet strak och sikra passager for oskyddande trafikanter och ldngsamtgéende fordon samt sikerhetstélla
Norrortsledens funktion som funktionellt prioriterat vignat. Studien resulterade i fem atgardspaket for fortsatt arbete:
o Atgirdspaket vig 265 Norrortsleden 6kad tillgéinglighet
e  Atgirdspaket Samordnad godstrafik syftar till att samordna godstransporter i straket
o Atgiirdspaket Regionala cykelstrak
o  Atgirdspaket Hallbart resande

o  Atgirdspaket Stads- och trafikplanering

En samhdllsekonomisk bedomning dr framtagen for Gtgdrdspaket vig 265 Norrortsleden 6kad tillgidnglighet men ej godkédnd

av nationell granskning och kommer inkluderas i rapporten ddrefter.

Atgirdspaket vig 265 Norrortsleden Okad tillginglighet har spelats in som en objektskandidat till revideringen av kommande
lansplan. Studiens slutsatser har ddrmed skapat ett beslutsunderlag fér den ekonomiska planeringen av infrastruktur inf6r

kommande planperiod.



1. Bakgrund

Norrortsleden, véig 265, gar mellan E4 vid Haggvik och E18 vid Rosenkélla och fungerar som en tvérforbindelse mellan dstra och
véstra delarna av norra Stockholm. Norrortsleden har en stor betydelse for framkomlighet och tillganglighet i
Stockholmsregionen och &r utpekad som riksintresse for kommunikationer pa grund av dess sirskilda betydelse for regional och

interregional trafik.

Norrortsleden dr en primér lansvig och ingér i det funktionellt prioriterade vignétet pa grund av dess funktion for

kollektivtrafik, godstrafik, langviga personresor och dagliga personresor.

Inom vigens influensomrade finns stora exploateringsplaner och delar av dessa exploateringar &r idag utbyggda. De planerade
exploateringarna &r ett led i bland annat Sverigeférhandlingens avtal om utbyggnaden av Roslagsbanan. P4 sikt innebar detta att
efterfrigan pa transporter bedoms 6ka och att belastning pé Norrortsleden och anslutande vigar som exempelvis Arningevigen
blir storre. Inom influensomrédet ligger ocksa de utpekade regionala stadskirorna Kista-Sollentuna-Haggvik och Taby C-

Arninge. Mellan dessa regionala stadskidrnor behover ocksé tillgéngligheten vara god.

Ar 2030 planeras Forbifart Stockolm att 6ppna for trafik, den nya strickningen av E4/E20 vister om Stockholm ansluter i norr
till Haggvik och Norrortsleden. Norrortsleden kommer, tillsammans med Tvérforbindelse S6dertérn och Forbifart Stockholm
att skapa en yttre tvirled och binda samman de sédra och norra delarna av Stockholmsregionen. I samband med att Forbifart

Stockholm 6ppnar for trafik forvintas belastningen pa Norrortsleden att 6ka.
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Figur 1 visar en oversiktskarta. Norrortsleden strackning aterfinns inom den svarta markeringen.



1.1.Varfor behovs atgarder? Varfor just nu?

Belastning pa Norrortsleden dr hog med framkomlighetsproblem framf6rallt under morgon- och eftermiddagsrusningen.
Framkomlighetsproblemen riskerar att 6ka med anledning av planerade exploateringar men dven av planerade och pigaende
infrastrukturprojekt sdsom utbyggnaden av Forbifart Stockholm och den nya strickningen av vig 286 mellan E4:an och Grana

véag 268. Vid studiens start identifierade f6ljande brister:

«  Behov av 6kad kapacitet- och framkomlighet framforallt for kollektivtrafik mellan trafikplats Rosenkélla och
trafikplats Haggvik mot bakgrund av planerad exploatering inom influensomraden och forandringar i det

omgirdande vagnitet.
« Trafiksdkerhets- och kapacitetsproblem i trafikplats Taby Kyrkby.
»  Framkomlighetsproblem i korsning 265/264 trafik- och cirkulationsplats Mossen.

»  Framkomlighetsproblem mellan trafikplats Taby Kyrkby och trafikplats Rosenkélla pa 2+1 sektion och 1+1 i

Lottingetunneln.

« Bristande tillgdnglighet och framkomlighet for gdng- och cykeltrafik samt langsamtgaende trafik forbi Rosenkalla och
vidare mot Arningevigen (Vallentunastréket).
Inom ramen for denna dtgirdsvalsstudie har ett férdjupat kunskapsunderlag tagits fram och strékets brister har hanterats i den
process som ingdr i arbetet. Detta beskrivs ytterligare i kapitel 2 under fas 2 och den samlade problembeskrivningen med de

prioriterade bristerna redovisas i kapitel 5.

1.2. Arbetsprocessen och organisering av arbetet

1.2.1. Arbetsprocessen

Atgirdsvalstudien ir en forutsittningslos transportslagsdvergripande studie infor den formella fysisiska planeringen. En analys
genomfors av det aktuella transportsystemet och dess brister for att darefter foresla atgarder utiftan fyrstegsprincipen.
Fystegsprincipen tillimpas for att méta efterfrigan med minsta méjliga omvérldspaverkan och resursférbrukning. Principen
innebir att atgérder foreslas utifran fyra steg dar forsta steget syftar till att paverka behovet av transporter och sista steget att
bygga nytt. Arbetet med en atgardsvalsstudie delas in i fyra faser. Metodiken grundar sig pa en dialog mellan aktorer som berors

av studien. Resultatet blir effektbedomda atgardsforslag med en ansvarig part for respekive atgéard/atgardspaket.

1.2.2. Organisering av-arbetet

For att uppfylla malet att arbetet med den hér studien ska vara vil forankrat bland berdrda parter och att det ska vara en 6ppen
och transperent process har arbetet organiserat sa att forankringen utgor en viktig del. En styrgrupp och en aktiv arbetsgrupp
utgor de drivande delarna av processen och Trafikverket har tagit in konsultstod for att halla ihop och driva arbetet framét.
Projektets ingdende berorda parter ir Sollentuna kommun, Upplands Visby kommun, Vallentuna kommun, Osteriker

kommun, Tdby kommun, Trafikférvaltningen Stockholm och Trafikverket.
Styrgruppen bestér av en representant fran varje part och hanterar tre milstolpar under processens gang.

e Overenskommelse om problembeskrivning
o Overenskommelse om tinkbara I6sningar
e Overenskommelse om AVS-rapport

Utredningsarbetet organiseras av projektledare fréan Trafikverket med stod frén konsulter pa Sweco. Arbetsgruppen har under
hela processen haft arbetsméten och f6ljt de olika faserna i AVS-metodiken. Arbetsgruppen har totalt haft 15 méten till och med

juni 2021 som har dokumenterats i minnesanteckningar. Daremellan har gruppens medlemmar haft méjighet att hantera



utredningsmaterialet och allt har funnits p& den portal som Trafikverket har for att dela och hantera underlag och alla dokument

som tagits fram under processen.

1.3.Tidigare utredningar

1.3.1. AvVS Framkomlighet vag 276 Rosenkaélla-Akersberga

Studien syftade till att analysera framkomligheten pa vig 276 fran trafikplats Rosenkilla vid E18 och genom Akersberga. Bland
annat framhalls att anslutande Norrortsleden &r en nyckel for att komma till ritta med framkomligheten pé vig 276. Okad
kapacitet pa Norrortsleden kan majliggora en stark tvargdende kollektivtrafik och ckad tillgdnglighet mot Forbifart Stockholm
samt Tvarforbindelsen Sédertorn. Andra atgarder som diskuteras ar ytterligare satsningar pa den sparbundna trafiken p&

Roslagsbanan och 6kad framkomlighet for giende samt cyklister mellan Akersberga och Rosenkilla.

Som en foljd av att vag 276 foreslés fa en motorvéigsstandard &r en av dtgirderna i studien att mojliggora en ny vag for gdng- och
cykeltrafik samt 1dngsamtgdende trafik mellan Sjobergsvigen och trafikplats Rosenkailla. Studien foreslér ocksa att den Gstra
sidan av Trafikplats Rosenkalla ska byggas om tillsammans med en ny trafikplats ska anldggas pé vag 276/975. En av dtgéarderna
som foreslas ar ocksa att inleda en AVS for vig 265 for att studera forutsittningar for en kacitetshéjning pé striackan 6ster om

Téby Kyrkby samt gang- och cykelkopplingar tillsammans med snabbt tvarforbindelser mot Rosenkélla.

1.3.2. AVS Transportsystemet Haggvik samt kompletterande PM

Studien syftade till att studera och identifiera de brister i trafiksystemet som skulle kunna uppsta till f6ljd av Forbifart
Stockholm och Sollentunnas exploateringsplaner i sodra Haggvik. Arbetet resulterade i sju dtgiardsforslag varav ett indirekt
beror Norrortsleden. Atgirdern “Gata mellan sédra och 6stra Haggvik (tunnellsige)” syftar till att minska belastningen pa
Higgviksrondellen som ansluter till Norrortsleden. Vid atgirden finns ett behov av att stirka den grona infrastrukturen och dess

samband. En utbyggnad av pendeltagsstationen foreslas ocksé i Sodra Haggvik.

Ett kompletterande PM (PM Kollektivtrafik Haggvik) till studien har ocksa tagits fram for att fordjupa bilden av hur hallplatser
kan utformas utmed Héggviksleden for att stodja resandet vid utbyggnaden av en sydlig stationsentré vid Haggviks
pendeltagsstation. Ett antal foreslagna dtgirder diskuteras samtliga bygger pa att Haggvik pendeltagsstation forses med en

sydlig entré.

1.3.3. AVS E4Héaggvik-Arlanda

Malsittningen med studien var att utreda langsiktiga losningar for att pa sikt skapa forutsittningar for forutsdgbara restider for
trafikanterna pa E4:an strackan Haggvik — Arlanda. Vidare var syftet att minska sarbarheten i straket for trafiksakerhet, miljo
och hilsa. Bland annat foreslas en breddning av E4:an (3+3 korfalt strackan trafikplats Gladjen — trafikplats Arlanda, 4+4
korfalt striackan trafikplats Haggvik — trafikplats Rotebro samt 4+4 korfilt strickan trafikplats Rotebro — trafikpltas Gladjen),
starkt kollektivtrafik och cykeltrdk mot flygplatsen. For att minska barridreffekten for oskyddade trafikanter foreslas en ny géng-
och cykelbro 6ver Norrortsleden vid trafikplats Haggvik.

1.3.4. Framkomlighetsstudie busstrafik i Nordost

Studien syftar till att utreda framkomlighetsatgirder for kollektivtrafiken for att ge resenéren nytta i form av restidsvinster. En
av atgdrderna som pekas ut i studien &r att forbéttra kollektivtrafikens framkomlighet pa Norrortsleden mot Léttingetunneln.
Forslaget innebar att ett korfalt gors om till busskorfélt och att 6vrig trafik endast har ett korfalt fran Bergstorpsvigen och

genom Lottingetunneln. Véster om tunneln vévs busskorfiltet ssmman med 6vriga korfilt och trafiken blandas igen.



1.3.5. Atgardsvals- och idéstudie av regional kapacitetsstark kollektivtrafik till Nordsektorn i
Stockholms lan

Utredningen syftade till att studera en regional kapacitetsstark kollektivtrafik till Nordostsektorn for att bidra till en 6kad
regional tillgdnglighet och utveckling av en tét och flerkdrning region. I bristanalysen konstateras bland annat att
kollektivtrafiken har en 1&g markandasandel, att det finns framkomlighetsproblem for busstrafiken pé Norrortsleden och att
kollektivtrafiken har svart att konkurrera tidsméssigt med bilen. I studien foreslds bland annat att en utredning ska tas fram for

att tillskapa en bytespunkt for byte mellan Roslagsbanan och busstrafik 1dngs Norrortsleden.

1.3.6. Forbifart Stockholm — Forutséattningar for forbattrad kollektivtrafik och narmiljéatgarder

Studien syftar till att utreda forutsattningarna for att forbattra kollektivtrafiken pa E4 Forbifart Stockholm och utveckla
bytesmgjligheterna till angransande kollektivtrafik for att knyta samman de sddra och norra delarna av Stockholms lén. For att
skapa en attraktiv kollektivtrafik foreslas sa kallade dynamniska korfalt, vilket avlyser 6vrig trafik och reserverar korfaltet for
kollektivtrafiken nir busstrafikens framkomlighet kraver det. Utredningen visar bland annat att en koppling vid Haggvik till
snabbbusslinjer fran Forbifart Stockholm skulle ge stora nyttor. Dock visar utredningen att detta ar tekniskt komplicerat med
befintliga konstruktioner som maste rivas och byggas om under pagaende tégtrafik pd Ostkustbanan och végtrafik pa

Norrortsleden.

Vidare studerades dynamiska kollektivtrafikkorfalt (ett korfalt som ar avlyst for buss da det behovs for att 6ka kollektivtrafikens
framkomlighet). Dock konstaterades att detta skulle strida mot Forbifartens tunnelsékerhetskoncept som innebér att alla
korfalt ska vara tillgangliga for fordon vid en eventuell olycka. Forbifarten kommer emellertid forberedas med utrustning som

kan klara en sédan 16sning i framtiden om det skulle visa sig accteptabelt.

1.3.7. Atgardsvalsstudie Vasjon Edsberg & Trafikutredning — | samband med exploatering i
Vasjon

Atgirdsvalsstudien Visjon Edsberg syftade till att analysera forutsittningarna att skapa en hallbar mobilitet i
exploateringsomrédet Vésjon Edsberg. Totalt planerades det for cirka 4 400 bostéder i omradet. I studien foreslds bland annat
dtgarder for att skapa sasmmanhéangade cykelstrak, forbattrad framkomlighet i korsningen Danderydsvigen/Frestaviagen. Vidare

foreslas forbattrad framkomlighet for kollektivtrafik och oskyddade trafikanter i korsningen Danderydsvégen/Ribbings vég.

Dessforinnan genomfordes Trafikutredning — i samband med exploatering i Vasjon och syftade till att analysera tillkommande
trafik till och fran exploateringsomradet Vasjon samt narliggande végar. I Vasjon planeras for sammanlagt 2 800 nya bostéader i
form av villor och flerfamiljshus. Utredningen resulterade, bland annat, i tgirder pa kommunala vigar som sdsmaningom om
nar Norrortsleden. Korsningen Frestavigen/Danderydviagen har 6versiktlig studerats och visar att en trafiksignal bast kan
reglera korsningen. Mojligen kan ett ytterligare véstersvangkorfilt pd Frestavigen anldggas for att mojliggéra mer trafik pa

Danderydsvégen. For kollektivtrafiksystemet foreslas bland annat att turtdtheten 6kar och signalprioritering for bussar.

1.3.8. Vvagplanfor trafikplats Rosenkalla respektive Gillinge

En vigplan for en ombyggnad av trafikplats Rosenkélla samt en ny trafikplats pa vag 276 togs fram av Trafikverket under 2016.
Det var i samband med Osteréker kommuns planer for ett nytt handelsomrade intill E18 och vig 276 som viigplanen togs fram.
Vigplanen syftade till att ge vighallaren tillstdnd att bygga ut vdgen. Den enskilda vigen som passerar 6ver E18 pa befintlig bro i
Gillinge foreslas i vagplanen att delvis forandras och bli allmén vig. Vagplanen avses inte att genomforas da en exploatering i

Rosenkalla i dagsldget inte ar aktuellt. Vagplanens gilitighetstid 16per ut 2021.



1.4.Pagaende planering & byggnation

Foljande arbeten pagar parallellt med denna dtgardsvalstudie.

1.4.1. E4 Forbifart Stockholm

Projektet syftar till att binda samman de norra och sédra delarna av Stockholms 1dn och pé sa sitt avlasta Essingeleden som gar
rakt igenom de centrala delarna av Stockholm. Forbifart Stockholm syftar ocksa till att minska sérbarheten i trafiksystemet,
skapa nya mojligheter att resa kollektivt samt skapa en gemensam arbets-, bostads- och servicemarknad. I Haggvik ansluter
forbifart Stockholm till E4:ans nuvarande strackning, Uppsalavagen, Norrortsleden och de lokala viagnétet. Trafikstart ar
planerad till &r 2030. Norrortsleden kommer, tillsammans med Tvarforbindelse S6dertérn och Forbifart Stockholm att skapa en

yttre tvérled och binda samman den sddra och norra delarna av Stockholmsregionen.

1.4.2. Vag 268, E4-Grana

En lokaliseringsutredning ar framtagen for vig 268 och syftar till att utreda en ny strackning for vdgen som gar mellan Upplands
Visby och Gullbron i Vallentuna kommun. Syftet med projektet dr att att forbattra framkomligheten, trafiksékerheten, vigens
funktion som tvarforbindelse samt minska storningen for de boende langs vigen. Vagplanen berdknas kunna vara faststélld ar

2022 och produktionsstart dr beréknad till &r 2023.

1.4.3. Stombusséatgarder Taby Kyrkby

Utredningen syftar till att studera effekterna av en ny sektion for 6stergéende trafik pa kollektivtrafikkorfalt mellan trafikplats
Taby Kyrkby och Lottingetunneln. Den nya sektionen skulle innebéra att det hogra korfaltet reserveras for kollektivtrafik och
den vénstra forblir 6ppen for blandtrafik. Stuiden visar att foreslagen atgird kan gynna savél kollektivtrafiken som 6vrig trafik

vad giller framkomlighet.

1.4.4. Atgardsvalsstudie Arningeleden.och Atgardsvalsstudie for férbattrad framkomlighet i
stomlinjenatet, strak 12

Utredningen syftar till att utreda framtida kollektivtrafikstrak, dér Norrortsleden &r en av flera alternativa delstrickor som

utreds. Studien beriaknas bli klar under hésten 2021.

1.4.5. Roslagsbanan

Just nu pagér en utbyggnad av Roslagsbanan som syftar till att bygga ut banan till dubbelspar for att mdjliggora en titare
kollektivtrafik med farre storningar langs strickan. I projeket ingér ocksd att rusta upp stationer, forbattra bullerskydd, ka
tillgangligheten och sikerheten. Malséttningen &r att atgdrden ska vara klar &r 2024. Roslagsbanan passerar 6ver Norrortsleden

vid trafikplats Téby Kyrkby.

En forlangning av Roslagsbanan till city planeras ocksé som en del av Sverigeférhandligen. Projektet innebir en framtida tunnel
frén Universitet via Odenplan och till T-centralen. Sverigeforhandlingen syftar till att bygga ut kollektivtrafiken och 6ka
bostadsbyggandet. De parter som ingatt avtal ar Staten, Region Stockholm, Stockholms stad, Téby kommun, Huddinge
kommun, Osterdkers kommun, Vallentuna kommun och Solna stad. I de fem kommunerna planeras det uppforas 29 370

bostiader som en del av avtalet.

Trafikforvaltningen pa Region Stockholm har tagit fram en forstudie kring Roslagsbanans forlangning till Arlanda Flygplats och

arbetar idag med en fordjupad forstudie.

1.4.6. Planerade hastighetsférandringar

Norrortsleden finns med i Trafikverkets plan for anpassning till jimna hastigheter utifran rapporten Atgirder for systematisk
anpassning av hastighetsgrianserna till vagarnas trafiksiikerhetsstandard Stockholms ldn (2016-02-25) dér vissa delstriackor pa

Norrortsleden foreslas hojas fran 70/90 till 80/100 km/tim, och andra sénkas fran 9o till 80 km/tim.
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1.4.7. Vvaghallarskapsfragor

I faststallelsebeslutet for Norrortsleden aterges det att indragning frén allmént underhéll foreslés for delar av Haggviksleden och
delar av Frestavidgen samt foreslas att vag 872 ersittas av Sandavigen i ny strackning. Dessa foreslagna atgéarder har dnnu inte

genomforts.

I dagslaget pagér en provning av omklassificering av det 6vergripande vagnétet dar Norrortsleden foreslas bli nationell vag.

Skulle Norrortsleden bli nationell vag kommer det att stillas nya krav pé vagens standard.
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2. Intressenter och process

Intressenterna i dtgirdsvalsstudien bestér av kidrn- och primérintressenter. Karnintressenterna utgors av de ndrmast berorda
parterna som ocksa ar representerade i saval styr- som arbetsgrupp och som deltagit aktivt under hela atgardsvalsstudien. Det
handlar om Osteraker kommun, Vallentuna kommun, Upplands Visby kommun, Taby kommun, Sollentuna kommun,

Trafikforvaltningen Region Stockholm och Trafikverket.

Ett flertal andra aktorer har ocksd medverkat i processen med syfte att finga olika perspektiv p& behov, problem och brister med
Norrortsleden. Dessa aktorer har alla blivit inbjudna till dialogméoten och i vissa fall har de svarat pa enkét eller blivit

intervjuade s att flera perspektiv har tagits med i processen.

Tabell 1 visar motesserien for studien.

Motestyp Nar Fas
Arbetsgruppsmote 1 (Uppstart, intressenter) Vecka 6 200206 2
Arbetsgruppsméte 2 (intressent/avgransning, borja nulage) Vecka 10 200303 2
Arbetsgruppsmote 3 (nulage trafikmodell och malsammanstéllning) Vecka 14 200330 2
Styrgruppsmoéte 1 Vecka 14 200402 2
Q:g;sr%rk:lgglfmgltre]gzi (infér dialogméte och redovisning indata till Vecka 20 200511 2
Dialogméte 1 (brister) Vecka 24 200608 2
gg?gf%ﬁgﬁig;tf 5 (analysera brister, formulera problembeskrivning, start Vecka 35 200825 2
Arbetsgruppsméte 6 (besluta problembeskrivning och malformuleringar) Vecka 40 200929 2
Styrgruppsmote 2 Vecka 42 201015 2
Arbetsgruppsmote 7 (avslut fas 2, forbereda fas 3, atgardsfasen) Vecka 43 201021 2/3
Arbetsgruppsmote 8 (forbereda atgardsworkshop) Vecka 47 201119 3
Arbetsgruppsmote 9 (Brister i varje delstracka och steg 1 i tgardsfasen) ngl;g 201204+08 3
Arbetsgruppsmote 10 (Trafikmodell, brist- och atgardslista) Vecka 5 210202 3
Arbetsgruppsmote 11 (Brist- och atgardslista) Vecka 6 210211 3
Dialogmote 2 (atgardsworkshop) 9.00-12.00 via Zoom Vecka 10 210311 3
Arbetsgruppsmote 12 (Arbete bruttolista, forsta sallning) Vecka 11 210317 3
Arbetsgruppsmote 13 (Arbete bruttolista, forts sallning) Vecka 12 210324 3
Styrgruppsmoéte 4 Vecka 12 210326 3
Arbetsgruppsmote 14 Vecka 16 210421 3
Arbetsgruppsmote 15 (paketen och etappindelning av tillganglighetspaketet) Vecka 21 210526 3/4
Styrgruppsmoéte 5 (malbedémda paket och att rapporten gar pa remiss) Vecka 25 210621 4
Granskning av rapporten Juli - 4
oktober
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Nedan foljer en sammanfattande redovisning av processen fran och med fas 2 di det under fas 1 endast handlar om
Trafikverkets interna process att formera ett projekt. Atergivningen utgér frin de moéten och aktiviteter som hallits i respektive

projektfas.

2.1. Process under fas 2: Forsta situationen

Under denna fas har sex stycken arbetsgruppsmoten, tva styrgruppsméten och ett storre dialogméte genomforts. Syftet med
fasen var att komma fram till en samlad problembeskrivning, en bild som visar syftet med att genomfora en atgardsvalsstudie i
det hdr omradet och vilka brister och problem som behéver atgardas. Allra forst samlades olika parters syn pa Norrortsleden in
béde dess funktioner och vad som fungerar bra med leden. Detta gjordes dels genom en enkat som tidigare gétt ut brett till
organisationer utifrén en intressentanalys som genomférdes inledningsvis. Darut6ver holls ett dialogméte dér dessa delar

hanterades.

Dialogmote/Workshop 1 (8/6-20) ”Befintliga brister och behov”

Pé dialogmotet deltog drygt 40 personer frén 20 olika organisationer som framgar av bilaga 1 Dialogdeltagande organisationer
utover de priméra intressenterna deltog representanter frén trafikforetag, foreningar och organisationer med verksamhet i
omradet och métet holls digitalt. Under motet redovisades en forsta nuldgesbild av olika aspekter kring utredningsomradet.
Deltagarna delades ocksé in i mindre grupper for att diskutera nuldgesanalys och problembild. Dessa bekréftades till stora delar

samt kompletterades med ytterligare aspekter de olika organisationerna kunde bidra med.

Efter dialogmotet arbetade arbetsgruppen vidare med materialet och tillsammans med den nulidgesanalys som ocksa tagits fram

enades parterna om nedan funktions- och bristlista som de mest prioriterade punkterna.

Norrortsledens brister

Tillganglighet till och for kollektivtrafik och
bytespunkter for oskyddade trafikanter

Barriar ur kultur-, natur- och stadsmiljo

Tidvis hog belastning av motorfordonstrafik
(samtliga trafikslag)

Cykel- och ldngsamtgadende trafik i straket

Figur 2 visar material fran dialogmoéte 2.

Denna punktlista var en del av det materialet som skickades ut under den férankringsperiod som holls under tvé veckors tid
under september 2020 dér respektive part bland kirnintressenterna fick majlighet att g& igenom rapportutkastet for kapitel 1-5
samt en del bildmaterial och inkomma med synpunkter pa detta. Darefter arbetades en samlad problembeskrivning fram, denna
redovisas i sin helhet i kapitel 5. Problembeskrivningen utmynnade ocksa i en dtgérdsinriktning som sedan lag till grund for

arbetet som genomfordes under fas 3.

Fas 2 avslutades i och med att styrgruppen pi ett méte 2020-11-19 beslutade om forsta milstolpen, Overenskommelse om

problembeskrivning. Problembeskrivningen redovisas i sin helhet i kap 5.11.
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2.2.Process under fas 3: Prova tdnkbara l6sningar

Fokus under den hir fasen har varit att generera 16sningar, atgérdsforslag, som svarar upp mot de brister och problem som
tidigare indentifierats. DA det #r en lang striicka som hanteras i denna AVS med olika forutsittningar lings vigstrickan delades
den upp i tre delstrackor och en 6vergripande del for att ldttare kunna finga in och hantera de olika dtgérdsforslagen. For varje
delstricka togs ett underlag fram med nuléges- och problembeskrivningar som mer konkret beskrev varje plats langs

delstrickan. Dessa underlag aterges i kap 5.12.

Arbetsgruppen har arbetat mycket intensivt i denna fas och parternas representanter tog bland annat fram ett stort antal
atgardsforslag sjalva parallellt med att det holls ett dialogmaote/workshop den 11 mars 2021 dér cirka 40 deltagare var med och i
olika grupper tog fram totalt cirka 400 atgirder. Dessa atgardsforslag har sedan sorterats och séllats genom en forsta
grovsallning i arbetsgruppen och sedan ytterligare lagts ihop i olika atgardspaket som bedomts utifran den malmatris som

tidigare tagits fram. Hela listan p4 inkomna &tgardsforslag och en sortering av dessa finns i bilaga 7 dtgardsforslag.

Det har under denna fas visat sig att de ingdende kommunerna, Trafikforvaltningen och Trafikverket inte har samma syn pd hur

de sedan tidigare prioriterade bristerna ska losas.

Under fasens gidng 6ppnades en mdjlighet att formera ett dtgardspaket som en kandidat till finansiering via lansplanen har de
olika parterna velat prioritera pé olika sétt bland &tgérderna. Trafikverket har varit drivande i att via trafikmodellen testa vilka
atgarder som kan komma att minska problemen kring kobildning och tillgdnglighetsproblem léngs Norrortsleden. Kommunerna
ldngst osterut, Osterdker, Vallentuna och Tiby har ocksa drivit linjen att dtgirda tringselproblemen lings leden da de upplever
att de triangselproblem som finns i dagslaget himmar dessa kommuners utveckling och de har en tydlig bild av hur de kan
atgardas. Sollentuna kommun som redan idag har stora problem med utslidppsnivaerna runt trafikplatsen Héggvik och
Tunberget vill i forsta hand att dessa problem ska &tgirdas innan det ges mojlighet for 4n mer trafik att korsa omrédet langs
leden. Upplands Viasby kommun &r oroade for att ndgon étgéird ska genomforas s att trafik kan komma att spilla 6ver pé deras
lokalvignit och orsaka problem for sina kommuninvanare. Den trafikmodell som tagits fram i och med denna studie och som de
foreslagna atgiarderna ar analyserade utifran ifrgasitts av Upplands Vasby kommun da de anser att dess resultat inte ar
tillforlitliga nér det géller deras lokalvagnat och ddrmed har kommunen inte velat ta vidare stéllning till paketen och dess
atgarder. Trafikforvaltningen har lyft olika aspekter kring framkomlighetsproblemen for kollektivtrafiken och menar att
kommunerna béttre ska planera for busstrafik i nya omraden sa att linjenétet kan d4ndras. Kommunerna & sin sida 6nskar att
Trafikforvaltningen utokar sitt utbud i hela omradet for att kollektivtrafiken ska bli mer attraktiv och kunna konkurrera med

persponbilstrafiken.

2.3.Process under fas 4. Forma inriktning och rekommendera atgarder

Under fas 4 paborjades en diskussion kring att ett sétt att kunna fa till en finasiering via den regionala planen for atgarderna i
det paket som kallas tillginglighetspaketet &r att etappindela dessa och ta fram en plan for i vilken ordning de ska genomforas.
Ett sddant arbete &r paborjat fore sommaren 2021 genom att det genomforts olika korningar i trafikmodellen med olika
kombinationer av dtgérder ur paketet. Detta har landat i tvA huvudalternativ med négra av atgirderna som startpunkt. De tvi

huvudalternativen med ingéende étgérder och de synpunkter som parterna i arbetsgruppen har haft aterges i kapitel 7.

Efter granskningstiden som ar satt frin midsommar 2021 till och med sista oktober 2021 hanteras inkomna synpunkter och en

slutrapport kan tas fram.
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3. Avgransningar

3.1.Geografisk avgransning

Studien utreder Norrortsleden mellan E4 vid Haggvik och E18 vid Rosenkailla. Geografiskt avgransas studien i ett storre

influensomréade och ett mer avgrinsat utredningsomrade i den direkta nérheten till Norrortsleden.

Figur 3 visar den geografiska avgransningen for studien, rod markering representerar utredningsomradet och
svart markering visar pa det mer omfattande influensomradet.

Utredningsomrade

Studiens utredningsomréde stricker sig utmed Norrortsleden, fran trafikplats Haggvik vid E4 trafikplats Rosenkélla vid E18.
Utredningsomradet inkluderar pa- och avfarter till Norrortsleden samt passager ver/under leden. Aven brister som kan 16sas

genom tgirder inom influensomradet inkluderas i denna AVS.

Influensomrade

Inom vigens influensomrade finns faktorer som kan paverka eller paverkas av anldggningens funktion, med avseende pa dels
milj6 och hélsa, dels trafikala samband. Influensomradet innefattas av trafik som ansluter Norrorrtsleden fran sévil de norra

som Ostra grannkommunerna.
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Inom vagens influensomréde finns det stora exploateringsplaner. De planerade exploateringarna ar ett led i bland annat
Sverigeforhandlingens avtal kring Roslagsbanans utbyggnad. Det finns dven planer pé utveckling i de utpekade regionala

stadskdarnorna.

Norrortsleden kommer i framtiden, tillsammans med Tvarférbindelse S6dertérn och Forbifart Stockholm att skapa en yttre

tvirled och binda samman de sodra och norra delarna av Stockholmsregionen.

3.2. Avgransning av innehall och omfattning

Studien syftar till att 6ka framkomligheten och tillgéngligheten p& Norrortsleden och omfattar trafikslagen géng, cykel, bil,
l&ngsamtgéende fordon, kollektivtrafik och naringslivets transporter. Framkomlighet for kollektivtrafik dr en huvudfréiga i

utredningen.

Primart hanteras vagburen kollektivtrafik i det studerade stréket. Sparbunden kollektivtrafik studeras utifran dess koppling till
bytespunkter med viagburen kollektivtrafik.

3.3.Tidshorisont for atgarders genomfdrande

Inom utredningen har nuldget analyserats och utblick har dven gjorts mot prognosar 2040. Vid prognosar 2040 har bland
annat forbifart Stockholm 6ppnat, vilket berdknas ge effekter i form av trafik6kningar pa Norrortsleden. De atgiarder som
utredningen kan komma att foresld kommer att innefatta saval dtgirder pa kort sikt som pé lang sikt, dir de ldngsiktiga
atgarderna kopplas mot prognosar 2040. Atgirder som kan genomforas pa kort sikt kan handla om saker som kan hanteras

inom ett till tio ar, atgdrder som hanteras genom den regionala atgirdsplanen kan anses ligga pa medellang sikt, 2030-2040.
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4. Mal

Mal i den har studien definieras bade som malen med sjilva studien, projektet och vad som ska dstadkommas av det arbete och

i den process som genomforts och som de effektmal mot vilka foreslagna dtgérder provas.

4.1. Atgardsvalsstudiens mélsattning

Mal med studien

Infor starten av arbetet med denna atgiardsvalsstudie 6verenskoms det mellan kirnintressenterna om vilka mal som ska gilla
som projektspecifika som hela processens arbete ska forhalla sig till. Detta finns ocksé redovisat i den processbeskrivning som

togs fram inledningsvis fran Trafikverkets sida och som forankrades med ingéende parter.

e  Overenskommelse mellan parterna om problembild, mal och &tgirder som befists genom samtliga parters

undertecknande av slutrapport under gemensamt férord och parternas logotyper pa slutrapportens framsida.
o  Delmaél: 6verenskommelse om problembild och mal i fasen Forsta situationen
o  Delmél: 6verenskommelse om tinkbara dtgirder i fasen Préva tinkbara dtgdrder
o Atgirderna ska vara forenliga med malen for studien.
e Atgirder som tagits fram enligt fyrstegsprincipen och/med ataganden for samtliga parter.

e  Foreslagna atgirder ska vara erforderligt utredda och beskrivna for att kunna gé vidare till ett genomférandeskede

utifrén de krav som géller for den respektive organisation som parterna representerar.

Atgiirdsvalsstudiens effektmal

Det finns en stor méngd mal formulerade och antagna pa alla de olika samhéllsnivierna frén globalt till lokalt. Flera av malen
har liknande innebord och inriktning men det finns ocksa skillnader sarskilt utifran konkretiseringsgrad. En sammanfattande
bild, se figur 4, som anvénts i processen visar ett urval av olika maldokument ur vilka de effektmal som anvénds vid prévning

och bedomning av atgérder kommer.
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Figur 4 visar ett urval av maldokument, fran vanster: Globala, nationella och regionala mal. | den hégra grona
rutan visas endast ett axplock fran de berérda kommunernas egna antagna mal.

Under processen har diskussioner om definitioner av mél av olika slag hallits och i denna studie har ingdende parter enats om
att effektmal ar sddana mal som redan antagits och fastslagits av olika organisationer i olika samhaéllsnivéer, allt frén globala,
nationella, regionala till lokala mal. De mal som Trafikverket anvinder som effektmal vad giller alla typer av atgirder som
foreslas och provas ar tillgénglighets- och hdnsynsmalen som ar fastslagna av Sveriges riksdag och som sedan brutits ned och
som anvands i de samhéllsekonomiska effektbedomningarna. Darutéver har det i denna process 6ppnats upp for ovriga
ingdende parter att komplettera bedomningsmalen med négot specifikt lokalt eller regionalt mal som parten anser viktig for just

den hér atgirdsvalsstudien.

Nedan visas ett utklipp av hela mélmatrisen dar varja part tog fram de malformuleringar som berorde respektive prcisering av

funktions- och hdnsynsmalen. Mélmatrisen i sin helhet dterfinns som bilaga 2 mélmatris.

Funktionsmalet
Precisering av jonella mal ionala mal Kommunala mal AVS Framkomlighet
funktionsmalet i straket Higgvik -
Rosenkilla
Malbild 2030 RUFSzosc | Kollektivtraf Upplands Visby Soll [l k Tiby k Osterdkers k FPrigriterade brister
{Agenda zozo) iken (TFP) Fkommun kormmun
Medborgarnas | Méjlizgira ett Entillzinglig | Attraktiv Andelen ging-, cykel- | Attgdende fir T ska Ilektivirafik Rent fysiskt handlar
resor effektivt regionmed | region- och i ska ackli vara uppbyggt =4 att andel avde mycket av Da
samutnytjande av god livsmiljé | Palitlige f5ljs | oka i farhallande till utrymme och valfriheten mellan olika | motorizerade i i om komlighetshri:
(forbdttras genom trafikslagen. upp av biltrafiken. infrastruktur med | firdsitt dkar, porterna ska | forbatirade ging- och som finns idag kan
okad tillfEriitlighet, | Tillginglighaten i indikarorn zod gka. anzli mad den
trygghet oclt be- stider tillzpdoses i Andel Cykelniitet skavara | detaljntformning | Tryzzheten i busshillplatser och expansiva utveckling
lvamtighet) firsta hand genom lénsinva hi d ska priori inniskors trafikmiljg sikrare skolvigar. som radet och
hillbara, & som dr med gena strickningar | hégst, darefter och pd offentliza platser forvintas.
samordnade och nidamed | mellan alla cyKlister, ska gka. For de zom pendlar ut ach
delade kollektivtrafi | kommundelar och kollektivtrafik, in till dsteraker finns Som ett resultat av
transportlisningar ken, Denna med och Eilpatet ska vara tydligt snabba och ch i
med hag indikator kringlizgande biltrafik. och val kollsktivtrafikfirbindel: dkar belastni pa
srlitli speglar kommuner, sammanhingande och vigen, sirskilt piverkas
vilket ocksd invdnarnas hastigheten Minskat skulle | kollekty
méiliggjort samlade Kaollektivirafiksystamat ska vara val avvizd med dirfor ze minga positiva | utvecklingsmailigheter.
attraktivare uppfatming | skavara andra trafikslag och effekter. Samtidigt skulle
stadsmiljder. av sammanhingande, stadsbyggnadskvaliteter, de som verkligen ir Nar Farbifart
kollektivtrafi | framkomligt, trygst bercende av bil kunnata | Stockholm éppnar
keen, #ill och tillginglig foralla sig fram snabbare och mer i ingseln pd
skillnad mor | och méjlighetan till palithigt. Norrortsleden att dka
o Tomhinats oka
ll .. | stirkas, lokalt och

Figur 5 visar ett utklipp fran studiens malmatris.
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5. Problembeskrivning, forhallanden, forutsattningar

I kapitlet redogors och beskrivs de identifierade och konkretiserade bristerna och problemen samt deras koppling till den
problembeskrivning som parterna kom 6verens om. Kapitlet inleds med en inventering av nuvarande forhallande och de
forutsattningar som rader. Ytterligare fordjupningar finns for vissa amnensomraden i bilagor. Se bilaga 3 Kégessonmodellen,

bilaga 4 Trafikmodellen, bilaga 5 Miljoé och bilaga 6 Byggnadstekniska forutsattningar.

5.1.Befolkning och bebyggelse

Ar 2019 bodde lite mer 4n 2 370 000 personer i Stockholmsregionen, av dessa utgjorde befolkningen i Upplands Visby,

Vallentuna, Osteraker, Tiby och Sollentuna kommun cirka tio procent (272 000 personer) av regionens totala befolkning.

Teckenforklaring . """ Befolkning (2018): 1 punkt representersr 10 personer

Norrortsleden Befolknings tillvésxt (2018-2028): 1 punkt representerar
10 personer
Téitort

="
| —
=3
=
= .
=]
=R

L

Figur 6 visar var befolkningen i kommunerna langs Norrortsleden bodde ar 2018 samt den forvantade
befolkningstillvaxten mellan 2018-2028. Kéalla: Region Stockholm (befolkningsstatistik) samt Lantméteriet:
Databasen GSD-Sverigekartan 1:1 miljon (bakgrundskarta).

Befolkningens storlek och sammansittning varierar mellan de fem kommunerna. Taby kommun tillsammans med Sollentuna
kommun utgor de tva stérre kommunerna sett till befolkning. Gemensamt f6r Taby, Sollentuna och Upplands-Vasby ar att
niistan hela befolkningen bor i en titort och endast en mindre andel pa landsbygden, se figur 6. I Osterikers kommun finns ett

flertal fritidshusomréden och darfor 6kar befolkningen kraftigt under sommarhalvéret.
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Folkmangd per kommun 2019
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mTdtort ®Landsbygd

Figur 7 visar folkmangd fordelat p& kommun &r 2019. Figuren visar ocks& andelen av befolkningen som bor i en
tatort respektive pa landsbygden. Kalla: SCB.

Samtliga fem kommuner har under de senaste tio aren haft en positiv befolkningstillviixt, och dven framét har kommunerna for
avsikt att fortsitta vixa och mojliggora nya bostédder. Under 2019 6kade Stockholmsregionen med cirka 32 000 personer. De

fem ovannidmnda kommunerna utgjorde cirka 13 procent av den totala 6kningen.

I den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen, RUFS 2050, redogors att ny bebyggelse i forsta hand bor lokaliseras
ildgen med god tillgdnglighet till kollektivtrafiken. En sddan bebyggelsestruktur framhélls ge goda forutsiattningar for effektiva
kollektivtrafiksystem. Genom att styra kommande bostéder och arbetsplatser till dessa ligen gynnas befintliga investeringar i
transportsystemet samtidigt som behovet av ytterligare investeringar minskar. I utvecklingsplanen redogors att
Stockholmsregionen har atta yttre regionala stadskirnor, dessa behover ocksé utvecklas utifran sina respektive forutséttningar.
Tva av dessa yttre stadskérnor, som aterfinns i Norrortsledens influensomrade, &r Taby C-Arninge och Kista-Sollentuna-

Higgyvik, se figur 8 nedan.
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Figur 8 visar de regionala stadskarnorna utpekade i RUFS. Reglonala stadskarnor markeras i bilden med

morkrott. Kélla: RUFS. \V
' N

Bebyggelsen ldngs Norrortsledens naromréde &r koncentrerad krin; & Sollentuna centrum, Haggvik, Taby Kyrkby och Taby

centrum. Narmst Norrortsleden utgors bebyggelsen i Soll@&la cent‘rurwh Haggv1k av en tit urban bebyggelse med hogre
hushgjder. I tatorterna utkant utgors bebyggelse av tit smahusbebyggelse. Ett flertal mindre bebyggelsegrupper finns utspridda

langs med Norrortsleden.

I néarheten av Norrortsleden planeras d%fé&amtida explo‘atering'ar, se figur 9 nedan. Detta medfor att efterfragan pa
transporter kommer 6ka vilket i sin tur paverkar Norrortsleden och anslutande vigar som exempelvis Arningevigen. Delar av

de planerade utveckhngsomradena aterfinns ocksa i kollektlvtraﬁk néra lagen och bedoms darfor dka efterfragan pa

Kollektivtrafiken. %
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Figur 9 visar stdrre exploateringar i narheten av Norrortsleden.

I Sollentuna centrum pégar just nu en stadsomvandling med offentlig och kommersiell service tillsammans med
bostadsbyggande. I s6dra Héaggvik planeras en fortdtning av bostdder, handel och kontor. Den planerade bebyggelsen i S6dra
Héggvik uppskattas generera cirka 5000 nya bostader samt nya lokaler for kontor, handel och kommunal service i nérheten av
Ostkustbanan. Utvecklingen av S6dra Haggvik mojliggor for en sammanhéngade stadsmiljo mot Sollentuna centrum. I omradet

planeras dven for en ny pendeltigsentré till Haggvik station.

Kring Vésjon pagér arbetet med ett nytt bostadsomrade med mdjlighet for 4500 nya bostider i form av smé&hus och
flerfamiljshus. Aven verksamheter och handel planeras i Visjon. Exploateringsomradet kring Visjon bestar av atta delomriden

som avses byggas ut under en langre tidspriod.

I den regionala stadskdrnan Taby C-Arninge planerar Téaby kommun att vixa med 13 000 bostidder och 15 000 arbetsplatser
fram till 2050, fraimst inom Taby park, centrala Téby och i Arninge. Vidare pagar ett planprogram i Téby Kyrkby med
komplettering av 200-390 bostider.

I Gillinge har Vallentuna kommun for avsikt att utreda mojligheterna att utveckla samhaéllet med blandad bebyggelse i form av
bostader och verksamheter. I anslutning till Arningevéigen planerar kommunen for en ny stadsdel kallat Kristineberg med 1800

bostéder. Slutligen finns en gillande detaljplan for ett nytt handels- och verksamhetsomréde bade i anslutning till Trafikplats
Rosenkilla i Osterakers kommun.
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En forlangning av Roslagsbanan till city planeras ocksa som en del av Sverigeférhandligen. Projektet innebar en framtida tunnel
fran Universitet via Odenplan och till T-centralen. Sverigeférhandlingen syftar till att bygga ut kollektivtrafiken och 6ka
bostadsbyggandet. De parter som ingatt avtal ar Staten, Region Stockholm, Stockholms stad, Tdby kommun, Huddinge
kommun, Osterdkers kommun, Vallentuna kommun och Solna stad. I de fem kommunerna planeras det uppforas 29 370
bostider som en del av avtalet. Osteraker kommun har i och med avtalet dtagit sig att bygga 7 020 bostider, Tiby kommun 16

200 bostéder, Vallentuna kommun 5 650 bostédder, och Stockholms stad 500 bostader.

5.2.Naringsliv och sysselsattning

Arbetsmarknadens karaktir varierar mellan de olika kommunerna och likasa de storre brancherna. I Osteraker, Upplands-
Visby, Taby och Sollentuna utgor handel den storre niaringen, medan i Vallentuna ar vard- och omsorg tillsammans med
utbildning de storre branscherna. Aven byggindustri, foretagstjinster och tjinstesektor ir vanliga verksamhetsfilt i vissa av
kommunerna. Norrortsleden &r en viktig forbindelse for nordostkommunerna och leder bland annat till Arlanda, Rosersberg
och Kista. Dessa platser dr viktiga noder fér nordostkommunerna da dessa innehar tillgdnglighet till bade nationella och

internationella forbindelser samt arbetsplatser. En annan viktig nod &r Arlanda-Marsta som regional stadskérna.

De fem kommunerna utgor en del av Milardalens arbetsmarknadsregion som knyts samman med hjilp av transportsystemet,
detta syns bland annat pa arbetspendlingen, se figur 10. I de fem kommunerna sker mer arbetspendling ut frin kommunerna dn
in, vilket betyder att kommunerna har ett negativt pendlingsnetto. Utpendlingens storlek varierar mellan de olika kommunerna,
gemesamt ar att en stor del av den arbetsforda befolkningen pendlar till en annan kommun for att arbeta. Samtidigt ar

inpendlingen frdn andra kommuner storre framst i Upplands Vasby, Taby och Sollentuna.

Antal pendlare per kommun ar 2018

30 000
25 000

20 000

15 000
10 000
- I I I I I

Upplands Visby Vallentuna Osteraker Taby Sollentuna

mInpendlare ®Utpendlare = ®Bor och arbetar i kommunen

Figur 10 visar arbetspendling per kommun for ar 2018. Kalla: SCB.

I den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen, RUFS 2050, anges att regionen ska stridva mot att skapa ett mer
transporteffektivt samhille som gynnar néringslivets transporter. Det dr ocksa viktigt att underlétta for arbetspendlingen inom
regionen och i 6stra mellansverige for att sikra kompetensférsorjningen. I den regionala utvecklingsplanen beskrivs att det
réder en kapacitetsbrist pé det centrala viagnatet tillsammans med de storre infartslederna. Som ett resultat av den forvantande
befolkningstillvixten och den ekonomiska tillvixten forvintas tringseln pé vignétet att 6ka. Norrortsleden pekas i

utvecklingsplanen ut som en av de yttre tvirlederna som for viagtrafiken knyter samman de regionala stadskarnorna med
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varandra. Av detta gar det darfor att konstatera att god framkomlighet kopplat till arbetspendling &r prioriterat for befolningen

boende i anslutning till Norrortsleden savil i dag som i framtiden.

Norrortsleden ansluter till E18 som i sin tur majliggor resor till Norrtélje hamn. Leden ar ocksé en forbindelse till
handelsplatser och utgor darfor en viktig led for godstrafik genom nordostkommunerna. Arninge handelsplats och Haggviks
handelsomréde innehar flertalet versamheter som kriver leveranser fran tunga fordon och genererar dirfor godstrafik. I den
nationella godsstrategin namns att infrastruktur som anses viktig for godstransporter behover rustas upp och anpassas for att
transporterna ska kunna goras pé ett effektivare och miljovénligare sitt 4n vad som idag dr majligt. Trafikverket har darfor fatt i
uppdrag att analysera hur godstransporter battre kan vagas in i infrastrukturplaneringen. Att utveckla den strategiska fysiska
planeringen ses darfor ha en central roll for héllbara godstransporter. Norrortsledens ses darfor ha potential for att majliggora
héllbara godstransporter i nordostkommunerna. Férutom godstrafik for handel dr samtliga nordostkommunerna i standigt

expansivt lage och framtida exploateringar langs leden innebar 6kade byggtransporter.

Ar 2030 forvintas Forbifart Stockholm 6ppna. Norrortsleden kommer, tillsammans med Tvirforbindelse Sédertérn och
Forbifart Stockholm att skapa en yttre tvédrled och binda samman de s6dra och norra delarna av Stockholmsregionen.

Norrortsleden far dirmed en ytterligare funktion f6r bade person- och godstransporter.

5.3. Trafik och transporter

Start- och malpunkter

I utredningsomrédet finns flertal start- och malpunkter i form av bostider, skolor, arbetsplatser, handelsomraden,
naturomraden for friluftsliv och rekration samt bytespunkter sdsom héllplatser for kollektivtrafiken. De stérre mélpunkterna
som finns inom Norrortsledens influensomrade dr de regionala kirnorna Taby Centrum, Arninge handelsomrade, Kista,

Sollentuna centrum och Héggvik.

Inom en radie av tva kilometer fran Norrorrtsleden ligger cirka 30 skolor, merparten i Sollentuna/Haggvik och resterande i
Téby/Taby Kyrkby. I anslutning till trafikplats Tunberget ligger ett antal sportanlidggningar. I h6jd med Rosenkailla ligger tva
golfbanor. De tva busshéllplatser som ligger pé Norrortsleden dr Héggviksleden och Taby Kyrkby trafikplats. Norrortsleden
korsas av jarnvég dar pendeltagslinjen mellan Uppsala — Stockholm, Ostkustbanan, Roslagsbanan samt andra typer av tag
traffikerar. I nirhet till Norrortsleden ligger Héggviks station (cirka 200 meter ifrdn leden) och Sollentuna station (drygt en
kilometer frén leden) samt p& Roslagsbanan, station Visinge (drygt en kilometer sdder om trafikplats Taby Kyrkby) och station
Téby Kyrkby drygt 1,5 kilometer norr om trafikplats Taby Kyrkby.
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Figur 11 visar kollektivtrafikens hallplatser och stationer pa och i narheten av Norrortsleden. Figuren visar ocksa
cykelvagar och passager som korsar Norrortsleden. Kélla: Lantméteriet: Databasen GSD-Sverigekartan 1:1

miljon (bakgrundskarta).

Vaginfrastruktur

Norrortsleden &r en viktig forbindelse i den norddstra delen av lanet och knyter samman flera regionala stadskirnor, se figur 12.
Viégen ar en primar lansvag och ingdr i det funktionellt prioriterade vignitet pé grund av dess funktion for kollektivtrafik,

godstrafik, 1angviga personresor och dagliga personresor. Norrortsleden och dr klassade som riksintressen for kommunikation.
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Figur 12 visar Norrortsleden. P& kartan syns ocksa trafikplatser och tunnlar langs med vagen. Kalla: Lantmateriet:
Databasen GSD-Sverigekartan 1:1 miljon (bakgrundskarta).

Leden ir en statlig vig med Trafikverket som vighéallare. Vagens standard ar idag 2+2 med avfart- och péfartsfil till
trafikplatserna mellan trafikplats Haggvik och trafikplats Taby Kyrkby. Vidare 6sterut mot Osterakers kommun blir vigen 2+1
fram till Lottingetunneln déir vdgen smalnas av till 1+1. Det finns totalt tre tunnlar léngs stréckan, Léttingetunneln,
Tornskogstunneln och Héaggvikstunneln. Tornskogstunneln som ligger mellan trafikplats Tunberget och Hagbylund &r den
langsta pa cirka tva kilometer. Haggvikstunneln sydvist om trafikplats Tunberget ar cirka 200 meter ldng samt Lottingetunneln
mellan Trafikplats Taby Kyrkby och cirkulationsplatsen med Arningevigen &r cirka en kilometer lang. Mellan trafikplats
Tunberget och trafikplats Taby Kyrkby #r viigbredden cirka 3,75 meter per fil och totalt 7,5 meter i varje riktning. Oster om
Trafikplats Taby Kyrkby 6vergar végen till 2+1 dir dubbelfilerna ar 3,25 m och singelfilen ar fyra meter bred. Frén

Lottingetunneln och vidare dsterut géller 1+1 med fyra meter i vardera riktning.

Norrortsleden klassificeras av Trafikverket med trafiksidkerhetsklass "Mycket god” pd huvuddelen av strickan, mellan
trafikplats Tunberget och trafikplats Rosenkélla. Cirkulationsplatserna i trafikplats Tunberget och trafikplats Haggvik har i
dagsliget trafiksikerhetsklassningen "God”. Fran Haggvik fram till trafikplats Tunberget innehar vigen "God trafiksidkerhet”.

Standarden ”"God trafiksdkerhet” innehar ocksé cirkulationsplatsen diar Arningevéagen korsar Norrortsleden.
Trafikplats Taby Kyrkby saknar dock klassning i delar av trafikplatsens korsningar. Enligt de beddmningsunderlagsom finns for
hur en korsning klassas dr bedémningen att klassificeringen "Mycket god” stimmer in pa samtliga oklassade korsningar pa

trafikplatsen. Gallande cirkulationsplatsen Tunberget bedoms att korsningspunkterna klassas som mycket god da hastigheten

dr 50 km/tim i cirkulationsplatsen och pa s sétt uppfyller kraven.

Det finns flertalet trafikmétningar langs Norrortsleden:
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e Trafikmitning frn avfarten/pafarten vid E4 som gjordes 2018 visar cirka 8500 ADT for pafart E4 samt 14000 ADT,
arsmedeldygnstrafik for avfart E4.

e  Pistriackan mellan Higgviksrondellen och trafikplats Tunberget finns utférda matningar som visar att pa en ATD om

27000 fordon/dygn.

e Mellan Tunberget och trafikplats Hagbylund finns matningar frdn 2015 som visar 27000 ADT. Genom trafikplats
Hagbylund #r trafikflédet 23000 ADT enligt métning frin 2016.

e Mellan trafikplats Hagbylund och trafikplats Taby Kyrkby ar trafikflodet cirka 30000 ADT. Genom trafikplats Taby
Kyrkby ir trafikflodet cirka 17500 ADT.

e Mellan trafikplats Tiby Kyrkby och trafikplats Arningevigen ir trafikflodet uppmiitt ar 2016 och visade 19500 ADT.

e  Mellan Arningevagen och trafikplats Rosenkilla passerar cirka 13500 fordon per dygn i béda riktningar uppmétt ar

2017.

e  Avovannamnda fordon dr mellan &tta till tolv procent tung trafik. En storre andel tunga fordon traffikerar mellan E4

och trafikplats Tunberget. Leden ar dven utpekad som primar vég for farligt gods.

Hastighetsbegriasningen varierar mellan 70 och 100 km/tim, med 70 km/tim frén Haggvik till Tunberget dér den Okar till
9okm/tim fram till Grénanvégen och ar 100 km/tim darifran bort till Rosenkélla. I den nationella planen for transportsystemet
2014-2025 ligger en foreslagen hastighetsforindring till 80/100 som ska utredas i denna AVS utredning innan &tgirden kan

inforas.

Idag saknas en vigkoppling for langsamtgaende fordon frén viag 276 och trafikplats Rosenkilla. D& Norrortsleden ar en
motortrafikled far inte lingsamtgdende fordon fdardas pa leden. Den parallella vigen Roslagsviigen dr idag enskild vig dar

véaghéllaren valt att stanga av vigen.

Norrortsleden &r utpekad som omledningsvig, vilket innebar att trafik tillfalligt kan ledas till Norrortesleden frén en annan
végstriacka. Omledning av trafik beror antingen pa bristande framkomlighet eller for att sikerhetstélla god arbetsmiljo vid
vagarbeten. Mellan trafikplats Hagby och trafikplats Taby Kyrkby &ar Norrortsleden klassad enligt omledningsklass tre,
resterande delen av vigen har identifieras som omledningsklass tva. Identifierade omledningsvigar har klassats i tre olika
klasser som gar fran klass ett till tre. Dar klass ett 4r en omledningsvig med god avindbarhet och dar omledning i princip alltid
kan ske. Klass tvd har nagon typ av begransning som maste beaktas och klass tre har flera begransningar som gor att omledning

endast kan ske under vissa omstandigheter. Nedan en kartbild 6ver utpekade omledningsvégar ldngs utredningsstrackan.
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Figur 13 Utpekade omledningsvagar langs Norrortsleden. Norrortsleden start- och slutpunkt markeras
med svart heldragen linje. Kélla: Stigfinnaren Trafikverket, bearbetning Sweco.

ITS-system

Strackan mellan Trafikplats Haggvik och Térnskogstunneln ar idag utrustad med intelligenta transportsystem (ITS). For att
forbattra framkomligheten arbetar Trafikverket med att skapa tre servicenivéer for trafikledning med hjélp av ITS. Syftet med
projektet ar att forbattra majlighetena att kunna styra trafiken med hjilp av tekniska 16sningar. Det kan bland annat handla om
att styra trafiken frén en olycksplats eller styra bort langa fordonskéer. I arbete har Norrortsleden indentifierats som en viktig

vag att sikra upp med Service niva Hog, vilket innebér bland annat att ITS-systemet ska kunna detektera stillastdende fordon.
Maélsidttningen ar att systemet ska vata utbyggt till ar 2030.

Foljande kvatifierbara effekter har identifierats i fallande ordning:

«  Forbattrad trafiksikerhet.

Framkomlighet d4 systemet ger mojlighet att styra trafiken s att stillastdende koer kan fordrojas eller helt undvikas
genom variabla hastighetsgrénser.

Hilsa genom variabla hastighetsgranser som sinks vid risk for 6verskridande av gransvirden for luftkvalitet.
Ej kvantifierbara effekter:

» Bittre incidenthantering.

Minskar stérningskénslighet da systemet snabbt kan upptécka stérningar och snabbt atgdrda dem.

Del av det stora trafikledningssystemet med aktiv trafikovervakning.
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Trafikolyckor

Riksdagen beslutade 2009 om ett etappmal for trafiksikerheten. Det innebér att antalet dédade ska halveras och antalet
allvarligt skadade minska med en fjdrdedel frén 2007 till 2020. Det motsvarar att det inte far ske fler &n 220 dédsolyckor i
trafiken till 2020. Statistik frin olycksdatabasen STRADA &r olyckor som kommit polis och sjukvard till kinnedom, det finns

séledes ett morkertal kring intraffade olyckor utan personskada och lindriga skador som inte inrapporteras.

P4 Norrortsleden har det under aren 2003-2019 intréffat totalt 343 olyckor pé strickan mellan trafikplats Rosenkilla och
trafikplats Haggvik som &r inrapporterade. Av dessa olyckor har tre olyckor haft dédlig utgéng (en singelolycka och tva
upphinnandeolyckor), och 251 olyckor har varit lindriga pa gatu- eller viagstracka. De flesta olyckorna som ar inrapporterade

visar att majoriteten sker pa gatu/végstricka, dar det ar lindriga singelolyckor och ofta en upphinnandeolycka.

Sett till Nollvisionens mal, att ingen ska dodas eller allvarigt skadas i trafiken, ar samtliga inrapporterande olyckor av detta
slaget 6ver det mal som finns. Det kan dock konstateras att det skett strax under 100 allvarliga eller dédliga olyckor under 15 ar.

Detta skulle motsvara ungefar sju allvarliga eller dodliga olyckor per ar.

Figur 14 nedan visar var pa strickan en olycka har intraffat under perioden och vad for slags olycka och skadegrad som intraffat.

Norrortsleden och delar av de anslutande vdgarna E4 och vig 276 markeras i blatt i figuren.
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Figur 14 visar registrerade olyckor utmed Norrortsleden. Kélla: STRADA.
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Antal olyckor efter platstyp och svarighetsgrad

Gang- och cykelbana/vig

Trafikplats l

Cirkulationsplats I-

Platstyp

Gatu- eller viagkorsning II

Gatu- eller vagstracka _

0O 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160
Antal olyckor fordelat pa svarighetsgrad

m Dodsolyckor — m Allvarliga olyckor ~ m Méttliga olyckor Lindriga olyckor
(ISS 9-) (ISS 4-8) (ISS 1-3)

Figur 15 visar antal olyckor efter svarighetsgrad och platstyp mellan 2003 - 2020. | diagrammet visas totalt 304
olyckor. 43 personskadeolyckor samt 1 olycka med osaker eller okand svarighetsgrad ingar ej i diagrammet ovan
da det sakans information om platstyp. Kalla STRADA.

Antal personskador utifran olyckstyp och skadegrad

V6 (backning/vandning/u-svang)
V5 (parkerat fordon)

V3 (traktor/snoskoter/terranghjuling/motorredskap)
Vo (6vrigt)

W2 (dlg)

W1 (rddjur/hjort)

G2 (moped singel)

Go (fotgingare singel)

F (fotgédngare-motorfordon)

C (cykel/moped-motorfordon)

M (mote-motorfordon)

K (korsande-motorfordon)

A (avsvangande motorfordon)

U (upphinnande-motorfordon)

O (omkorning-motorfordon)

IR

S (singel-motorfordon)
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80

Lindriga olyckor =~ ®mMattliga olyckor ~ ® Allvarliga olyckor ~ ® Dd&dsolyckor
(ISS 1-3) (ISS 4-8) (ISS 9-)

Figur 16 visar antal personskador utifrin olyckstyp och skadegrad. Kalla: STRADA.
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Kollektivtrafik

Innan pandemin brot ut reste cirka 900 000 personer med kollektivtrafiken i Stockholms ldn. Det 4r Region Stockholm som har
det 6vergripande ansvaret for att alla som bor i eller besoker Stockholms ldn har tillgang till kollektivtrafik. Langs
utredningsstriackan finns tva busshéllplatslagen/bytespunkter, Haggviksleden i Sollentuna kommun och Taby Kyrkby
trafikplats i Taby kommun, se figur 17 nedan. P4 sikt planeras Forbifart Stockholm och Arninge resecentrum st fardiga 2030

och 2022 respektive.
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Figur 17 visar en kartbild 6ver busslinjer som trafikerar studiens strackning samt busshallsplatslagen pa strackan.
Kalla: Trafikforvaltningen, Region Stockholm.

Det gér totalt tio busslinjer med Taby Kyrkby trafikplats som stopp. En nattbuss passerar Taby Kyrkby trafikplats 6ver
Tabyvigen, buss 690. Buss 690 kor mellan 00:30-07:00 och har en turtithet pa 30 minuter. Totalt sker ca 10 avgéngar. Buss

690 passerar ovanfor Norrortsleden och kor darfor inte ner pé viagen.

Resterande nio busslinjer traffikerar Taby Kyrkby trafikplats under dagtid. Fyra busslinjer, buss 610, 611, 616 och 27T, dker
langs Tabyvigen i nordsydling riktning och fem busslinjer, buss 612, 684, 685, 686 och 687 traffikerar Norrortsleden mot

Sollentuna. Buss 685 och 686 traffikerar Norrortsleden #ven vidare dsterut mot Osterdker.

Busslinjerna som traffikerar Tabyvéigen har en varierande turtdthet mellan 15-30 minuter. Buss 610 och 611 har turtdtheten 15

minuter medans buss 616 och 27T har turtdtheten 30 minuter.

Busslinjerna som trafikerar Norrortsleden har en turtdthet pa 30 minuter. Buss 686 har totalt tre avgangar per dag mellan
15:00 och 18:00 och trafikerar ej under l6rdagar och helgdagar. Buss 687 trafikerar morgon mellan 07:00 och 09:00 och

eftermiddag mellan 15:00 och 19:00 med ca 10 avgangar per dag och har en turtéthet pa 30 minuter.
Higgviksleden har totalt fyra busslinjer som traffikerar héllplatsen, Buss 522H, 612, 685 och 686. Buss 522H &r en

formiddagsbuss och trafikerar alla dagar mellan 06:00 och 12:00 med en turtéthet p& 15 minuter. Denna buss trafikerar dock ej

Norrortsleden utan gar vidare in i Sollentuna.
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Resterande tre busslinjer trafikerar Norrortsleden och passerar dven Téby Kyrkby trafikplats vilket innebér att turtdtheten ar
densamma. Ingen nattbuss trafikerar Hiaggviksleden.

I kartan nedan illustreras hur stort kollektivtrafikresandet ar i dtgérdsvalsstudiens aktuella kommuner. Fargsattningen striacker
sig fran ljusgront till morkgront dar det senare innebér en hogre andel kollektivtrafikresor. Kartan visar att invénarna i

Sollentuna och Upplans Visby tenderar att 4ka mer kollektivt #n invénarna i T4by, Vallentuna och Osteréker.

Kollektivt
>35-40
>30-35
>25-30

>20-25

by >15-20
| Dy 10-15

Figur 18 visar kollektivtrafikandelar i procent. Kalla: Kollektivtrafikplan 2050.

Kombinationsresor med kollektivtrafiken

Med kombinationsresor avses resor som sker med tva eller flera fardsatt. Det kan vara att cykla eller ta bilen till en
pendlarparkering och sedan fortsétta resa med kollektivtrafiken. Enligt den regionala cykelplanen for Stockholms lan bedéms
atgarder for kombinationsresor i rusningstrafik som &r till gagn for flest resenirer till 2030 vara att bygga ut cykelparkeringar,
och hyreykelsystem vid kollektivtrafikens bytespunkter. Atgéirderna for att forenkla kombinationsresor i Stockholms léin bygger

pé ett resenérsperspektiv avseende det totala antalet resenirer i hela transportsystemet.

Aktuella rese/bytespunkter langs utredningsstrickan ar idag busshallplatsen Haggviksleden i Sollentuna kommun och
busshéllplatsen Téby Kyrkby trafikplats i Taby kommun. Trafikplats Taby Kyrkby ar utformad med vaderskydd samt gangbana
fram till hallplatsen. Héllplatsen saknar dock cykelstéll och cykelbana fram till hallplatsen. Det gar att ta sig ner till hallplatsen
via trappa eller langs gdngbana for att minska lutningen pa strickan som har for avsikt att gora gangbanan till hallplatsen mer
tillganglig. Haggviksleden har géngbana till hallplatsen mellan bullerplank och &r utformad med vdderskydd men saknar
cykelparkering. Héllplatsldgen Osterut har gdngbana och cykelbana fram till héllplatsen medan hallplatsen visterut har en

gingyta mellan bullerplank.

Kopplingar mellan de regionala stadskirnorna

En strategi i utvecklingsplanen for Stockholmsregionen &r att utveckla en flerkédrnig struktur med yttre regionala stadskarnor
som komplement till den centrala regionkérnan. Tanken &r att de ska bli attraktiva komplement till den centrala regionkédrnan

och att de ska motverka utspridning av bostéder och arbetsplatser, se d&ven kapitlet om néringsliv och sysselsittning.

Det finns tydliga samband mellan en god restidskvot (restid kollektivtrafik delat med restid bil) och kollektivtrafikens
marknadsandel i olika reserelationer. Generellt anses en restidskvot pd mindre &n 1,5 vara acceptabel. Restidskvoten for Taby
Centrum mellan de regionala stadskdrnorna klarar kvoten 1,5 pé tre av atta destinationer och for stadsdelen Kista klaras fem av
tta destinationer med samma kvot pé 1,5. Restidskvoter som uppnés &r i huvudsak till/fran innerstad samt stadskidrnor soder

om innerstaden. Detta visar en ananys genomford inom ramen f6r Trafikkollektivplan 2050.
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Data for kollektivtrafikens restid dr hamtad frén SL:s reseplanerare, en vardag med avresa under formiddagens maxtimme.

Resultatet ar ett medel av fyra foreslagna resor (Gangtid till station samt véntetid vid resans start har uteslutits). Data for restid

med bil dr hdmtad fran Googles reseplanerare, en vardag med avresa under formiddagens maxtimme. Restiden visades som ett

tidsintervall dar medelvérdet av intervallet har anvénts. Likt kollektivtrafikens restid utesluts eventuell gangtid till och fran

parkering dven for bilresor.
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Figur 19 visar restidskvoter mellan de regionala stadskarnorna. Kélla: Kollektivtrafikplan 2050

Projekt Gront ljus med stombussar

Stockholms lén, Stockholms ldns landsting och Trafikverket arbetar gemensam i en satsning for att ge Stockholms stombussar

god framkomlighet. Satsningen har getts namnet Gront ljus stombuss for att kommunicera en sammanhallen satsning.

Stombusslinjerna binder samman viktiga knutpunkter och sparforbindelser men &ven de regionala stadskdrnorna med

kapacitetsstark kollektivtrafik. Merparten av lanets kommuner berors antingen direkt genom att linjerna trafikerar genom

kommunen eller indirekt genom att kommunens invéanare i betydande utstrickning nyttjar en stombusslinje i en annan

kommun. Framkomligheten varierar mycket mellan olika strackor och pa vissa hall krévs att ny infrastruktur byggs for att

garantera busstrafikens framkomlighet.
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Figur 20 visar den del av Stockholms stomnat med spartrafik och bussar 2030. Gront markerar stombusslinje, gréatt
visar spartrafik dar vita markeringar utgor stationer och grona ringar visar bytespunkter mellan spartrafik och
stombusslinje. Kélla: Stomnétsplan for Stockholms l&an.

Ett utredningsalternativ for stombuss dr en strickning via Norrortsleden, linje J, dar flera regionala stadskirnor binds ihop i en
ringlinje. Linjen knyter ihop kollektivtrafiksystemet genom en effektiv tvarférbindelse i strak med viktiga mélpunkter. Tyreso C-
Handen- Flemingsberg-Kungens kurva/Skiarholmen- Vallingby- Barkarby- Sollentuna- Taby/Arninge.

Oskyddade trafikanter

I kartorna nedan illustreras hur stort resandet med cykel och till fots dr i respektive kommun inom Stockholms lan.
Fargséttningen stracker sig fran ljust till morkt dér det senare innebér en lagre andel resor med cykel och till fots. Data pa

kartan baseras pa RVU for Stockholms ldan 2015.

Andelen som reser med cykel i Tiby och Sollentuna kommun ar mellan 5-10 procent i jimférelse med Vallentuna, Osterdker
och Upplands Vasby kommun dér andelen for cykelresor &r tva till fem procent. Detta visar att andelen cyklande dr storre ju
niarmare Stockholm Stad som kommunen &r. Lings norrortsleden finns idag ingen cykelkoppling som strécker sig langs leden.
Kommunerna har istillet 16st cykelfragan pé olika sitt for att kunna ta sig fram inom kommunen. Genom 6ka andelen cyklister

kan utslappsnivan i respektive kommun minska. Att 6ka andelen cyklister har dérfor en stor roll i den klimatsmarta

planeringen.
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Andelen resor till fots i Taby kommun visar pa 10-15 procent medans i Osterdker, Sollentuna, Upplands Visby och Vallentuna

kommun visar andelen pa sex till tio procent.

Till fots
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6-10

pplands Vasby

Osteraker
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Figur 22 visar fardmedelsandelar till fots i procent. Kélla: Kollektivtrafikplan 2050.
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Figur 23 visar vilken typ av gang-, cykel och moped vag som finns i naromradet. Norrortsledens start och slut
markeras med svart heldragen linje. Kélla: NVDB, bearbetning Sweco.
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Gang- cykel- och mopedpassage

En ging-, cykel- och mopedpassage, aven kallad GCM-passage ar en ordnad passage for fotgangare, cyklister och mopedister.
Lings studiens strackning finns ett flertal olika typer av passager som passerar 6ver/under Norrortsleden. Det handlar om ett
antal planskilda gédng- och cykelbroar samt tunnlar ldngs strackningen. Léngs leden kring omradena Térnskogen/Vaxmora
samt vid Vallentunasjon finns farre mojligheter att passera leden. Idag saknas det i stort sett gdng- och cykelforbindelser langs
med Norrortsleden. Det finns idag en ej planskild passage 6ver trafikplats Tunberget for Sollentunastraket. Passage 6ver

Norrortsledens korsning med Arningestréket dr under utredning i en annan atgirdsvalsstudie.
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Figur 24 visar gang-, cykel och mopedpassager kring den aktuella strackan. Norrortsledens start och slut
markeras med svart heldragen linje. Kalla: stigfinnaren Trafikverket, bearbetning Sweco.

Regionala cykelstrak

Det regionala cykelnitet i Stockholms ldn utgors av 60 regionala cykelstrék i den regionala cykelplanen. Malsattningen i
Stockholms regionala cykelplan &r att straken ska vara fullt utbyggda till 2030. Straken utgors i dagsléget av cykelvigar av
varierande standard samt behov av helt nya lankar dir det saknas cykelvéag. For att veta var de regionala cykelstraken ska g har
ett antal regionalt viktiga mélpunkter pekats ut. Arbetspendling har stétt i fokus, liksom kombinationsresande med cykel och
kollektivtrafik. Norr om Norrortsleden pekas ett framtida utredningsstrak ut i den regionala cykelplanen, straket striacker sig
mellan Sollentuna och Tdby kommun. De ndrmsta aren planeras det for en stark utbyggnad av cykelnétet i regionen, tva av
atgdrderna korsar Norrortsleden. Atgirderna berér Mirstastraket samt Sollentunastraket som i sin tur kopplar an till
Edsvikenstriket. Samtliga striacker sig i nordsydlig riktling. Idag finns inget separat cykelstrak som gér parallellt med

Norrortsledens strackning. Se dven bilaga 3 Kdgessonmodellen for genomford analys inom aktuell stracka enligt metoden.

BarkarbY'jakObSbe'g 'v St @ea.. " aggv — Befintligt strak

— Saknad ldnk och/eller blandtrafik
---- Utredningsstrak

. . I . Y - . oL s N s sunkter
Figur 25 visar kartbild éver regionala cykelstrak, befintliga och utredningsstrak i naromradet. Kélla: Stockholms
regionala cykelplan.
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5.4. Trafikmodell

En trafikmodell har tagits fram for att, pa ett 6vergripande sitt och utifrdn de nya forutsattningarna kunna beskriva

trafikpaverkan langs Norrortsleden och viktiga intilliggande véagar for olika atgiardsforslag och resefterfragan.

Resefterfragan och trafikmonster har hamtats fran Trafikverkets sa kallade basprognos (daterad 2020-06-15). Basprognosen
tas fram i Trafikverkets verktyg Sampers, som &r ett nationellt modellsystem for trafikslagsovergripande analyser av
persontransporter pa makroniva. Sampers arbetar pa dygnsniva men bryter dven ner biltrafiken till férmiddagens och
eftermiddagens hogtrafikperioder. I detta arbete har formiddagens hogtrafik klockan 07:00-08:00 anvénts, med en timmes
upptrappnings- respektive nedtrappningsperiod. Ett genomsnitt av trafikmétningar visar att tidsperioden mellan 07:00-08:00
ar den sa kallade maxtimman under formiddagen, for mer information se Bilaga 4 Trafikmodellen. Detta innebar att
eftermiddagens maxtimma inte finns redovisat nedan. Vid projektet start valdes utifran projektes ramar och resurser att

fokusera arbetet pa formiddagens trafik d& mycket kobildning uppkommit under férmiddagar.

Trafikmodellen &r framtagen i det mesoskopiska trafikanalysverktyget Dynameq. Forst har en nuldgesmodell kalibrerats for att

dterge dagens trafiksituation avseende trafikmingder, och pé viktiga strak finga trangsel och darmed kébildning samt restider.

Den kalibrering som gors for nuldgesmodellen har sedan forts 6ver till en modell 6ver den framtida trafiksituationen. Vagnatet
uppdateras till motsvarande prognosar 2040 vilket bland annat innebér att Forbifart Stockholm tillkommer och ger upphov till
nya ruttval och nya flaskhalsar i systemet. Dessutom innebér regional tillvixt och befolkningsékning att det finns en storre
underliggande efterfragan pa resor, badde med bil och andra firdmedel. Denna framtidsmodell kan allts& anvéndas for att fa en
uppfattning om vilka problem och atgérder som kan vara aktuella i ett 1angre perspektiv. Fér mer information se Bilaga 4

Trafikmodellen.

Geografisk avgrinsning

Trafikmodellen tacker Norrortsleden plus ett influensomrade som striacker sig fran Brottby i nordost till Kallhéll i nordvist och
Norrtull i soder (se figur 26). Pa s sitt fangas de 6vergripande ruttval som finns runt Norrortsleden Modellen syftar framst till
de storre vagarna och inte mindre lokalnit. Kalibrering har utforts fraimst for de stora vigarna i modellen. Men det kommunala
véagnitet finns med, men inte i samma detaljniva. Framforallt giller det valet mellan Norrortsleden och E18 Norrtéljevéigen,
men ocksa ruttvalet mellan E18 Enkopingsvégen och Rotebroleden/E4 Uppsalavigen vilket paverkar hur mycket trafik som

passerar Trafikplats Haggvik.
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Figur 26 Trafikmodellens utstrackning. Norrortsleden &ar rodmarkerad.

Resultat nuldge

1 detta kapitel redovisas trafikvolymer for tidsperioden 7:00-8:00. Restider och tringsel redovisas for tidsperioden 7:30-8:00

for att ge kderna en chans att byggas upp efter att efterfragan okar kl 07:00.

Jamforelse mot rakningar

Med hénsyn till de osdkerheter som finns kring trafikrdkningarna (se dven bilaga 4 Trafikmodell) uppnér modellen en bra
overensstimmelse med rakningarna. Det illustreras av ett R2-matt p 0,97. R2-vérdet ar en siffra som beskriver linjaritet, det
vill sdga hur stor del av variationer i den ena variabeln som kan forklaras av variationen i den andra varibalen. Daremot uppnés
inte en lika bra 6verensstimmelse med det s kallade GEH-mattet, ddr endast 70 procent av rakningarna har ett GEH-vérde
under fem. Generellt 4r malet att 85% av punkterna ska ha ett GEH-véarde under fem. GEH ér ett statistiskt métt som anvands

nér tva uppsittningar av trafikvolymer ska jamforas, det vill siga modellerade trafikvolymer och uppriiknade trafikvolymer.
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Jamforelse mellan modellerat flode och uppmitt flode
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Trafikrakning kl. 7-8

Figur 27 visar en jamforelse mellan trafikmodell och trafikrakningar.

Restider Norrortsleden

I tabell 2 redovisas restider for Norrortsleden i sodergéende riktning mellan Trafikplats Rosenkélla och Trafikplats Haggvik.
Tabellen visar bade friflodesrestiden, det vill sdga restid utan tringsel, och restiden klockan 07:30-08:00 dér tringseln ar som
storst. Trafikmodellen stimmer vil 6verens med verklig data for friflodesrestiden men underskattar restiderna till viss del med
det modellerade restiderna. Programvaran Dynameq tenderar att underskatta restider for motortrafikleder, vilket medfor att
trafiken i modellen héller i princip skyltad hastighet om végen inte har négra kapacitetsproblem. I verkligheten sa varierar
hastigheterna i storre utstrackning pa grund av olika fordon och forartyper. For att forebygga dessa underskattningar har vissa

tillimpningar for pafartsramperna utforts som bygger pa de framtagna riktlinjerna frn ursprungsmodellen.

Tabell 2 visar restider for sodergdende trafik langs Norrortsleden.

Rakningar/ data Trafikmodellen | Skillnad
Friflodesrestid
625 s 635s 1,6 %
Restid férmiddag
(7:30-8:00) 860 s 760 s -12 %
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Problempunkter nulige

I figur 28 visas de problempunkter langs Norrortsleden som har identifierats i nuldgesmodellen. Totalt handlar det om fem

punkter, vilka ar:

1. Trafikplats Tunberget, pa- och avfartsramper
2. Trafikplats Taby Kyrkby, pa- och avfartsramper
3. Trafikplats Mossen, Lottingetunnelns avsmalningar fran tva till ett korfalt

4. Trafikplats Rosenkalla, cirkulationsplatser vid pa- och avfartsramperna

2]
/
X I Vaglank dar trafiken gar i upp till 35% av skyitad hastighet
> I Vaglank dar trafiken gar i 35-50% av skyltad hastighet
v/ [ Vaglank dar trafiken gar i 50-65% av skyltad hastighet
" [ Vaglank dar trafiken gar i over 65% av skyltad hastighet
Relativ hastighet i procent

Figur 28 visar identifierade problempunkter i nulagesnétet.

Resultaten fran trafikmodellen kommer bland annat redovisas med figurer som visar lankar med nedsatt hastighet under
formiddagens maxtimme, likt figur 28 ovan. Resultaten beskriver den relativa skillnaden mellan modellerad hastighet och
skyltad hastighet. Det dr etablerat sitt att redovisa resultat frin mesomodeller och visar tydligt pa vart problemen i néitverket
uppstar. Det ska dock inte forvixlas med med hur ldnga koldngderna blir, men det finns séklart tydliga samband med att kéerna
uppstar dér hastigheten ar nedsatt. Dynameq berdknar hastigheten for respektive lank baserat pé den trafiken som trafikerar
lanken. Det kan i vissa fall ge upphov till att lankar med 14g trafikvolym som ocksé har 1g hastighet och visar pa starka farger i
modellen. I dynameq fas resultat per link och programvaran gor ingen ytterligare uppdelning for lankarnas segment som
vanligtvis sker i till exempel Vissim. Detta medfor att langa lankar (vdg) med viss kobildning i slutet av linken men generellt

hog genomsnittlig hastighet 6ver hela lanken pa grund av dess langd inte visar p& nigra problem i resultaten.
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1. Trafikplats Tunberget
I sodergaende riktning uppstér konflikter pa grund av kort vixlingsstriacka for pafartsrampen kombinerat med smala korfalt

och skymd sikt pd grund av den tranga tunnel samt behov av korfiltsbyten kopplat till Trafikplats Haggvik.

Avfartsrampen i s6dergdende riktning har en konflikt med gang- och cykeltrafik som korsar rampen i anslutning till
cirkulationsplatsen. I verkligheten kan detta skapa kobildning pa4 rampen, men i trafikmodellen syns inte detta problem da

géng- och cykeltrafik inte finns med i trafikmodellen.

\

\

I \/aglank dar trafiken gar i upp till 35% av skyltad hastighet
I Vaglank dar trafiken gar i 35-50% av skyltad hastighet
[ Vaglank dar trafiken gar i 50-65% av skyltad hastighet
[ Vaglank dar trafiken gar i over 65% av skyltad hastighet
Relativ hastighet i procent

Figur 29 visar vaglankar med nedsatt hastighet under formiddagens maxtimme vid trafikplats Tunberget, nulage.
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2. Trafikplats Taby Kyrkby
Trafik frin bada avfartsramperna har svart att ta sig ut pa Bergtorpsvigen vilket leder till kbuppbyggnad pa ramperna. P4 den
sodergaende péfartsrampen uppstér viss kobildning 1angs Bergtorpsviagen dé trafik fran béda vagens riktningar vavs ihop till ett

korfalt innan rampen.

I \/aglank dar trafiken gar i 35-50% av skyltad hastighet
[ vaglank dar trafiken gar i 50-65% av skyltad hastighet
[ vaglank dar trafiken gar i over 65% av skyltad hastighet
Relativ hastighet i procent

I \/aglank dar trafiken gar i upp till 35% av skyltad hastighet

Figur 30 visar vaglankar med nedsatt hastighet under férmiddagens maxtimme vid trafikplats Taby Kyrkby,
nulaget.

3. Trafikplats Mossen
I vavningen fran tva till ett korfélt innan Lottingetunneln (1angst vésterut i figur 31) uppstér kobildning som strécker sig bakat
in i cirkulationsplats Mossen och vidare langs bade Norrortsleden och Arningevigen. Problemet uppstér i sodergdende riktning

under formiddagen, men motsvarande kobildning finns pé andra sidan Léttingetunneln under eftermiddagens hogtrafik.

Kobildningen inne i cirkulationsplatsen gor det svart for sédergdende trafik frén Arningevégen att ta sig in i cirkulationen
genom den norra tillfarten, eftersom de maste vdja mot sdergdende trafik ldngs Norrortsleden. Runt en tredjedel av trafiken
frdn Arningevigen mot Lottingetunneln véljer darfor att anvinda den sodra tillfarten till cirkulationen och dirmed hamna fére
det stora flodet fran Norrortsleden. Beteendet leder till ytterligare trangsel i de tvé mindre cirkulationsplatserna pé

Arningevégen (i norr och soder i figur 31) samt till att kapaciteten for trafik 1dngs Norrortsleden begrinsas.
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I V/aglank dar trafiken gar i upp till 35% av skyltad hastighet
B Vaglank dar trafiken gar i 35-50% av skyltad hastighet
[ Vaglank dar trafiken gar i 50-65% av skyltad hastighet
Vaglank dar trafiken gar i over 65% av skyltad hastighet

Relativ hastighet i procent

A9 _ -wr
Figur 31 visar vaglankar med nedsatt hastighet under formiddagens maxtimme vid trafikplats Mossen, nulaget.

v
&
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4. Trafikplats Rosenkalla
Dragspelskoer uppstar for trafik frin Osteraker/Akersberga i den 6stra cirkulationsplatsen vid ramperna i trafikplats
Rosenkilla. I figur 32 syns ocksé 1dg nedsatt hastighet i den norra tillfarten till ssamma cirkulationsplats, men dér &r flodet

valdigt lagt, runt 30-40 fordon/timme.

™~

I Vaglank dar trafiken gar i upp till 35% av skyltad hastighet
I \/aglank dar trafiken gar i 35-50% av skyltad hastighet
3 Vaglank dar trafiken gar i 50-65% av skyltad hastighet
[ vaglank dar trafiken gar i 6ver 65% av skyltad hastighet

Relativ hastighet i procent

Figur 32 visar véagléankar med nedsatt hastighet under férmiddagens maxtimme trafikplats Rosenkalla, nulaget.

Framtidsprognos 2040

For prognosar 2040 har vagnétet i Dynameqg-modellen uppdaterats och ny resefterfrdgan har himtats fran Sampers
basprognos. Sampers 2040-scenario innehaller alla namngivna objekt i nationella infrastrukturplanen och ldnsplanerna. Den &r
ocksé uppdaterat med prognoser 6ver befolkning och arbetsplatser samt prognoser 6ver exempelvis makroekonomisk

utveckling och bensinpriser 1.

I likhet med Dynamegs nuldgesnét har en forsta version av prognosnitet for 2040 tillhandahallits fran den regionala
ursprungsmodellen. I modellen finns bland annat Forbifart Stockholm och tillhorande trafikplatser, inklusive kopplingen till

Trafikplats Haggvik. Alla relevanta dndringar som gjordes i nuldgesnitet har sedan forts 6ver till det nya prognosnatet.

Trafikfloden

Figur 33 och Figur 34 visar skillnaden i trafikvolym mellan jaimforelsealternativ (JA) for prognosér 2040 och nuléget. Streckens
bredd visar forandringens storlek och fargen visar om det handlar om en 6kning (gron) eller minskning (r6d).
Jamforelseanternativet utgor en referens som projektets effekter och konsekvenser jamfors med. Jaimforelsealternativet (JA)

utgér fran trafikforutsattningarna for prognosar 2040 (JA2040).

1 Se Trafikverket rapport 2020:128, Prognos foér persontrafiken 2040 - Trafikverkets Basprognoser 2020-06-15.
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Overlag ¢kar trafiken, framforallt i narheten av den nya Forbifart Stockholm. Lings Norrortsleden 6kar trafiken nigot i sydlig
riktning (forutom langs striackan innan cirkulationsplats Mossen, vilket beskrivs mer i detalj i delkapitel Problempunkter
JA2040). Men den frimsta 6kningen sker i nordlig riktning. Mellan trafikplatserna Tunberget och Hagbylund 6kar trafik i

norrgéende riktning med 850 fordon/timme.

Samma ménster syns lings bide E18 Eskilstunavigen och E4 Uppsalaviigen. Okningen av trafik riktad frin Stockholm under
formiddagens maxtimme beror dels pé forindrade demografiska forutséattningar (nya arbetsplatser utanfér Stockholms
kommun och de narmsta kranskommunerna) och dels pé 6kad tringsel i innerstadstrafiken. Arbetspendlingens tillvéixt riktas

darfor &t motsatt hall 4n vad som traditionellt sett har skett.

B Minskning av trafik
B |ngen foréndring
B Gkning av trafik
Jamforelse av trafikvolymer, Nuldge jmf. JA2040

Figur 33 visar en j amforelse mellan trafikfloden i nulage och prognosar (JA2040).
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‘ B Minskning av trafik

B Ingen foréndring
B Okning av trafik
Jamforelse av trafikvolymer, Nuldge jmf. JA2040

/4

Figur 34 visar en jamforelse mellan trafikfloden i nuldge och prognosar (JA2040), Norrortsleden.

Restider

Restiden lings Norrortsleden i sédergdende rikining 6kar markant mellan nulége och prognosér. Okningen sker framforallt vid
tillfarten till cirkulationsplats Mossen, som har passerat sin kapacitetsgrans och drabbats av mycket stor kobildning. Det
forvantas ocksa en stor fordrgjning vid Trafikplats Tunberget, pd grund av den smala tunneln i kombination med den korta
véxlingstriackan mellan Trafikplats Tunberget och Héggvik. Restiderna berédknas fran Trafikplats Rosenkélla till strax efter
vixlingsstrickan vid Tunberget/Hzggvik, vilket innebir att restidsfordréjningen som uppstar frin Osterdker in mot Trafikplats

Rosenkilla inte inkulderas i restiderna i tabell 3 nedan.

Tabell 3 visar en jamforelse av restider i sodergaende riktning for bil och tung trafik mellan nulaget och JA2040
Scenario Restid formiddag Skillnad

Nulage (modell)
760 s -

JA-2040
1450 s 91 %
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Problempunkter JA2040

I figur 35 visas de problempunkter lings Norrortsleden som har identifierats i prognosmodellen for ar 2040. Totalt handlar det

om fyra punkter. Nuldgesmodellens problempunkt vid vaxlingsstriackan strax soder om trafikplats Haggvik finns inte i
prognosmodellen tack vare det nya vagnatet i samband med Forbifart Stockholm. Den tidigare vaxlingskonflikten finns inte

ladngre utan l6ses med planskildhet.

1. Trafikplats Tunberget, pa- och avfartsramper

2. Trafikplats Taby Kyrkby, pa- och avfartsramper

3. Trafikplats Mossen, Lottingetunnelns avsmalningar frén tva till ett korfalt

4. Trafikplats Rosenkalla, cirkulationsplatser vid pa- och avfartsramperna

4. Tpl. Rosenkalla

y g A 3. Tpl. Mossen
L

2. Tpl. Taby kyrkby

1. Tpl. Tunyferget /

l:, ,

-

I \Viglank dar trafiken gar i upp till 35% av skyltad hastighet
I Viglank dar trafiken gdr i 35-50% av skyltad hastighet
[ viglank dar trafiken gar i S0-65% av skyltad hastighet
[ Vviglank dar trafiken gdr i dver 65% av skyltad hastighet

(S 1ot & \ Relativ hastighet i procent

Figur 35 visar identifierade problempunkter i trafikmodellens jamforelsealternativ, prognosar 2040.
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1. Trafikplats Tunberget

Problemen runt Trafikplats Tunberget berdknas forvirras till 2040. Den 6kade trafiken pa Norrortsleden och trafikplatsens
ramper leder till kder runt tunnelmynningen som vixer upp pa den sodergdende pafartsrampen. Den korta vixlingsstrackan
mellan Trafikplats Tunberget och Trafikplats Haggvik i kombination med framforallt hoga fléden pa sédergdende péafartsramp
bidrar till att vaxlingsstrackan nér sitt uppmatta kapacitetstak om cirka 2800 fordon/timmen med laga hastigheter och

dragspelskoer bakit som foljd. Aven de tvi avfartsramperna far 6kade kdproblem, liksom det lokala vignitet runt trafikplatsen.

/\
i

B \/iglink dar trafiken gar i upp till 35% av skyltad hastighet
B Viglank dar trafiken gar i 35-50% av skyltad hastighet
[ wvaglank dar trafiken gar i 50-65% av skyltad hastighet
[ wviglank dar trafiken gar i dver 65% av skyltad hastighet

Relativ hastighet i procent

Figur 36 visar vaglankar med nedsatt hastighet under formiddagens maxtimme vid trafikplats Tunberget,
prognosar 2040.
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2. Trafikplats Taby Kyrkby

Framkomlighetsproblemen véntas forvirras pa alla ramper med undantag for den norrgdende péfartsrampen.

Framkomligheten pa Vikingavigen i sodergdende riktning ar nagot bittre dn i nuldgesmodellen. Det beror pé att antalet

vanstersviangade fordon frén Vikingavégen till den sydvistgdende péfartsrampen har minskat med cirka 200 forodon under

formiddagens maxtimma. Samtidigt har antalet hogersviangade fordon frén Bergtorpsvégen till den sydvistgéende

pafartsrampen 6kat med cirka 250 fordon/tim, vilka till stor del kommer ifrdn Tdby . Den genomgéaende trafiken Gver

Bergtorpsviagen genom trafikplatsen har 6kat med cirka 200 fordon i respektive riktning.

I \/iglink dér trafiken gar i upp till 35% av skyltad hastighet
I \iglink dar trafiken gdr i 35-50% av skyltad hastighet
[ vigldnk dar trafiken gdr i 50-65% av skyltad hastighet
[ viglank dar trafiken gar i dver 65% av skyltad hastighet

Relativ hastighet i procent

Figur 37 visar vagléankar med nedsatt hastighet under férmiddagens maxtimme vid trafikplats Taby Kyrkby,

prognosar 2040.
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3. Trafikplats Mossen

Trafikplats Mossen véntas f& mycket stora framkomlighetsproblem kopplade till den begransade kapacitet om 1 korfalt vid
Léttingetunneln. Trafikmodellen visar pd omfattande koer langs Norrortsleden mot trafikplats Rosenkilla. P4 grund av de stora
problemen minskar ocksa flodet pd denna striacka av Norrortsleden da trafiken véljer att ta andra véagar, framforallt E18
Norrtéljevédgen, vilket i sin tur leder till hogre belastning lings E18. Ytterligare en bidragande orsak till det 1dga flodet pa
strickan 4r framkomlighetsproblemen vid trafikplats Rosenkilla (se nésta problempunkt) som gor att trafik frin Akersberga

inte lyckas ta sig in pa Norrortsleden i samma utstrackning som tidigare.

I \Viglink dar trafiken gdr i upp till 35% av skyltad hastighet
B Viglink dér trafiken gar i 35-50% av skyltad hastighet
=1 vaglank dér trafiken gar i 50-65% av skyltad hastighet
[ vaglank dar trafiken gar i dver 65% av skyltad hastighet
Relativ hastighet i procent

Figur 38 visar vaglankar med nedsatt hastighet under formiddagens maxtimme vid trafikplats Mossen, prognosar
2040.

Figur 39 visar en s kallad select link, alltsé ruttval for all trafik som anvéinder en specifik lank, for sodergdende trafik i
Lottingetunneln. Som figur 39 visar att det aktuella efterfragade flodet i tunneln drygt 1 600 fordon/timme, medan kapaciteten
uppgér till knappt 1 400 fordon/timme. Figuren visar ocksa ett det efterfrigade flodet mellan trafikplats Rosenkélla och
cirkulationsplats Mossen pa knappt 1 100 fordon/timme vilket ligger i nivi med dagens flode. Resultaten visar ocksé pé
framkomlighetsproblemen for trafik frin Akersberga, dir det efterfragade flodet ir cirka 9o fordon hégre én det faktiska flodet

for trafik mot Norrortsleden.
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Figur 39 visar select link, det vill séga ruttval for all trafik som anvander en specifik l&nk i, i detta fall
Lottingetunneln i sddergdende riktning. De vanstra siffrorna visar faktiskt flode och de hogra visar efterfragat
fléde. Siffror avser fordon/timme under férmiddagens maxtimme.
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4. Trafikplats Rosenkalla
Modellen visar pa stora framkomlighetsproblem for trafik fran Akersberga, med kélingder pa uppemot tva kilometer (cirka 300
fordon). Cirkulationsplatsen slipper igenom knappt 2 000 fordon/timme fran Akersberga, medan efterfrigan ligger pa cirka

2 400 fordon/timme. Aven en kontroll med Capcalz gav en kapacitet runt 2 000 fordon med en belastningsgrad pa 1.
Forutom att cirkulationsplatsen i sig begrinsar kapaciteten beror framkomlighetsproblemet ocksa pa att de konflikterande

flodena Okar. Fler fordon svinger ut i den norra utfarten, Gamla Norrtéljevigen, samtidigt som fler fordon vésterifran gér en U-

svang for att komma till den norrgiende péfarten till E18 Norrtéljevagen.

I vaglank dar trafiken gar i upp till 35% av skyltad hastighet
I \iglank dar trafiken gar i 35-50% av skyltad hastighet
[ waglank dar trafiken gar i S0-85% av skyltad hastighet
[ wvaglank dar trafiken gar i dver 85% av skyltad hastighet

Relativ hastighet i procent

Figur 40 visar vaglankar med nedsatt hastighet under formiddagens maxtimme vid trafikplats Rosenkélla,
prognosar 2040.

2 CapCal dr ett svenskt standardprogram for berdkning av kapacitet och framkomlighet i korsningar. Capcal beriknar kapacitet utifran

Trafikverkets metodbeskrivning for kapacitetsberakning, TRVMB.
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5.5.Boendemiljo
Luftkvalité

2010:477, som foljer av EU-direktivet om luftkvalitet och renare luft i Europa (2008/50/EC). Miljokvalitetsnormerna reglerar
gransvirden for olika typer av fororeningar som kan finnas i luften och som inte far 6verstigas eller 6verstigas i en viss

utstrackning. Normerna for NO2 (kvavedioxid) och PM1o (partiklar), ar generellt sett de svaraste normerna att klara i urban

Till skydd for méanniskors hilsa och miljo finns det inréttat en forordning om miljokvalitetsnormer, MKN, f6r utomhusluft, SFS
miljo. Fordonets emissioner (utsldapp) innehéller bland annat partiklar och kvivedioxid. Trafiken orsakar ocksé utslapp av

slitagepartiklar, det vill sdga partiklar som slits upp frén vigbanan. MKN géller generellt for luften utomhus, men med négra

undantag till exempel géller normerna inte pa vigars korbana och mittremsa.
Utmed vagstrackan fran trafikplats Rosenkailla fram till trafikplats Haggvik underskrids MKN for bade ars- och timmedelvérdet

for NO2 (SLB-analys, 2015). Aven for &rs- och dygnsmedelvirde for PM10 lings med vigstrickan Rosenkilla fram till Haggvik

underskrids MKN for bdda parametrarna for PM10o (SLB-analys, 2015). Utmed strickan finns det tunnlar, vilket innebar att de
beridknade luftfororeningshalterna vid dessa dr underskattade. Inne i Haggvik, dar Norrortsleden méter E4 6verskrids MKN

intill och pé E4 for PM10 &rsmedel, PM10 dygnsmedel, NO2 dygnsmedel och NO2 timmedelvirde. Hastigheten p& E4 genom

Sollentuna sénktes hosten 2014 frdn 100 km/tim till 80 km/tim for att minska partikelhalterna i kommunen.

Forutom miljokvalitetsnormer finns &ven miljomalet Frisk luft. Nivderna som &r angivna i miljomaélen &r lagre &n
miljokvalitetsnormerna och ir satta for att inte 6verskrida lagrisknivaer for cancer eller sjukdomar. Miljomélet for PM10

overskrids fraimst i anslutning till Higgvik men dven pa fler platser utmed strackan. Miljomaélet for kvivedioxid for
arsmedelvarde 6verskrids ocksé pa delar av strackan men framst i Haggvik. Timmedelvérdet for kvavedioxid 6verskrids framst i

anslutning till Haggvik men ocksé vid korsningen till E18.

e

Figur 41 visar PM10 i Haggvik, arsmedelvarde till vanster och dygnsmedelvérde till hdger. Rott innebar

Overskridande av MKN. Kélla: SLB-analys.
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Figur 42 visar resultat for NO2 i Haggvik, dygnsmedelvérde till vénster och timmedelvérde till hoger. Roétt innebéar
overskridande av MKN. Kélla: SLB-analys.

Liangs med Norrortsleden, framférallt mellan Térnskogstunneln och trafikplats Haggvik, tangeras MKN och halterna ar
underskattade eftersom det &r tunnelmynningar. I anslutning till Haggvik bor ménga manniskor samt att det finns skolor intill
véagen. Detta innebér att det vistas manga manniskor hér och dven barn som tar sig till och frén skolan samt vistas pa
skolgérdar, till exempel befinner sig Skalbyskolan samt Haggviks gymnasium i anslutning till tunnelmynningar.
Luftféroreningar ar skadliga for hélsan och leder till att uppskattningsvis 7600 personer dor i fortid varje ar i Sverige
(Naturvardskverket, 2018). Forskning visar att barn som vixer upp i omrdden med hoga halter av luftfororeningar 16per 6kad
risk for nedsatt lungfunktion, astma och luftvagsinfektioner. Barn vistas ocksé generellt mer utomhus &n vuxna vilket innebar

att det &r viktigt att de vistas i omradden med god luftkvalitet (Naturvardsverket, 2017).

Kommunerna ansvarar i de flesta fall att normerna f6ljs inom kommunen. Om en miljokvalitetsnorm 6verskrids eller riskerar
att verskridas, kan ett atgdrdsprogram behéva uppréttas av den ber6rda kommunen eller linsstyrelsen. Ett dtgédrdsprogram
syftar till att normerna ska uppfyllas inom det geografiska omréde dér 6verskridanden sker och ddar méanniskor befinner sig. Om
ett tgdrdsprogram ska tas fram kan vighéllarens egenkontroll vad giller trafikens paverkan pé luftféroreningarna langs vigen
utgora ett underlag till programmet. Ett atgirdsprogram far omfatta all verksamhet och alla atgirder som kan paverka
mojligheten att uppfylla foreskrivna miljokvalitetsnormer. I skrivande stund finns inget upprattad atgardsprogram framtaget

langs med eller i anslutning till Norrortsleden.

Den som bedriver en verksambhet eller vidtar tgarder som kan befaras medfora oldgenhetern for manniskors hilsa eller
paverkan miljon ska planera och kontrollera verksamheten for att motverka eller férebygga sddana verkningar. Det kan bland
annat handla om atgirder som maéste vidtas nér en vig byggs om eller nir en ny vig ska byggas. Det dr den som bedriver

verksamheten som ska hélla sig underréttad om atgérdens paverkan pa miljon.
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Trafikbuller

For buller finns ocksa miljokvalitetsnormer, som dr en méalsidttningsnorm; “Mélet r att striva efter att omgivningsbuller inte
medfor skadliga effekter pa manniskors hilsa”. Trafikverket tillaimpar riktlinjen Buller och vibrationer fran trafik pa vig och
jarnvag, som bygger pa de riktvdarden som riksdagen beslutat om for bostéder vid nybyggd eller vasentligt ombyggd
infrastruktur. Beroende p& om en forandring i infrastrukturen innebar en viasentlig ombyggnad eller €j, s& utfors dtgarder pa de
fastigheter som har bullernivéer 6ver riktvirdena om det dr ekonomiskt rimligt och tekniskt majligt. Vardena i Tabell 4 anger

vad Trafikverket anser vara en god eller i vissa fall godtagbar miljo.

Riktvirdena i Tabell 4 ska uppnas vid nybyggnad eller vdsentlig ombyggnad av infrastruktur, om det &r tekniskt och ekonomiskt
rimligt. Vid befintlig infrastruktur ar virdena i tabell 5 styrande for om atgarder ska genomforas. Vid atgarder ska riktvardena i

Tabell 4 fterstravas.

Tabell 4 visar Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer fran vag- och spartrafik, som galler fér nybyggnad
och vésentlig ombyggnad.

Ekvivalent . .
. . A Maximal . Maximal
Ekvivalent ljudniva, . o Ekvivalent . . .
. . ljudniva, Lmax . g Maximal vibrations-
Lokaltyp eller ljudniva Leg24n, o ljudniva, . o o
omrédest L utomhus & utomhus pa L ljudniva, Lmax niva, mm/s
yp S P uteplats/skolg | e inomhus vagd RMS
utomhus uteplats/skolg o inomhus :
P ard inomhus
3
Bostader?!? Zg 3224 55 dBA 70 dBAS 30 dBA 45 dBA® 0,4 mm/s’
Vardlokaler® 30 dBA 45 dBA® 0,4 mm/s’
10
Skolor pch 55 dBA? 70 dBA .
undervisningsl 4 55 dBA 30 dBA 45 dBA
9 60 dBA
okaler
Bostadsomrad
en med lag
o 45 dBA
bakgrundsniva 5d
12
Parker och
andra. 45-55.dBA
rekreationsytor
i tatorter
:nluftsomrade 40 dBA
Bietydels?fulla 50 dBA
fagelomraden
Hotell?13 30 dBA 45 dBA
Kontor*?14 35 dBA 50 dBA

tRiktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktviarden for buller anges dven i prop. 1996/97:53

3 Avser ljudnivé vid fasad frin végtrafik samt fran spértrafik i hastighet hogre dn 250 km/tim

4 Avser ljudnivé vid fasad frén spértrafik vid hastighet ldgre &n 250 km/tim

5 Om ljudnivan Gverskrids bor den inte 6verskridas med mer dn 10 dBA fem ganger per timme dag- och kvillstid (06-22)
6 Avser ljudnivéer nattetid (22-06) och far 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per trafikdrsmedelnatt

7 Avser vibrationsnivé nattetid (22-06) och far 6verskridas hogst fem génger per trafikdrsmedelnatt. Vibrationsnivén far dock
inte 6verskrida 0,7 mm/s vigd RMS

8 Avser utrymme f6r sémn och vila, eller utrymme med krav pé tystnad

9 Riktvirden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum for sémn och vila

10 Far overskridas med hogst 10 dBA fem ganger per timme dagtid (06—18)
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uFar 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

12 Riktvirden for dessa omradestyper beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.
13 Avser gastrum for somn och vila

14 Avser rum for enskilt arbete

Tabell 5 visar Trafikverkets atgardsnivaer langs befintlig infrastruktur.

Ekvivalent ljudniva, Ekvivalent Maximal Maximal
Lokaltyp eller 2 . o . - . . s
omradestyp Legaan, utomhus pa ljudniva, Legzan, ljudniva, Lmax vibrationsniva,
uteplats/skolgéard inomhus inomhus vagd RMS
Bostader?!? 65 dBA 40 dBA 55 dBA 23 1,4 mm/s *
Skolor (for- och 65 dBA © 40 dBA 56 55 dBA 57
grundskola)

1 Avser bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad samt om bullernivén 6verskrids pa bostadens alla befintliga uteplatser.
Minst en uteplats ska da dtgérdas eller en bullerskyddad uteplats skapas.

2 Avser bullernivé nattetid (22—06) och fir 6verskridas hogst fem ginger per trafikirsmedelnatt. Atgdrder 6vervigs dven lings
jarnvdg om maximalnivan 50 dBA 6verskrids fler dn fem génger per arsmedelnatt och om minsten av dessa storningshiandelser
overskrider 55 dBA.

3 For bostider ldngs jarnvag, dar tidigare atgarder i sovrum medfort nivier under 55/ dBA maximal ljudnivé nattetid, och dér
den ekvivalenta ljudnivén i 6vriga bostadsrum understiger 40 dBA, Gvervigs inte dtgarder

4 Avser vibrationsniva nattetid (22—06) och fir 6verskridas hogst fem ganger per trafikdrsmedelnatt. Atgirder Gvervigs dven
langs jirnvig om vibrationsnivin 0,7 mm/s dverskrids fler dn fem ginger per drsmedelnatt och. om minst en av dessa
storningshéndelser 6verskrider 1,4 mm/s.

5 Avser undervisningsrum samt rum fér somn och vila

6 Om ekvivalentniva dagtid vardagar (06—18) ar hogre &n ekvivalentnivd under trafikdrsmedeldygn bor bullernivé dagtid
vardagar anviandas som prioriteringsgrund.

7 Avser bullerniva dagtid vardagar (06—18) och far 6verskridas hogst 60 ganger per dag i snitt dagtid (06-18) For vagtrafikbuller
giller dock atgiardsnivén inte i undervisningsrum.

I figur 43 nedan redovisas ekvivalent ljudniva for vigstrackan mellan Haggvik och Rosenkélla. De tva segment dir det saknas
berédkningar ar tunnlar. Kring végen overstiger ekvivalent ljudniva 75 dBA for att sedan avta med avstandet fran végen.

Omkring Haggvik och Rosenkilla passerar dven E4, E18 och vég 264 vilket leder till hogre ljudnivéer dar vigarna méts. I figur

43 redovisas enbart buller fran statliga viagar och inte jarnvag.

/
Téaby K r/kb 4
Y Kyrkby -
Ulin
)
ninge
~ i\ o
= %X ydb
Bullerkartering statlig vdg 2012 matt Leq
DBLOW, DBHIGH
M 75- d8
W 70-74 dB
W 65-69 dB
I 60-64 dB
55-59 dB
M 50-54 dB
.f4

Storo Vorton

Figur 43 visar ekvivalent ljudniva fran vagtrafik fran bullerkartering utférd 2012. Gront innebar att eventuella
fastigheter innehaller riktvardet utomhus vid fasad och p& skolgéard i tabell 5. Kalla: Stigfinnaren.
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I bullerkartlaggningen for Stockholm ar 2019 kartlades fasadnivéer for bostader och skolor. For analysen till norrortsleden togs
fastigheter med som befann sig 500 m i vardera riktning om norrortsleden. Majoriteten av bostdderna befinner sig intill
Haggvik/Sollentuna och dar finns ocksa de skolor som ingick i analysen. Tabell 6 ammanfattar antalet 6verskridande utifrn
denna avgransning. 199 bostader beriknas ha en ljudniva 6ver 55 dBA vid fasad och sju skolbyggnader férvéintas ha ekvivalent
ljudniva 6ver 55 dBA vid fasad. I tabell 6 jamfordes de berdknade viardena istallet mot &tgirdsriktvardena i tabell 5. 17 bostdder

overskrider ekvivalent ljudniva 65 dBA vid fasad, inga skolor 6verskrider den ljudniva.

Observera att berakningspunkter har funnits pé varje skolbyggnad, vilket innebar att dessa sju skolbyggnader som 6verskrider
riktvarde vid fasad motsvarar 2 skolor, Skilbyskolan samt Haggviks gymnasium. Notera dven att berdkningspunkter for
bostader har funnits pé varje vaningsplan, vilket innebér att om en bostad har tva vaningar och berédknas fa 6verskridande pa

béda vaningsplanen riknas detta som 2 6verskridanden i summeringen i tabell 6 och 7.

Tabell 6 visas antal bostader samt skolbyggnader som éverskrider riktvarde enligt tabell 4.

I;kvwalent ljudniva Maximal Ijudiuva Ekvivalent ljudniva Maximal ljudniva 45
vid fasad/uteplats 55 | uteplats/skolgard 70 30 dBA inomhus dBA inomhus
dBA dBA
Antal bostéader som
overskrider riktvarde 199 31 129 25
Antal skolbyggnader
som overskrider 7 0 S 0
riktvarde

Tabell 7 visas antal bostader samt skolbyggnader som 6verskrider riktvarde enligt tabell 5.

Ekvivalent ljudniva vid Ekvivalent ljudniva 30 dBA Maximal ljudniva 45 dBA
fasad/uteplats 65 dBA inomhus inomhus
Antal bostader som
Overskrider riktvarde o 16 5
Antal skolbyggnader som 0 0 0
Overskrider riktvarde

Koldioxidutslapp

1 tabell 8 redovisas utslapp av koldioxid, CO2, frin végtrafiken fér kommunerna utmed Norrortsleden de tre senaste ren som
finns angivna. Utsldppen har varit jimna 6ver dren men visar en nedatgdende trend, detta trots att trafikméngderna 6kat men
det har kompenserats av att fordonsflottan blivit renare. Hogst utsldapp hade Sollentuna kommun och lagst Vallentuna
kommun. Den genomsnittliga utslappsnivan bland Stockholms ldns kommuner var 365 ktCO2 (totala vixthusgaser) ar 2017.
Avsevirt storst utslapp bidrar Stockholms kommun med, s& utan Stockholms utsldpp inrdknat leder det till ett genomsnitt
bland lanets kommuner till 154 ktCO2. Jamfort med lanets utslapp, med eller utan Stockholm inrdknat, ligger samtliga
kommuner lidngs Norrortsleden under genomsnittet {6r CO2-utslédpp. Lansstyrelsen anger att frén ar 2020 till &r 2040 behover
utsldappen i Stockholms lén ha en &rlig utslappsminskning pé 16 procent, for att ha en chans att klara Parisavtalets s kallade

tva-gradersmél (Ramboll, Uppsala kommun).

Tabell 8 visar utslapp av koldioxid fran vagtrafik per kommun mellan &ren 2015-2017. Kalla: SCB.
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CO2 koldioxid (fossil), CO2 koldioxid (fossil), CO2 koldioxid
kiloton kiloton (fossil), kiloton
Kommun
2015 2016 2017
Upplands Vasby 100 95 92
Vallentuna 64 60 59
Osteréker 76 76 76
Taby 107 103 101
Sollentuna 115 109 116

5.6. Stads- och landskapsbild

Landskapet som Norrortsleden gér genom &r av typisk milardalskaraktér. Ett smabrutet odlingslandskap med mindre och
storre jordbruksomréden, skogar och sjoar. De hoglanta delarna ar ofta traidbevuxna morénkullar medan de flackare delarna
oftast ar &ker- och hagmark. Det finns ocksé en gradient i urbanitet, dir trafikanter ror sig till/frin landsbygden i nordost till ett
mer urbant sammanhang i sydvést. Dock befinner sig hela omradet i en férvandlingsfas dér mer och mer mark blir urbaniserat.
De sodra delarna kring Haggvik dr redan stad och pé flera platser ldangs strickan finns stadsutvecklingsplaner. Detta gor att
inom en 6verskédlig framtid kommer végen inte ldngre rora sig i ett pastoralt landskap, utan snarare genom en forort. Det ar
svart att veta exakt hur trafikantupplevelsen kommer att bli, annat &n att vi kan rdkna med att upplevelsen pa vissa strickor

kommer vara helt annorlunda 4n idag.

Norrortsleden har byggts ut under 1&ng tid och under tiden har olika gestaltningsfragor varit viktiga. Det gar att ana att fragor
rorande gestaltning prioriteras olika under byggnationen, exempelvis ar gestaltningen av nivéskillnaderna vid Haggvik mycket
pakostade medan andra trafikplatser inte har négon tydlig identitet eller karaktér. Generellt finns ett tdnk att det yttre
vagrummet ska ansluta sig till det omgivande landskapet, medan det inre vigrummet ska vara gemensamt for hela strackan i

form av utrustning, materialval etcetera.

Vigstrackan har i och med sin storhet en mycket stor visuell paverkan pé sin omgivning, &ven om man till stor del lyckats passa
in den si gott det gar i landskapets topografi genom till exempel flackare slénter i jordbrukslandskapet. Generellt kan sigas att
trafikantupplevelsen ar god, dven om det dr stora vigslanter och stora bergskarningar. Den som firdas langs Norrortsleden har
pa flera stillen vackra utblickar Gver nejden, men det gor forstds dven att vagen syns — och hors — av omgivningen. Den sodra
delen forbi Hagby upplevs som trevligare, d& det 6ppna landskapet mojliggor goda utblickar 6ver omgivningarna. Den norra

delen (norddst om vig 264) ddaremot ar mer sluten med ovardad produktionsskog inpa vigen pé flera platser.

En vdg av denna storlek skir alltid genom landskapet, ofta talas om att det bildas ett "sér”. Vagbyggaren har forsokts minska
den barridrpaverkan genom naturlika planteringar och en idé kring schakt/fyll-slénter. Dock kan konstateras att planer pa att

spara befintlig vegetation (ekar i mittremsan) inte blev av.

Sammanfattningsvis har vigens gestalt anpassat sig val till kulturlandskapet den gér genom. Trafikanter upplever tydligt att
man ror sig genom olika natur- och kulturmiljoer: frén berg och skog till flackare dkermark, fran ett urbant sammanhang till ett

jordbrukslandskap.

Norrortsleden har tre gestaltningsmassiga storre brister. Den ena ar trafikplatsernas utformning vilka upplevs som mycket
enkla och ofta karaktérslosa (forutom trafikplats Haggvik, som snarare dr det omvénda), se figur 44. Den andra bristen ar
omsorgen om broarna och deras gestaltning. Broar &r de storsta visuellt pdverkande elementen forutom sjélva vigkroppen.
Broarna 6ver Norrortsleden ar alla av betong och oftast utan ndgon storre detaljering eller omsorg om former, skala och uttryck.
Den tredje bristen ar tunnlarnas gestaltning, se figur 45. Tunnelmynningarna har oftast tagit om hand, men om man jamfor

med Stockholms nyare tunnlar sdsom Norra och S6dra Lanken s ser man att det finns brister. Till exempel saknas konstnérlig
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utsmyckning, god belysning, omhindertagande material, men &ven tunnlarnas storlek och skala bidrar till en simre gestaltning.

Flera av dem upplevs som trnga och morka, snarare dn inbjudande och framatblickande.

Figur 44 visar ett exempel pa en trafikplats (Trafikplats Mossen) som &r svar att skilja fran alla andra
standardcikulationsplatser med gras. Det enda som ar identitetsskapande ar pollarna, som lyser kvallstid. Kalla:
Trafikverket (PMSV3).

Figur 45 visar ett exempel pa tunnel (Lottingetunneln) som upplevs som trdng, mork och ogastvanlig. Kalla:
Trafikverket (PMSV3).
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5.7.Kulturmiljo

Mellan Héaggvik och Rosenkélla finns ett rikt och varierat kulturlandskap. I de centrala delarna finns ett storskaligt
odlingslandskap med forhistoriska rotter. Detta kantas av villasamhallen och industribebyggelse och bryts av med mindre

bergs- och skogsomraden.

Trakten dr mycket rik pa fornlamningar, sarskilt inom Téby socken som ar ett av de fornldmningstitaste omradena i landet. De
Ostra och vastra delarna av omrédet har ett mer blygsamt inslag av kinda fornlamningar (Riksantikvarieambetet, 2005).
Enstaka fynd av stenéldersforemal visar att manniskor redan for omkring 6000 ar sedan vistades har, i det som da var en 6rik
skargard. Kulturmiljon speglar annars framst jarnéldersbygden och dess fortsatta utveckling, genom den tidiga medeltidens
sockenbildning och 1600-talets séterier, fram till dagens jordbrukslandskap. Ett viktigt inslag i kulturmiljon dr de komponenter
som berattar om genomfart och kommunikationer. Hir finns bade ett alderdomligt lokalt viagnat samt historiskt viktiga
genomfartsleder i nord-sydlig och 6st-vastlig riktning. Kring dessa véagar finns runstenar, milstolpar och andra lamningar. Ett
exempel pa en dldre vag ar Trafikplats Rosenkélla, som avslutar utredningsomradet i 6ster. Denna knutpunkt mellan E18, vig
276 och Norrortsleden har fatt sitt namn efter en krog och skjutsstation som tidigare 1&g pa platsen och var nod i ett dldre

véagnat (Fornsok L2013:3078).

Kommunikationerna och nérheten till Stockholm, gjorde att bebyggelseutvecklingen tog ny fart kring tidigt 1900-tal. Da
uppstod villasamhéllen med arbetspendlare till staden, frimst langs Roslagsbanan. Denna fortdtning har fortsatt och idag gar

strdk med sammanhéngande bebyggelse fran Stockholms innerstad till utredningsomradet.

Inom omrédet finns tvé riksintressen for kulturmiljovérd vilka speglar landskapets tidsdjup och utveckling: Skdlhamravdgen
(Riksintresse AB 71) utgors av en centralbygd med bland annat herrgardslandskap och dldre vigsystem. Tdby prdstgardsmark
(Riksintresse AB73) visar en bebyggelse som etablerats under &ldre jairnéldern och dess fortsatta utveckling under yngre

jarnaldern fram till nutid.
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Figur 46 visar kulturmiljon 1angs Norrortsleden.

For att ta reda pa om hittills okdnda fornlamningar berdrs av planerad dtgérd kommer en arkeologisk utredning enligt

Kulturmilj6lagen (KML) 2 kap. 118. att bli n6dvindig. D4 dven ett stort antal kidnda fornldmningar ligger inom

utredningsomradet kommer ingrepp i fornlamningar sannolikt inte att kunna undvikas vid om- eller nybyggnationsétgirder.

Tillstand for detta méaste sdkas hos Lansstyrelsen (KML 2 kap. 128) och sddana beslut kommer att villkoras med arkeologiska

understkningar. Den arkeologiska processen med tillstindsansdkningar, beslut samt arkeologiska utredningar och



undersokningar i flera steg kan vara bade kostnads- och tidskravande och ska darfor tidigt tas med i planeringen.
Riksintressena for kulturmiljovarden har skydd i miljobalken (3. Kap 68) och planerade dtgiarder maste utformas s att pataglig

skada for riksintressenas viarden undviks.

5.8. Naturmilj6

Naturmiljon i utredningsomradet karaktiriseras av 6stra Mialardalens sprickdalslandskap dar flacka dalar omges av skogkladda
hojder. Topografin dr relativt flack med smé hojdskillnader. Lagt liggande omréden utgors av glacial och postglacial lera och har
under l4ng tid nyttjats for bete, slatter och odling. De skogklddda mordnhgjderna domineras av barrskog, och de hogsta
partierna utgors ofta av hallmarkstallskog med torra, magra forhéllanden med berg i dagen. Naturviarden i omradet ar framst

knutna till kulturlandskapet samt omréden med dldre barrskog i hgjdlagen. Se dven bilaga 5 Milj6.

Skyddsvird natur

Omréadet kring Norrortsleden berors av skyddad natur i form av ett riksintresse for naturvard, ett Natura 2000-omradet och ett

antal naturreservat.
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Figur 47 visar skyddsvard natur i anslutning till Norrortsleden. Gron kartering visar omraden for naturreservat, bla
kartering visar Natura 2000-omraden och ljusgront karterat omrade visar riksintresse for naturvard. Notera att
vissa omraden overlappar. Norrortsledens start och slut markeras med svart heldragen linje. Kalla:
Naturvardsverket, bearbetning Sweco.

Riksintresse naturvard

I anslutning till Téby préastgards naturreservat finns ett antal naturbetesmarker som utgor riksintresse for naturvéard.
Riksintressen regleras i 3 kapitlet 6 § miljobalken. Exploatering inom riksintresse kan vara tilldtet om ej pataglig skada uppstar
pa det som riksintresset avser att skydda. Lansstyrelsen bevakar frdgor som ror riksintressen och yttrar sig om planernas

paverkan.

Naturreservat
Vister om E4 och trafikplats Haggvik ligger Ostra Jirvafiltets naturreservat. Reservatet omfattar cirka 1016 hektar och
representerar ett smaskaligt jordbrukslandskap med &krar och betesmarker som varvas med 16vdungar, barrskogar och sjoar.

Syftet ar att bevara ett stort tétortsnara friluftsomrdde med hoga naturvirden (Lansstyrelsen Stockholms lén, 1984). I reservatet
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finns livsmiljoer for ett stort antal djur, véxtarter, lavar samt svampar. I reservatet finns dven dldre barrskogsmiljoer med trad

som &r 6ver 100 ar. Omrédet utgor tillsammans med flera naturreservat och ett kulturreservat en del av Jarvakilen.

Norr om Norrortsleden angransar vigomradet naturreservatet Sodra tornskogen. Reservatet omfattar 471 hektar. Syftet med
reservatet ar att bevara ett storre tatortsnira gronomrade med vildmarkskaraktér. Den dominerande naturtypen i reservatet
utgors av dldre granskogar. I omrédet finns aven olikéldriga hallmarkstallskogar, vitmarker och kulturmiljéer. I omradet har ett
femtiotal signalarter observerats. Reservatet ar en del av Rosjokilen en del av den regionala grona infrastrukturen och viktigt for

den biologiska méangfalden som livsmilj6 och spridningsvag (Sollentuna kommun, 2010).

I Térnskogens naturreservat vid Hagby finns en ekopark och gangstigar for rekreation och naturupplevelser. Féllbro pa vistra
sidan om Vallentunasjon besoks for fagelliv och promenader. Aven skogen vid Efraimsberg och Léttingeskogen ar omraden som

har betydelse for rekreation, avkoppling och naturupplevelser (Spacescape & Taby kommun, 2019).

Norra Toérnskogens naturreservat omfattar 103 hektar och utgor ett kirnomrade i Rosjokilen. Hallmarkstallskog dr den
dominerande naturtypen i naturreservatet som har en karaktér av vildmark med hoga vérden for natur och friluftsliv. Delar av
reservatet klassas som naturvirde av regionalt intresse. Reservatet ligger 6ster om Sidra térnskogens naturreservat norr om

Norrortsleden.

Naturreservatet Taby Préastgard omfattar 94 ha och domineras av naturbetesmarker och vatmarken Préastgardssjon.
Betesmarken klassas som en av regionens storsta och mest vardefulla med férekomst av flera rodlistade kérlvaxter, figlar och
insekter. I naturbetesmarken och torriangsbiotoperna finns bland annat en ovanlig rosablommig variant av backsippa och
finnogontrdst. Naturbetesmarken klassas som Natura 2000-omrade samt riksintresse for naturmiljévard och stora delar av

reservatet utgor riksintresse for friluftslivet.

Rosjoskogen naturreservat syftar &r att bevara ett gronomrade for aktivt friluftsliv samt gynna naturvirden och biologisk
mangfald inom Stockholms grona kilar, den regionala grona infrastrukturen. I reservatet finns varden knutna till
kulturlandskapet med fornlamningar troligen frén bronséldern.Naturvarden knyts till de hivdade markerna, brynmiljoerna och
16vtradsbiotoper. I reservatet finns dven hallmarkstallskog och dldre granskog med fé spér av skogsbruk. I omradet finns dven

alsumpskog och vatmarker samt sjon Rosjon.

Naturreservat kan bildas av lansstyrelser och kommuner med stéd av 7 kapitlet 4-6 § miljobalken. Sarskilda skal kravs for

arbeten inom ett naturreservat. I en dispens for atgarder som paverkar naturreservatet vigs effekten pa reservatets syfte in.

Natura 2000-omraden

Natura 2000-omréden baseras pd EU-direktiven fageldirektivet och art- och habitatdirektivet. Syftet ar att bevara vardefull
natur, hejda utrotningen av djur och vixter samt hindra att livsmiljoer forstors. Natura 2000-omréden ar klassade som
riksintressen. For verksamheter eller &tgérder som kan innebéra en betydande péverkan p& miljon i Natura 2000-omréde

behovs ett tillstand enligt miljobalken.

Delar av naturreservatet Taby Préstgard ar ocksa klassat som ett Natura 2000-omréadet, Prastgarden Skogberga SE0110338.
Naturtyper i omradet utgors av silikatgrasmarker och tridkladd betesmark, omradet har en hg artrikedom och anses vara av

regional betydelse.
Kirringsjon-Mortsjon SE0110337 omfattar 45,8 ha och naturtyperna utgors av myrsjoar, rikkérr, l6vsumpskog och

skogsbevuxen myr. Syftet med omrédets skydd &r att bevara arealen av de utpekade naturtyperna och forhindra negativ

paverkan fran omgivande markanvindning och exploatering.
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Faunapassager

Viltstangsel finns pa striackan Trafikplats Taby Kyrkby fram till Lottingetunneln och &ven frén Lottingetunnelns dstra mynning

till Trafikplats Rosenkélla. Fran Tornskogstunnelns éstra mynning finns viltstangsel pa en stricka av cirka 800 meter.

Norrortsleden har nio faunapassager i form av vigportar. De fungerar dven som passager for framst storre klovdjur men dven
for rorligt friluftsliv och gdende. Pé strickan finns dven fyra faunapassager i form av broar samt fyra tunnlar for grod- och
krildjur. Vid ny- och ombyggnation av vigar med ADT 6ver 4000, hastighet lika med eller hogre 4n 9o km/tim eller om viigen
ar stangslad ska faunapassager for stora daggdjur finnas. Vid ny- och ombyggnation av broar 6ver vattendrag ska finnas
faunapassage for medelstora daggdjur vid ADT 6ver 4000 samt hastighet 70 km/tim eller hogre. Framtida ombyggnationer av

végen som forandrar vigens ADT kan komma att innebéra att fler faunapassager krivs, nagot som kan vara kostnadskréavande.

I anslutning till trafikplats Taby Kyrkby och trafikplats Rosenkailla finns utpekade behov att férbattra passager for medelstora
diggdjur. Atgirderna bedoms vara en del av viigens nuvarande underhall. De klassas som hog prioritet och beddms inte

medféra stora kostnader.

I Trafikverkets rapport Norrortsleden, viag 265 Utredning av funktion, 6verlamning och skétsel av Norrortsledens passager samt
oversikt av andra miljoatgarder for djur redogors for de befintliga faunapassagernas utfromning och brister langs

Norrortsleden. I rapporten pekas ocksé mojliga dtgérdsforslag fram:
- Planera for buller- och siktskdarmar
- Viltstdngslet behover lagas samt forldngas pa vissa stéllen

- Forbattringsétgarder for befintliga passager sdsom breddning, markétgérder etc.

5.9. Vattenmiljo

I anslutning till Norrortsleden finns ett antal sjoar, bland annat Vasjon, Valltunasjon och Ullnassjon. Ett par mindre vattendrag

korsar ocksé Norrortsleden.

Vattenskyddsomrade

I véstra delen av utredningsomradet vid Norrviken finns Rotsunda vattenskyddsomrade och det angransande Hammarby
vattenskyddsomréde som l6per norrut langst Stockholmsasen. Vattenskyddsomraden regleras i miljobalkens 7 kapitel, 21 § och
har till syfte att skydda en yt- eller grundvattenforekomst som utnyttjas eller kan bli aktuell som vattentékt. Sarskilda
foreskrifter for markanviandning, hantering av kemikalier, transporter och liknande géller inom vattenskyddsomraden.
Linsstyrelsen eller kommunen faststéller vilka begransningar som krivs inom vattenskyddsomradet for att sékerstilla skyddets
avsedda effekt.
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Figur 48 visar vattenskyddsomraden med bla kartering. Norrortsledens start och slut markeras med svart
heldragen linje. Kalla: Naturvardsverket, bearbetning Sweco.
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Miljokvalitesnormer

Miljokvalitetsnormer for vatten anger vilken kvalitet vattenforekomster ska ha en viss tidpunkt och klassas utifrén ekologisk
och kemisk status. Den ekologisk status som bedoms utifran biologiska kvalitetsfaktorer i en femgradig skala som gér frén hog
till dalig status. Aven kemisk ytvattenstatus ska bedomas och anger halter av giftiga imnen i ytvattnet. Kemisk status
Kklassificeras som “god” eller "uppnar ej god” kemisk status. MKN for vatten giller for alla verksamheter som kan paverka
vattenforekomster. Det avgorande &r att tillstdndet i vattenmiljon inte far forsdmras. Mojligheten att uppné den status eller
potential som vatten ska ha far heller inte dventyras. Nar statusen dr sdmre dn god maste &tgirder for att forbattra
vattenkvaliten genomforas for att folja MKN. Tre ytvatten omfattas av miljokvalitesnormer i narheten av Norrortsleden.
Resterande vattendrag i ndrheten av Norrortsleden omfattas inte av MKN och far inte heller forsdmras. Vattendragen som

namns nedan aterfinns pa figur 48 ovan.

Oxundaan-Hagbyan
Oxundaén rinner norr om Norrortsleden fran Vallentunasjon och mynnar i Norrviken vid Fornboda. Aktuell strécka ar tre km,
men utgor endast en mindre del av Oxundaan. For vattendraget ar den ekologiska statusen madttlig och den kemiska statusen

bed6ms som uppndr ej god.

Norrviken

Norrviken ligger norr om vag 265 Norrortsleden inom Sollentunna och Upplands Vasby kommuner. Sjons yta ar tva
kvadratmeter och avrinningsomrédet innehéler bade titbebyggda omraden samt skog och &dkermark. Vistra sidan av sjon
angransar infrastruktur samt bebyggelse i Norrviken, Rotsunda och Bollstanis, dstra stranden domineras av Térnskogens

naturreservat. Ekologisk status bedoms som otillfredstdllande och kemisk status bedoms som uppndr ej god.

Vallentunasjon

Vallentunasjon &r en sjo som omfattar sex kvadratmeter inom Téby och Vallentuna kommuner som ligger norr om
Norrortsleden. Sjon 4r kraftigt paverkad av intilliggande dkermark genom 6vergédning och grumling. Atgérder pagar for att
forbattra vattenkvaliteten och ekologisk status bland annat genom minskning av naringstillférsel och utfiskning av vitfisk for att
terstilla balansen i sjons ekosystem. Vattentunasjins ekologiska status dr bedoms som ddlig och den kemiska statusen

bedéms som uppndr ej god.
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Ullnasjon

Ullnasjon ligger soder om Norrortsleden vid trafikplats Rosenkilla. Sjon ar tre kvadratmeter stor och ligger inom Taby,
Vallentuna och Osterdkers kommun. Ullnasjon har ett maxdjup pa 4,5 meter och ir en typisk slittlandsjé med naturligt hog
naringshalt. Tillforsel av néaring frén framst orenat dagvatten paverkar sjons vattenkvalitet negativt. Ullnasjons ekologiska

status dr bedoms som otillfredstéllande och den den kemiska statusen bedoms som uppnar ej god.

Dagvattenhantering

Allt dagvatten fran vagkroppen fordrojs och renas innan de nar recipient. Dagvattnet avvattnas via vigdiken samt via
dagvattenledningar till dagvattendammar eller till recipient. Lings med strickan finns fyra sedimentationsanlidggningar i form
av dammar med oljeskiljare. Denna typ av anlaggning valdes da farligt gods transporteras langs Norrortsleden och riskerna
kopplat till olyckor med farligt gods behdver minimera . Pa strickan finns ett fordrdjningsmagasin vilket har dimensionerats for
kraftiga regn i form av s kallade feméarsregn. Sérskilda VA-anldggningar finns for stdckans tunnlar for att klara
vattenforsorjning (brand- och spolarvatten), avledning av avloppsvatten (frdn tunnelrengoring och slackvatten) samt

drianeringsvatten.

Oversvimning

I rapporten Regional Klimat- och sérbarhetsanalys for region Stockholm har Trafikverket kartlagt klimateffekternas paverkan
pa den statliga infrastrukturen i férhallande till konsekvenserna for trafiken och samhéllet. Analysen har fokuserat pé skyfall,
hoga floden i Mélaren och andra storre vattendrag, hojd havsniva samt forutsattningar for ras, skred och erosion. Arbetet har
resulterat i en att en hotbild i fem olika nivéer har tagits fram samt en vérdering om trafiksystemets sarbarhet. I rapporten
dterges att Norrortsleden riskerar att paverkas vid skyfall pa ett flertal platser, se figur 49 nedan Det ar framfor allt pa strackan
mellan E4 och mynningen till Térnskogstunnel som vatten riskeras att samlas vid kraftiga regn. Mindre 1dgpunkter har dven

lokaliserats 6ster om Térnskogstunneln, men dessa har bedémts vara underordnade hot.

Teckenforklaring //

— [N ationella vagar (FPV) r 4

Regionalt viktiga vagar (FPV) st /
Kompletterande regionalt viktiga vagar (FPV) Faidy e
Bluespots /

J - car Taby

% Wghat’ Kilometer

Figur 49 visar platser som riskeras att dversvammas vid kraftiga regn. Figuren &r ett utklipp fran Trafikverkets
rapport Regional Klimat- och sarbarhetsanalys for region Stockholm. Bluespots &r platser dar vatten kommer
samlas vid kraftiga regn.

Taby kommun har l4tit ta fram en kommunévergripande 6versvamningskartering. Kartlaggningen visar att delar av
Norrortsleden mellan trafikplats Taby kyrby och Lottingekullen kan komma att péverkas av ett sé kallat 100-ars regn. De

lokaliserade ldgpunkterna langs med Norrortsleden i Téby kommun kan komma att paverka framkomligheten. Risker kopplade
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till kraftliga skyfall ar bland annat ansamling av vatten. Enligt kommunen finns méjlighet att reducera vattensamligar genom
avledning till nérliggande vattendrag mot véster. Detta kraver dock att en kulvert anlaggs i Taby kyrkby (DHI och Bengt

Dahlgren, kommundvergripandekartering for Taby, s.32-33).

5.10. Rekreation och friluftsliv

Delar av utredningsomradet utgor riksintresse for friluftsliv, se figur 50. I omradet som utgor riksintresse gér Roslagsleden fran
Danderyd i soder via sjdarna R6sjon och Fjaturen och mot norddst via Lottinge. Roslagsleden korsar Norrortsleden vid Hagby,
Ost om trafikplats Téby Kyrkby samt ovanpa Lottingetunneln, hér ansluter &ven Blé leden séderut mot Taby. Se dven kapitlet

om faunapassager.

Riksintressen regleras i 3 kapitlet 6 § miljobalken. Exploatering inom riksintresse kan vara tillatet om ej pataglig skada uppstér
pa det som riksintresset avser att skydda. Lansstyrelsen bevakar fragor som ror riksintressen och yttrar sig om planernas

paverkan.
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Figur 50 visar riksintresse for friluftsliv. Riksintresset markeras i blatt ovan. Norrortsledens start och slut markeras
med svart heldragen linje. Kalla: Naturvardsverket, bearbetning Sweco.
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5.11. Samlad problembeskrivning

Genom processen i fas 2 dar arbetet med att ta fram en samlad problembeskrivning inleddes genom enkéter och ett dialogmote

kring ledens funktion, brister och behov och darefter bearbetades av arbetsgruppen har féljande samlade problembeskrivning

formulerats. Denna har 6verenskommits av styrgruppens representanter och kan sammanfattas med de sju bilder och bildtexter

som redovisas i hogra spalten nedan. Forsittningsvis i rapporten kallas dessa sju bilder med tillhrande bildtext for de sju

prioriterade bristerna. I kommande avsnitt kallas de prioriterade bristerna A-G enligt ordningen nedan.

Samlad problembeskrivning med prioriterade brister

Norrortsleden ska fortsatt fungera som en tvarforbindelse mellan 6stra
och vistra delarna av norra Stockholm. Med anledning av
Norrortsledens sarskilda betydelse for regionala resor 4r vigen
dessutom utpekad som riksintresse for kommunikation. God
framkomlighet och tillgénglighet 1angs med vigen och dess kopplingar
mot de nérliggande vigarna E4 och E18 samt malpunkter i nordvéstra
och nordostra Stockholm ar darfor av stor vikt for samtliga
trafikslag. Kollektivtrafikens framkomlighet dr av central betydelse
och en huvudfriga istudien. Norrortsleden knyter ocksé ihop de tva
regionala stadskdrnorna Kista- Sollentuna-Higgvik och Tiby C-
Arninge, vilket dr ytterligare ett argument till varfor tillgangligheten
maste vara god. Norrortsleden dr ockséd en viktig vigforbindelse
till och fran Arlanda flygplats samt omradet Arlanda-Marsta. For att
sdkerhetsstilla att vigens funktion kan bibehallas i framtiden for séval

person- som godstrafik behéver foljande brister hanteras.

Redan idag réder det en bristande framkomlighet sarskilt i rusningstid,
nagot som riskeras att forsimras om atgirder inte genomfors. Idag
finns det ocksa brister vad géller framkomlighet for kollektivirafiken
lings med Norrortsleden, . exempelvis att restider for
kollektivtrafikresenérer ar oférutsdgbara och lénga, vilket medfor att
kollektivtrafiken idag far svért att> utvecklas.. Dessa brister for
kollektivtrafiken riskerar ocksd att forsamras i takt med den
expansiva utveckling som rdder i Stockholmsregionen dir dess
forvantade befolkningstillvaxt och tillkommande bostdder samt
arbetsplatser innebér en vixande efterfragan pé kollektivtrafiken. Om
framkomligheten for kollektivirafiken inte forbéttras lédngs
Norrortsleden kan det leda till en alltfor hog biltrafiktillviixt. Okad
fordonstrafik kan dven drabba narliggande lokala vigar som inte ar
utformade for storre regionala trafikfloden. Med okad trafik och
tringsel okar ocksd bullrets negativa paverkan pa ostérd natur och
stadsbebyggelse. Aven luftkvalitén lings med vigen och sirskilt i

Haggvik riskerar att forsdmras ytterligare.

I samband med att Forbifart Stockholm Oppnar &r 2030 forvintas
Norrortsledens funktion som tvarforbindelse mellan E4 och E18 att
starkas och trafikmidngden pa Norrortsleden bedoms oka.
Norrortsleden kommer, tillsammans med Tvarforbindelse
Sodertorn och Forbifart Stockholm att skapa en yttre tvirled och binda

samman de sodra och norra delarna av Stockholmsregionen.

A)
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De framkomlighetsbrister
som finns idag kan
forvarras med den

expansiva utveckling som
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Att  Norrortskommunerna utgér en del av en storre
arbetsmarknadsregion syns tydligt pa arbetspendlingen som
pavisar att ut- och inpendlingen mellan Stockholmskommunerna
ar stor. Att Norrortsleden dessutom knyter samman de regionala
stadskdrnorna maste ocksd beaktas som ytterligare en orsak till att
trafikméingden antas 6ka péa grund av arbetspendling. Norrortsleden
utgor ocksa en viktig del for trafiksystemet for godstrafik till och fran
Kapellskar hamn, E4 och E18. Gods fraktas dven till och fran
handelsomréden i narheten av Norrortsleden. Framkomligheten och
tillgangligheten for godstrafiken bedoms éven paverkas dé trangseln pa

vagen oOkar.

I dagsldget finns ett antal utpekade trafikomréden med sirskilda
framkomlighetsproblem. Enligt prognoser for ar 2040 kommer
trafikmiangden  att 6ka  vilket kommer att  forstirka
framkomlighetsproblemen ytterligare. Detta i sin tur riskerar att

forsamra trafiksdkerheten.

Kombinationsresorna till och frén kollektivtrafikens bytespunkter till
fots, cykel, och per bil eller kollektivtrafik kan ocksé antas bli fler i och
med befolkningsutvecklingen. Redan idag anses de befintliga
bytespunkterna otillgdngliga och otillrdckliga for resendrer som vill byta
mellan olika firdmedel. Denna brist forsvarar kollektivtrafikens

utvecklingsmojligheter.

Langsamtgaende fordon far inte fardas langs med Norrortsleden som &ar
klassad som motortrafikled och motorvig. Idag saknas dessutom
alternativa vigdragningar for langsamtgiende fordon som ska fran
trafikplats Rosenkilla och mot Higgvik. Dettaéar en brist for

trafikanterna som kor langsamtgaende fordon.

Det saknas sammanhéllna c¢ykelforbindelser i straket Norrortsleden
som binder ssmman kommunerna och de regionala stadskarnorna. Det
finns delar av kortare cykelstrék, men inget sammanhéllet strik. Detta
trots att det finns starka regionala behov sdsom maélpunkter,
bytespunkter langs strackan, medelhoga cykelfloden och stora

exploateringsomriden i ndromrédet.

Tre av de elva befintliga géng-, cykel- och mopedpassager Gver
Norrortsleden ar inte planskilda och kan behova analyseras djupare ur
tillganglighet och sdkerhetsynpunkt. I och med den expansiva
utveckling som rader langs med Norrortsleden gar det att anta att fler
giende och cyklister kommer att nyttja dessa passager. Saledes ar det
en brist att inte samtliga passager ar utformade pa ett trafiksdkert sitt.
Denna brist riskerar dven att bli ett storre problem om andelen cyklister

oka.
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5.12. Brister, problem och behov

Under fas 2 inkom flertal synpunkter géallande brister, problem och behov utifrin den samlade problembeskrivningen. Nedan

presenteras en precisering av bristerna och behoven utifrén de sju prioriterade bristerna som beskrivs i kapitel 5.11 ovan.

A) De framkomlighetsbrister som finns idag kan forvarras med den expansiva utveckling som rader och férvintas.

4. Tpl. Rosenkilla
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Figur 51 visar de identifierade problempunkterna for nulaget och for prognosar 2040. Samtliga problempunkter fér nulaget
forvarras vid prognosar 2040 och resultatet blir samre framkomlighet

e  Vid trafikplats Tunberget finns problempunkter vid péd- och avfartsramper som skapar fordonskoer. Det uppstar
konflikter pa grund av den korta véxelstrackn for pafartsrampen i sodergaende riktning kombinerat med smala
korfalt. Det finns ocksé konflikter med korsande gang- och cykeltrafik. Detta antas férvérras for prognosar 2040 med

an langre fordonskaer.

e  Trafik pa Norrortsleden har svart att genomfora véanstersvang vid anslutningen till Bergtorpsvigen pa grund av lag
kapacitet i korsningen. Detta skapar stillastdende fordonskoer pa avfartsrampen under for- och eftermiddagens
rusningstid. P4 grund av hoga trafikfloden har vinstersvingande fran Norrortsleden svart att genomfora vinstersviang
vilket skapar stillastidende fordonskoer pa avfartsrampen under for- och eftermiddagens rusningstid. Kéerna

blockerar stundtals busstrafiken pa Norrortsleden och denna risk 6kar med forvantat 6kade trafikfloden ar 2040.

e  Lottingetunnelns avsmalning fran tva till ett korfilt ar en problempunkt idag som skapar kébildning. Dessa problem

riskeras att forvérras till prognosar 2040 och skapa stora framkomlighetsproblem med omfattade fordonskoer.

e  Mossens utformning paverkar framkomligheten pa Norrortsleden negativt och medfor en ojamn kapacitetsfordelning.
Detta skapar ocksé koer pa Arningevégen i sodergéende riktning mot Norrortsleden. Vilket medfor att en del av

trafiken fran Arningevégen viljer att ansluta langs den sodra infarten.

e Vid trafikplats Rosenkilla uppstér dragspelskoer for trafik fran Osterdker. De framkomlighetsproblem som finns idag
forvarras vid prognosér 2040 med dnnu lédngre fordonskoer. Det handlar om kéer uppemot tva kilometer vid
prognosar 2040. Férutom att cirkulationen begriansar kapaciteten forsdmras ocksa framkomligheten i och med att

konflekterande floden okar.
e  Maénga av pendlarna ar ensamékande i bil.

e  Norrortsleden utgdr en viktig del for trafiksystemet for godstrafik mellan Kapellskdr hamn via E18 till E4 . Idag &r tio
procent av fordonen som trafikerar Norrortsleden tung trafik. Leden ar utpekad som primarvag for farligt gods. Langs
leden finns flera olika malpunkter som exempelvis matbutiker, e-varuhandel, kpcentrum etc. Godstrafiken antas 6ka

till framtiden.
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(Okad fordonstrafik kan #ven drabba nirliggande lokala vigar, exempelvis Sandavigen, Frestavigen, Bergtorpsvigen,
Vikingavigen, Ullnaviagen och Lottingelundsvégen, som inte dr utformad for storre regionala trafikfloden.
Att framkomligheten forsdmras kan riskera trafiksikerheten. Koébildning kan orsaka déligt beteenden fran forare samt

leda till en 6kad risk for upphinnandeolyckor.

Trafikplats Taby Kyrkbys norra del dar Bergtorpsvigen ansluter till Norrortsledenupplevs som en olycksdrabbad
plats, vilket bAide kommunen och polisen har angett pa grund av utformningen vid védnstersvingande.

De kapacitetsbrister som finns vid Lottingetunneln paverkar trafiksdkerheten idag och kan forvarras i framtiden. Det

finns en risk for upphinnande olyckor och olyckor kopplat till vivningen fore och efter tunneln.

B) Som ett resultat av bebyggelseutvecklingen 6kar belastningen pa vagen, sarskilt paverkas kollektivtrafikens
utvecklingsmajligheter.
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Figur 52 visar exploateringar i anslutning till Norrortsleden.

De ovan listade exploateringarna i figur 52 kommer att generera nya fordonsrorelser till och frén omrédena.
Sverigeférhandlingen innebir att 28 870 bostider ska byggas i nirheten av Norrortsleden. Osteraker kommun &tar sig

att bygga 7 020 bostéder, Tdby kommun 16 200 bostéder, Vallentuna kommun 5 650 bostéder. Denna tillkommande

trafik behover hanteras.

Framkomligheten riskerar att forsdmras for kollektivtrafikensresenirer. Utvecklingen kan leda till en alltfér hog
biltrafiktillvaxt.

Idag &r utbudet av kollektivtrafik lagt mellan Vasjon och Trafikplats Taby Kyrkby vilket kan medfora att ménga véljer
bort att resa kollektivt. Det finns ett behov av delregionala resor som 6kar i takt med bebyggelseutvecklingen. Bland

annat frén Vallentuna, TAby Centrum och Osteriker.
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D)

E)

Det finns ett behov av att resa till malpunkter utanfor centrumkéarnorna med kollektivtrafiken. Upptagningsomradena
ar ofta snavt tilltagna. Den laga turtdtheten och den daliga passningen mot lokala busslinjer medfor langa véntetider
och att manga véljer bilen framfor bussen. Detta riskerar att forvirras i framtiden om bilanvindandet 6kar snabbare

an utvecklngenen av kollektivtrafiken.

Attraktiva tvarkopplingar saknas for att skapa en god kollektivtrafik.

Det finns en negativ paverkan fran Norrortsleden pé titorts- och naturomréden i friga om buller- och

luftproblematik.

Luftkvalitén riskerar att forsaimras om trafiken 6kar. Miljokvalitetsnormerna, MKN, 6verskrids intill och pa E4.
Mellan Térnskogstunneln och trafikplats Haggvik tangeras MKN. De personer som vistas och ror sig i omradet

riskeras att paverkas negativt

Hela utredningsomradet paverkas negativt av buller frén trafiken. Buller &r ett stort problem i Sollentuna pé grund av
trafiken pa de stora trafiklederna. Orérd natur paverkas ocksa negativt av trafikbuller frdn Norrortsleden. Mellan
Visjon och Trafikplats Taby Kyrkby berors riksintresse for friluftsliv som paverkas negativt av trafikbuller fran

Norrortsleden.

Nar Forbifart Stockholm Gppnar forvéntas trangseln pa Norrortsleden att 6ka.

Vid 6ppnandet av Forbifar Stockholm riskerar trangseln pa Norrortsleden paverka vigens funktion som en yttre

tvirled. For trafik som ska passera Stockholm blir Norrortsleden mer attraktiv i nord-sydlig riktning via Forbifarten.
Trafiken till anslutningen och Forbifart Stockholm i Haggvik bedoms 6ka.

Oppnandet av Forbifart Stockholm kan innebira att fler bilister tar lokala vigar for att n Forbifart Stockholm.

Kollektivtrafikens utvecklingsmajligheter begréinsas av att bytespunkterna ar otillgangliga och otillrackliga.
Bilandelen ar i dagsldget stor del av striackan.

Hallplatsen Haggviksleden &r otillgénglig och otillrdcklig for resenérer som vill byta mellan olika fairdmedel.
Busstrafik osterifran behover en bittre koppling till Haggvik station. Flera atgarder dr planerade inom omradet och en

samordning krivs.

Det saknas en koppling till kollektivtrafiken for de planerade bostédderna och verksamheterna i Visjon. Detta da det

saknas en koppling via Norrortsleden till Tdby och Kista for Edsberg och Vésjon.

Linje mellan Visby och Téby behover anpassas med héllplatser vid verksamhetsomradet norr om Norrortsleden (i

Upplands Visby kommun, norr om Frestavigen) pa sikt d omradet utvecklas (linje 684).

1 Tabys oversiktsplan (samradsversion) pekas ett behov ut av en ny station pa Roslagsbanan ut kallad Sésta-Karby.
Den foreslés dven bli en ny bytespunkt for busstrafiken p& Norrortsleden. I nirheten av stationen foreslés

tillkommande verksambheter.

Hallplatsldgen vid Taby Kyrkby medfor 1anga gangavstand for byten mellan bussar pa Norrortsleden och lokala linjer,
framfor allt for personer som inte kan anvénda trapporna utan maéste ta sig mellan héllplatserna via ramperna.
Platsen kan ocksa upplevas som otrygg, det kan exempelvis beror pa att det saknas bebyggelse i ndrheten och det ar

mycket trafik som passerar.

Det finns ett behov av att kunna byta mellan olika bussar vid Trafikplats Rosenkailla och vid Trafikplats Mossen.
Kollektivtrafikanslutningar till Arninge station ar sarskilt viktiga att belysa. Framkomligheten till Arninge station

madste vara god.

Det finns ett behov av en bytespunkt vid Rosenkélla. Denna bytespunkt skulle 4ven kunna f6érsorja framtida

bebyggelse vid Rosenkélla. Bostadsomradet Lovsattra saknar god kollektivtrafikforsérjning.
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F) Det saknas ett sammanhaéllet cykelstrik mellan kommunerna och stadskidrnorna.
e  Nuvarande och nya passager behover utformas pa ett trafiksékert sitt for de oskyddade trafikanterna.
e  Saknas ett enkelt, smidigt och vil sammanhaéllet cykelstrak langs med Norrortsleden.

e  Fran det regionala cykelnitet som utgors av Mérstastréket, Sollentunastréket och Edsvikenstraket gér det inte att n
samtliga malpunkter langs Norrortsleden. Sollentuna — Taby &r en viktig striacka i sin helhet och att det saknas en
cykelkoppling ldngs leden ar en brist. Det saknas ocksa en kopplingen frén trafikplats Hagbylund upp till Upplands
Vasby langs Tabyvagen.

e  Vid trafikplats Tunberget finns konflikter med korsande biltrafik. Passagen (som idag ar i plan) regleras som ett
overgangstalle/cykeloverfart. Tillkommande busstrafik (stomlinje J) 6ka méanniskors behov att korsa vagen till/frén

héllplatsen.

e Mirstastraket saknar en koppling 6ver Trafikplats Haggvik. Atgirder behover genomforas for att 6ka trafiksikerhet
och framkomlighet for oskyddade trafikanter vid trafikplatsen.

e  Fran det regionala cykelnatet som utgors av Vallentunastraket gar det inte att na samtliga malpunkter langs

Norrortsleden.

e Behov av ytterligare cykelkopplingar kan uppkomma dé ett framtida kommunalt cykelstrak planeras ldngs

Frestavédgen och mellan Vikingaviagen och Skalhammravégen. Frestavigen nyttjas dven frekvent av motionscyklister.

e  Passager behover utformas pé trafiksdkert sitt. Detta giller sérskilt bron 6ver Norrortsleden vid Skilhammraviagen
och trafikplats Taby Kyrkby. Passager vid Tafikplats Rosenkailla respektive cirkulationsplats Mossen behover utformas
pa ett trafiksdkert sétt for oskyddade trafikanter.

e  Fran det regionala cykelnitet som utgors av Arningestriket gar det inte att nd samtliga malpunkter langs

Norrortsleden. Det saknas en koppling fran Akersberga och mot Arningestraket. Ett strik foreslas i AVS for 276.

G) Det saknas en végstrackning for langsamtgéende fordon.

e  Langsamtgiende fordon kan inte fardas langs med Norrortsleden. Fordonen kommer inte vidare fran Rosenkalla utan

kommer endast till Ullna golfklubb d& Roslagsvigen idag ar avstidngd for trafik.

an

Roslagsvigen

Figur 53 visar Roslagsvéagen. Kélla: NVDB, bearbetning Sweco.
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6. Atgarder

6.1. Tankbara atgardstyper

For att komma till ratta med de identifierade problemen och bristerna langs med utredningsstrickan har forslag pa atgarder
tagits fram. Atgirdsforslag togs fram av arbetsgruppen och intressenter under dialogmdéte tva. For att sikra att de atgirder som

genererades staimde Gverens med studiens mél tog arbetsgruppen fram en &tgérdsinriktning:

¢ Kollektivtrafik: Bytespunkter och framkomligheten for och tillgdngligheten till kollektivtrafiken
¢  Oskyddade trafikanter och lingsamtgiende fordon: Trafiksikra passager och sammanhallande strak

e Siikerhetstilla Norrortsledens funktion som funktionellt prioriterat viigniit: Norrortsleden ska primart
anvindas for ldngviga, regionala och delregionala resor samt transporter medan lokala resor ska primart ska ske pa

det lokala nitet.

Utifran &tgardsinriktningen genererade parterna forslag pa 16sningar enligt fyrstegspricnipen. Under atgardsgenereringen kom
flera tdnkbara atgirdstyper fram,totalt cirka 400 &tgérdsforslag. Av dessa har arbetsgruppen valt att ga vidare med vissa
Atgirder, vilket innebir att vissa av atgirdsforslaget har avfirdats, se bilaga 7 Atgirdsforslag.

Nedan presenteras de dtgiardsforslag som har paketerats i sd kallade atgardspaket. Parterna har olika forutsittningar att
genomfora de listade atgardsforslagen, detta gora att respektive part behover konkretisera vad forslaget innebar for dem infor
genomforandet. For ett av atgardspaketen har en samlad effektbedémning tagits fram och for resterande har en malbedémning
genomforts. Malbedomningen utgér frén denna studies méal som utgar fran de transportpolitiska mélen och har déarfor
sammanfattas nedan under funktionsmélet och hansynsmaélet. Precisering av mélen beskrivs i de tidigare kapitlen i rapporten,
se kapitel 2. Maluppfyllelsen har besdomts i en skala mellan 0—3 (0o=ingen maluppfyllelse, 1=14g méluppfyllelse, 2=viss

mssméluppfyllelse och 3=hég maluppfyllelse).

Atgirderna har ocksa kategoriserats enligt tre olika tidsperspektiv: Kort sikt (ett till fem &r), medeléng sikt (fem till tio &r) och

l&ngs sikt (tio till femtion ar).
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6.2. Studerade atgardstyper och alternativa l6sningar

Nedan aterges de fem framtagna atgardspaketen. Det forsta paketet, Vig 265, Norrortsleden okad tillgdnglighet, ar en kandidat
till nasta lanstransportplan och skiljer sig darfor fran 6vrigt framtagna atgardspaket. For objektkandidaten har férdjupat
underlag tagits fram i from av samlad effektbedomning (SEB), grov kostnadskalkyl (GKI) och klimatkalkyl. For resterande fyra

atgirdspaket har en effekt- och malbedomning tagits fram.

Atgirdspaket viig 265 Norrortsleden 6kad tillgéinglighet

Atgirdspaketets dtgirder bedoms kunna ge en stor kapacitetsckning lings Norrortsleden i sodergiende riktning under formiddagens
maxtimma. Den storsta procentuella trafikokningen bedoms sker enligt trafikmodellen vid Lottingetunneln. Paketet innebar att
trafiken inte langre fastnar i lainga kder under prognosar 2040 och att Norrortsleden ses som en mer attraktiv resvig. Vissa kéer
kvarstér dock under formiddagens maxtimme (klockan 07.00-08.00) men i de flesta fall bedoms kderna avvecklas under samma
timma. I norddstgéende riktning sker en mindre 6kning langs hela leden, med undantag for vissa lokala 6kningar mellan
trafikplatserna.

Atgirdspaketet bedoms minska restiden for bade bil- och busstrafik. Paketet inneb#r ocks att vissa lokala resor foréindras.
Sammanfattningsvis ger paketet en 6kad tillgdnglighet och ett mer robust viagsystem.

Atgiirdspaket bedoms 16sa delar av samtliga prioriterade brister.

="

* 5

Nedan presenteras de dtgiarder som ingér i atgardspaketet. Tabellen redogor ocksé for néar i tid tgdrden bor genomforas och
den/de organisationer som &r ansvarig for genomforandet. Den/de ansvariga aktorerna ansvarar ocksa for att konkretisera vad

atgédrden innebir for sin organisation.

Tabell 9 visar de atgardsforslag som ingér i atgardspaketet.

Atgardsforslag Tid Fyrstegs- Ansvarig
princip

Trafikplats Tunberget

-Additionskorfalt mellan pafartsrampen vid Trafikplats Tunberget till

avfartsrampen vid Trafikplats Haggvik i sydvastgdende riktning. Lang sikt 4 Trafikverket

-Pafartsreglering pa den sodergdende pafartsrampen vid Trafikplats

Tunberget

Trafikplats Taby Kyrkby

- Tva genomgaende korfalt i bade 6stlig och vastlig riktning. Lang sikt 4 Trafikverket

- En cirkulationsplats i bade sddra och norra delen av Bergstorpsvagen.
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Loéttingetunneln

- Ombyggnad till 2+2-vag mellan Trafikplats Mossen och Trafikplats Taby
Kyrkby. Vilket innebar ett nytt tunnelrdr for Léttingtunneln for att
formojliggora tva korfalt i respektive riktning

Lang sikt

Trafikverket

Trafikplats Mossen

- Ny separerad pafart in i tunneln fr&n norra anslutningen i
cirkulationsplatsen, vilket medfor att ingen vavning uppstar och darmed
minskar konflikter d& fordonsbilister inte behéver byta fil.

- Fri hogersvang i samtliga tillfarter i den inre/mittersta cirkulationsplatsen.

- Vastra och soédra benet i den inre/mittersta cirkulationsplatsen tas bort.
Cirkulationen utformas darmed som en sa kallad droppe.

- S6dergdende bypass igenom den norra cirkulationsplatsen langs
Arningevagen.

- Tva genomgaende korfalt i den sédra cirkulation samt breddning av bron
langs Arningevagen dver Norrortsleden till 2+2 korfalt.

Lang sikt

Trafikverket

Trafikplats Rosenkalla

- Fri hogersvang for trafik fran E18 mot Norrortsleden
- Tva korfalt mellan cirkulationerna i trafikplatsen

- Ny norrgdende péafartsramp till E18

- Den fria hogersvangen fran E18 till vag 276 forskjuts.

- Ny vag for langsamtgaende fordon mellan vag 975 och Lovséattravagen

Lang sikt

Trafikverket

Ny lokalgata kallad Haggviks allé

Lang sikt

Trafikverket &
Sollentuna kommun

Parkéverdackning mellan Trafikplats Haggvik och Trafikplats Tunberget

Lang sikt

Trafikverket

Planskilda gang- och cykelpassager
vid trafikplats Tunberget och trafikplats Haggvik

Lang sikt

Trafikverket

Cykelkoppling mellan Sollentuna och Taby via Skalhamravagen och
Frestavagen norr om Norrortsleden

Lang sikt

Trafikverket, Sollentuna
och Taby kommun

Gang- och cykelkoppling fran trafikplats Hagbylund
till cirkulationsplats Stora Vagen/Gudbyvagen i Upplands Vasby langs vag
872

Lang sikt

Trafikverket &
Upplands Vasbys
kommun
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2 " - ] o . Trafikverket &
Nya busshallplatser kopplade till stomlinjetrafiken Lang sikt 4 Trafikforvaltningen
Forbattringsatgarder pa befintliga faunapassager langs Norrortsleden Lang sikt 4 Trafikverket

Beskrivning av atgirder
Nedan beskrivs av de ingdende dtgiarderna listade i tabell 9 ovan. Beskrivningen inleds med &tgérder for fordonstrafiken pa

Norrortsleden. Resterande dtgirder har identifierats som ett komplement till dessa och kravs for att méjliggora en 6kad

framkomlighet pa Norrortsleden.

Trafikplats Tunberget

Ett additionskorfilt (ett extra korfalt) skapas mellan pafartsrampen frén trafikplats Tunberget till avfartsrampen vid trafikplats
Haggvik i sydvistgdende riktning, se det blaa korfaltet vid punkt 11 figur 54 nedan. Vidare infors en péfartsreglering
(signalreglering av trafik pa vistergdende péfartsramp) vid trafikplats Tunberget, se punkt 2 i figur 54. Det finns en liknande

befintlig 16sning vid Trafikplats Grondal pa Essingeleden for jamforelse.

i AN

Figur 54 visar additionskorfaltet som foreslas. Korfaltet pekas ut som punkt 1 i figuren och pafartsregleringen som
punkt 2.

Trafikplats Taby Kyrkby

En cirkulationsplats skapas béde i sodra samt norra delen av Bergstorpsvégen, se punkt 1 och 2 i figur 55 nedan. Norrortsleden

breddas till tvd genomgéende korfalt vid trafikplatsen i respektive riktning, se punkt 3 i figur 55 nedan.
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Figur 55 visar den foreslagna atgarden for Trafikplats Taby Kyrkby.

Loéttingetunneln

Ombyggnad till 2+2-vig mellan Trafikplats Mossen och Trafikplats Taby Kyrkby. Detta innebér d& att ett nytt tunnelror byggs
for Lottingtunneln for att for att mojliggora tva korfalt i respektive riktning.
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Trafikplats Mossen

Béda cirkulationsplatserna langs Arningevégen breddas till tv genomgaende korfélt i nord-sydlig riktning samtidigt som bron

over Norrortsleden breddas till 2+2 korfélt, se punkt 1-3 i figur 56 nedan.

En ny separerad péfart skapas in i Lottingetunneln i och med att tunneln breddas till tva korfélt fran norr. Den mittersta
cirkulationsplatsen lings med Norrortsleden fir en ny funktion genom att cirkulationen utformas som en s kallad droppe dir
vagen mellan den sodra tillfarten och avfarten forsvinner. Nordostgaende trafik fran Lottingetunneln som ska norrut mot
Vallentuna kan fortfarande ligga kvar i det inre korfaltet for att sedan kora norrut. Dessa fordndringar visas vid punkt 4 i figur
56 nedan. Samtliga tillfarter i den mittersta korsningen (tidigare cirkulationsplatsen) far fria hogersvéngar, vilket visas for den
Ostra och sodra tillfarten vid punkterna 5 och 6 i figur 56 nedan. Mgjligheten till vanstersvéang fran cirkulationplatsen mot
Norrortsleden vasterut vid punkt 5 slopas, vilket dd omojliggor den tidigare smitvigen som nyttjats av fordonsbilister fran
Arningevégen. Trafik fran Arningen som ska vésterut langs Norrortsleden fér en forlingd resvég och méste kira igenom

samtliga cirkulationsplatser.

Figur 56 visar den foreslagna atgarden for Trafikplats Mossen.
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Trafikplats Rosenkaélla

En ny s6dergéende bypass skapas for trafikanter fran E18 och mot Norrortsleden, se punkt 1 i figur 57 nedan. Mellan de tva
cirkulationsplatserna breddas kérbanan for att méjliggora tvé korfalt 1 6stgdende rikining, se punkt 2 i figur 57. I forslaget ingar
ocksé en ny pafartsramp for trafikanter fran Norrortsleden mot E18 i norrgdende riktning, se punkt 3 i figur 57.

Den norrgéende avfartsrampen fran E18 in mot den 6stra cirkulationsplatsen i trafkplatsen forskjuts négot till séder for att
mojliggora plats &t den nya norrgéende pafartsrampen, se punkt 4 i figur 57 nedan.

En ny enskild vdg som planeras frain Gamla Norrtéljevdgen och norr om Trafikplats Rosenkilla som ansluter till Lovsattravigen.

Vigen majliggors framst for 1dngsamtgéende fordon samt oskyddade trafikanter. Denna vég syns inte i figuren nedan.

af

Figur 57 visar den foreslagna atgarden for Trafikplats Rosenkalla.

Ny lokalgata kallad Haggviks allé

En ny en dubbelriktad tétortsgata med tillhrande gang- och cykelbanor kallad Héggviks allé foreslas, se figur 58. Vagen foreslas
gé mellan Emblavigen och mot den planerade sydliga stationentrén till pendeltaget. Den nya stationsentrén till pendeltéget
ligger vid exploateringsomradet S6dra Haggvik. Har planeras blir en bytespunkt for kollektivtrafiken, se dven kapitel 1.3.2 for

mer information.

Atgirdsforslaget har analyserats tillsammans med foreslagen péfartsreglering i trafikmodellen. De tva atgérdsforslagen visar pa

en béttre framkomlighet langs Norrortsleden och for de lokala vigarna jamfort med JA2040.
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Figur 58 visar den planerad gatan kallad Haggviks allé. Observera att figuren ovan &r en illustration och inte en
planerad strackning av gatan samt stationsentrén.

Parkoéverdéackning mellan Trafikplats Haggvik till Trafikplats Tunberget

Overdickningen mellan Trafikplats HAggvik och Trafikplats Tunberget anvinds for att skapa ett forlingt parkomrade, se figur
58. Den planerade parkoverdiackningen foreslas for att komma till ratta med de problem som fordonstrafiken skapar i form av
forsdmrad luftkvalité och trafikbuller. Parkéverdackningen foreslés dven da fordonstrafiken forvintas att 6ka och ddrmed &ven
dess negativa paverkan som en foljd av 6vriga atgader i detta &tgiardspaket. Redan idag finns en befintlig 6verdackning i

Higgvik.
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Figur 59 visar den féreslagna 6verdackningen mellan befintlig éverdackning och Térnskogstunneln.

Cykelstrdk och hallplatslage

For att skapa ett sammanhéllet cykelstrak och 6ka ménniskors majlighet att né olika mélpunkter i strdket med cykel ingér fyra

atgérder i paketet, se figur 60 och 61. Genom dessa dtgédrder kopplas de fem kommunerna samman med ett cykelnit.

Tva planskilda passager varav en vid Trafikplats Haggvik och en vid Trafikplats Tunberget ingr, vilket innebér att atgarderna

gynnar Mirstastraket respektive Sollentunastréket.

En géng- och cykelvig langs med vig 872 har ocksa inkluderats. Cykelvdgen gar fran Upplands Vasby kommun och korsningen
Stora viagen/Gudbyvigen till Trafikplats Hagbylund. Upplands-Viasby har sett att gang- och cykelkopplingen langs Sandavéigen
bor ga pa Ostra sidan végen for att samverka med framtida planerade exploateringar.

Slutligen skapas en gang- och cykel fran Trafikplats Hagbylund och ldngs Frestavigen soder om Norrortsleden och mot

Skalhamravégen. Téby kommun planerar skapa géng- och cykelvigen pa norra sidan Frestavigen pd kommunens mark. Den

statliga delen av gdng- och cykelbanan bor darfor ocksa gé pé norra sidan for att ansluta mot den kommunala.

Avslutningsvis har detta tgiardspaket tagit hansyn till andra relaterande studier. Det handlar om den planerade
stomlinjetrafiken kallad stomlinje J dar tva nya hallplatseldgen foreslds oster om Tornskogstunneln i h6jd med Vasjon, se dven

avnittet Projekt Gront ljus med stombussar i kapitel 5.
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Figur 60 visar foreslagna atgarder i Haggvik. Gang- och cykelbanans strackning kommer studeras narmare i
nasta skede av planlaggningsprocessen.
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Figur 61 visar foreslagna atgarder for gdng- och cykel samt hallplatsatgarder. Gang- och cykelbanans strackning
kommer studeras narmare i nasta skede av planlaggningsprocessen
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Faunaatgarder

Paketet har ocksa inkluderat de atgarder som foreslagits for befintliga faunapassager langs Norrortsleden. Det omfattar 13

faunastgirder som foreslagits av Trafikverket i en studie som pagatt parallellt med denna AVS. Atgéirderna ar himtade frin

Trafikverks rapport kallad Norrortsleden, viag 265 Utredning av funktion, 6verlamning och skétsel av Norrortsledens passager

samt Gversikt av andra miljoatgarder for djur. Tabell 10 nedan ska ldsas tillsammans med figur 62 och 63.

Tabell 10 visar féreslagna faunaatgéarder.

Foreslagna faunaatgéard

1) Breddning av befintliga passage genom att dika ur vattendraget for att tillata storre djur att passera. Bullerskarmar
pa bagge sidor av vagen.

2) Byta belaggning fran grus/sprangsten till sandjord. Bullerskarmar pa bagge sidor av vagen.

3) Utdkat viltstdngsel mellan Smedstorp och Hagbyvéagen. Bredda befintlig strandhylla.

4)  Viltstangsel mellan Smedstorp och Hagbyvagen. Byta belaggning till sandjord pa den del av befintlig passage som
ar amnad som faunapassage. Bullerskarmar pa broracken bagge sidor av vagen.

5) Bullerskarmar pa broracken bagge sidor av vagen.

6) Bullerskarm norra sidan av vagen.

7)  Buller och siktskydd mot Norrortsleden.

8)  Buller- och siktskarmar mot Norrortsleden.

9) Buller- och siktskarmar mot Norrortsleden.

10) Bullerskydd mot norra sidan Norrortsleden.

11) Buller- och siktskydd mot Norrortsleden. Bredda passagen (bro) samt komplettera med ytterligare plantering.

12) Borttagning av viltstangsel mot Ullnasjén och dess strandbank. Flytta busshéllplats Lovsattra vagskal fran befintlig
passage samt skyltatgarder som visar att det &r viltstrk. Bullerskydd pé sodra sidan. Behov av breddning (ca 1,5
meter breddning av tunnel under Norrortsleden).

13) Byta ut asfalt mot grus/sandjord i befintlig passage.
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Figur 62 visar foreslagna faunaatgarder.
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Figur 63 visar foreslagna faunaatgarder.
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Effektbeskrivning

Figur 64 visar en jamforelse av trafikvolymer mellan JA2040 och scenariot med dtgirdspaket 2040 under formiddagens
maxtimma mellan klockan 07.00—08.00. Scenariot med samtliga inkluderade atgérder i dtgdrdspaket vig 265 Norrortsleden

okad tillgdnglighet kommer vidare att bendmnas som &tgérdspaket 2040.

B Minskning av trafik
[E===si Ingen forandring
B Okning av trafik

Jamforelse av trafikvolymer, JA2040 jmf Atgéirdspaket 2040

Figur 64 visar en jamforelse av trafikvolymer mellan JA2040 och atgardspaket 2040. Férmiddagens maxtimme
07.00-08.00. Tjockleken pa strecken beskriver storleksforandring av trafikvolymen och fargen beskriver om
trafikvolymerna har 6kat eller minskat.

Resultaten fran Figur 64 visar att de atgarder som ingar i dtgardspaketet medfor en stor trafikokning langs Norrortsleden i
sodergende riktning under formiddagens maxtimma. En stor skillnad mot JA2040 ir att trafiken fran Akersberga inte lingre
fastnar i kilometerlanga koer, vilket medfér hogre trafikfloden séderut. Genom att 6ka frén ett till tva korfélt per riktning genom
Léttingetunneln i kombination med en ny férandrad utformning av Trafikplats Mossen samt pafartsreglering och
additionskorfalt vid Trafikplats Tunberget medfor att kapaciteten pa Norrortsleden 6kar och att Norrortsleden ses som en

attraktiv som resvag.
I trafikmodellen har férmiddagens maxtimme som infaller mellan klockan 07.00-0800 studerat. I manga fall s uppmaéts de

maximala koldngderna strax fére och runt klockan 08.00, vilket gor att kderna bestar under den efterf6ljande timman (08.00-

09.00). For vigar med hog belastning ar det ocksé intressant att se vilka skillnader som uppstér timmen efter maxtimmen for
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att kunna beskriva de effekter som atgarderna medfor under formiddagen. De flesta kder som analyserats i modellen har borjat

avvecklas fram mot klockan 8.30 da efterfrdgan minskar.

Fokus i arbetet med trafikmodellen har i forsta hand legat pa de stora vigarna i vagnitet samt de anslutande vdgarna och
tvirforbindelser. Detta medfor att resultaten for mindre lokala végar bor tolkas med viss forsiktighet, da de kan avvika mot

verkligheten pé grund av den begrinsade detaljeringsnivé i en sddan hiar omfattande trafikmodell.

(A

\

B Vaglank dar trafiken gar i upp till 35% av skyltad hastighet

B Viglank dar trafiken gar i 35-50% av skyltad hastighet

[ Vaglank dar trafiken gar i 50-65% av skyltad hastighet
' 1 Vaglank dar trafiken gar i dver 65% av skyltad hastighet

\x X Relativ hastighet i procent e

Figur 65 visar vaglankar med nedsatt hastighet under formiddagens maxtimme langs Norrortsleden, atgardspaket
2040.
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De foreslagna atgirderna i tgérdspaketet bidrar till att Norrortsleden far en betydligt hogre kapacitet &n tidigare. Figur 66 visar

en jamforelse av trafikvolymer mellan JA2040 och atgardspaket 2040.
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Figur 66 visar en jamforelse av trafikvolymer mellan JA2040 (vénster) och atgardspaket 2040 (hdger under
formiddagens maxtimme. Det forsta talet beskriver skillnaden mellan klockan 07.00-08.00 och det andra talet
mellan klockan 08.00-09.00.
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I Minskning av trafik

I \ngen forandring

EE Okning av trafik

Jamforelse av trafikvolymer - JA2040 vs Atgdrdspaket1.2040, FM

Figur 67 visar en jamforelse av trafikvolymer mellan JA2040 och atgardspaket 2040, Norrortsleden. Det forsta
talet beskriver skillnaden mellan klockan 07.00-08.00. Det andra talet beskriver skillnaden mellan klockan 08.00-
09.00.

TrafikGkning i sodergdende riktning uppgar som mest upp till 1200 fordon/timme mellan Trafikplats Hagbylund och Trafikplats
Tunberget. Den storsta procentuella 6kningen sker vid Lottingetunneln och uppgar till ndstan 8o procent i jaimforelse med
JA2040, vilket motsvarar cirka 1100 fordon/timme. I nordostgdende riktning sker en mindre 6kning langs hela leden, med
undantag for vissa lokala 6kningar mellan trafikplatserna, framforallt mellan Trafikplats Hagbylund och Trafikplats Taby
Kyrkby.
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Trafikplats Rosenkilla

Den foreslagna utformningen av trafikplats Rosenkélla i dtgdrdspaketet bidrar till ett mer robust trafiksystem dar tidigare

kobildning i JA2040 inte ldnger uppstér. Den forandring som ger mest avlastande effekt 4r den nya norrgéende péfartsrampen

mot E18, som medfor att trafiken frin Akersberga inte lingre hamnar i konflikt med den stora tillkommande trafikstrémmen

fran Norrortsleden som ska norrut pé E18. Figur 68 nedan visar skillnaden mellan trafikvolymer for JA2040 och atgéardspaket

2040.
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I 1inskning av trafik
I ingen forandring
I Okning av trafik

Jamforelse av trafikvolymer - JA2040 vs Atgardspaket1-2040, FM

Figur 68 visar en jamforelse av trafikvolymer mellan JA2040 och atgardspaket 2040, trafikplats Rosenkélla. Det
forsta talet beskriver skillnaden mellan klockan 07.00-08.00. Det andra talet beskriver skillnaden mellan klockan

08.00-09.00.

1JA2040 valde cirka 60 procent av trafiken som skulle 8ka séderut frin Akersberga att anviinda E18 och cirka 40 procent att

resa via Norrortsleden. Med det nya dtgérderna blev uppdelningen istéllet 50/50. Figur 69 nedan visar trafikvolymerna under

formiddagens maxtimme for &tgiardspaket 2040.
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L B Vaglank dar trafiken gar i upp till 35% av skyltad hastighet
= ‘;’? I Vaglank dar trafiken gar i 35-50% av skyltad hastighet

[ Vaglank dar trafiken gar i 50-65% av skyltad hastighet
[ Vaglank dar trafiken gar i éver 65% av skyltad hastighet
Relativ hastighet i procent

Figur 69 visar vaglankar med nedsatt hastighet under formiddagens maxtimme vid trafikplats Rosenkalla,
atgardspaket 2040.

Resultaten visar pa att den nya fria hogersvingen fran E18 till Norrortsleden ar nodviandig for att inte kderna fran
avfartsrampen ska vixa ut pad E18. Om den nya fria hogersvingen inte skulle inforas och trafiken istéllet skulle ledas in i
cirkulationsplatsen likt idag, skulle belastningsgraden for tillfarten Gverstiga ett och kderna skulle vixa snabbare &n de hinner
avvecklas. Det skulle da kunna leda till kder som véxer ut pa E18 och stér den genomgéende trafiken. Detta uppkommer inte i

JA2040, dels for att stora delar av trafiken fastar i kder fran Akersberga, och dels for att fler fordonsbilister valde E18. .



Trafikplats Mossen

B Viglank dar trafiken gar i upp till 35% av skyltad hastighet
B Vaglank dar trafiken gar i 35-50% av skyltad hastighet

[ viglank dér trafiken gdr i 50-65% av skyltad hastighet )
[ vaglank dar trafiken gar i dver 65% av skyltad hastighet
Relativ hastighet i procent

Figur 70 visar en jamforelse av vaglankar med nedsatt hastighet under formiddagens maxtimme vid trafikplats
Mossen, JA2040 till vanster och atgardspaket 2040 till hoger.

Det sker inte ldngre négon viavning innan Lottingetunneln i sodergdende riktning vid Trafikplats Mossen, vilket bidrar till en
6kad kapacitet och god genomstrémning for bade trafiken frin Arningevigen samt for trafiken fran Norrortsleden. Atgérden
innebir en stor trafik6kning pa Arningevigen norr om Trafikplats Mossen medan Vikingavéigen har avlastats. Detta leder i sin
tur till en viss avlastning for Trafikplats Taby Kyrkby. Trafikokningen beror ocksé till stor del pa forstarkningen av
cirkulationsplatserna och breddning 6ver bron lings Arningevéagen. Nu fastnar inte trafiken langre i den norra tillfarten vid den

norra cirkulationsplatsen.

Den nya utformningen av Trafikplats Mossen medfor dven att den tidigare smitvigen fran Arningevégen till Norrortsleden
soderut inte ldngre dr majlig. Detta minskar konflikterande rorelser vid de Gvriga cirkulationsplatserna som uppstod av
smittrafik. Som f6ljd av detta blir resvégen langre for trafik frin Arninge som ska sdderut pa Norrortsleden som nu maste kéra

via den norra cirkulationsplatsen.
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Jamforelse av trafikvolymer - JA2040 vs Atgardspaket1-2040, FM

Figur 71 visar en jamforelse av trafikvolymer mellan JA2040 och atgardspaket 2040, Trafikplats Mossen. Forsta
vardet beskriver skillnaden mellan klockan 07.00-08.00 och det andra vardet beskriver skillnaden mellan klockan
08.00-09.00. Vardena éver bron i figuren motsvarar det modellerade flodet fr&n enbart atgardspaket 2040, pa
grund av olika lank ID i trafikmodellen. Okningarna &r cirka 90/130 fordon i sédergaende riktning och cirka
370/310 fordon i norrgaende riktning for de tva studerade timmarna i atgardspaket 2040.

Resultaten i Figur 71 visar en 6kning av trafik i samtliga relationer férutom fér den sodra tillfarten i den inre cirkulationsplatsen
som har minskat. Minskning beror till stor del pa att den tidigare smitvégen har férsvunnit. Den stora 6kningen i norrgéende
riktning beror till viss del pa att trafiken fran Arninge som ska vasterut pa Norrortsleden far en ldngre vig &n idag och behover

séledes kora igenom samtliga cirkulationsplatser.
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Trafikplats Taby Kyrkby

Trafikplats Taby Kyrkby har forstarks med tvé nya cirkulationsplatser lings Bergtorpsvigen samt med tvd genomgéende korfalt

langs Norrortsleden i respektive riktning.

, M iiglank dér trafiken gdr i upp il 35% av skyltad hastighet
B iglank dar trafiken gar i35-50% av skyltad hastighet

[0 Vaglink dar trafiken gar i S0-65% av skytad hastighet

[ wvaglank dar trafiken gar i ver 65% av skyltad hastighet
Relativ hastighet i procent

Figur 72 visar en jamforelse av vaglankar med nedsatt hastighet under formiddagens maxtimme vid Trafikplats
Taby Kyrkby, JA2040 till vanster och atgardspaket 2040 till hoger.

Resultaten frén analysen visar pa stora fordndrade resmonster vid Trafikplats Taby Kyrkby som uppstér till {6ljd av framforallt
forstarkningarna med 2+2 vig genom Lottingetunneln och den nya utformningen av Trafikplats Mossen. Resultaten fran figur
72 antyder att vissa tillfarter har fétt en viss avlastning medan andra tillfarter fitt en viss forsamring med hénseende till den
nedsatta hastigheten, vilket till stor del beror pa de fordndrade resmonsterna med tillhérande trafikvolymer. Figur 72 visar en

jamforelse av trafikvolymer mellan JA2040 och dtgiardspaket 2040 for de tvé studerande timmarna.

B Minskning av trafik

B (ngen forandring

B Okning av trafik

Jamforelse av trafikvolymer - JA2040 vs Atgardspaket1-2040, FM

Figur 73 visar en jamforelse av trafikvolymer mellan JA2040 och atgardspaket 2040, trafikplats Taby Kyrkby. Det
forsta talet beskriver skillnaden mellan klockan 07.00-08.00 Det andra talet beskriver skillnaden mellan klockan
08.00-09.00.
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Trafiken ldngs Vikingavagen har minskat med cirka 380 fordon i s6dergéende riktning och 160 fordon i norrgéende riktning
samtidigt som trafiken lings Bergtorpsvigen har minskat under de tvé studerade timmarna. Detta tillsammans med 6vriga
resmonster indikerar att genomfartstrafiken langs Bergtorpsvagen har minskat och troligen till viss del flyttats 6ver till

Arningevégen.

Trafiken pé pafartsramperna &r i stort séitt oférandrad, medan trafiken pa avfartsramperna har 6kat. Den storsta 6kningen sker
pa den sodergéende avfartsrampen med cirka 460 fordon fler dn i JA2040 under de tva studerade timmarna. Den stora
okningen beror pd den forbattrade framkomligheten for vinstersvingade fordon mot Bergtorpsvigen tack vare den nya
cirkulationsplatsen. Den vinstersvingade trafiken 6kar med 210 respektive 360 fordon per timma under de tva timmarna
samtidigt som hogersvingande fordon mot Bergtorpsvigen minskar med cirka 10 respektive 90 fordon. Overflytten sker
framforallt frén Hagbyvigen dar floden minskar. Detta syns tydligt nir floden langs Norrortsleden jamfors fore och efter
Trafikplats Taby Kyrkby i 6stgdende riktning, dar det sker en stor trafikokning mellan Trafikplats Hagbylund och Trafikplats
Taby Kyrkby, men inte 6ster om Taby Kyrkby.

Kéerna bedoms som ldangst stricka sig cirka 150 meter ldngs det hogra korféltet pd rampen fran tillfarten med

cirkulationsplatsen. Detta bedoms inte stricker sig sa langt att det paverkar den genomgaende busstrafiken i 6stgdende riktning.

95



Trafikplats Tunberget och Trafikplats Higgvik

Ett problem i JA2040 &r véxlingsstrackan mellan den sodergéende pafartsrampen vid Trafikplats Tunberget och avfartsrampen
vid Trafikplats Haggvik i kombination med hoga floden pa den sédergéende pafartsrampen vid Tunberget. I nulaget uppnas
kapacitetsgransen for strickan, vilket innebér att kolangderna stricker sig langa i JA2040. De foreslagna dtgiarderna i
dtgardspaket 2040 dr inforande av pafartsreglering for den sodergdende péafartsrampen vid Trafikplats Tunberget i kombination
med ett additionskorfalt mellan pafartsrampen och avfartsrampen vid Trafikplats Haggvik. Med dessa tvé kombinerade atgarder
uppnas mindre vixlade trafikstrommar genom péfartsregleringen och en hogre kapacitet 1angs Norrortsleden tack vare
additionskorfaltet.

Figur 74 visar nedsatt hastighet for JA2040 och Atgirdspaket 2040.
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M Viglink dar trafiken gar i upp till 35% av skyttad hastighet
BN Viglink dar trafiken gar i 35-50% av skyttad hastighet
=0 vaglank dar trafiken gar i 50-65% av skyttad hastighet
[ Vvaoldnk dar trafiken gdr i ver 65% av skyttad hastighet
Relativ hastighet i procent

Figur 74 visar en jamforelse av vaglankar med nedsatt hastighet under fdrmiddagens maxtimme vid trafikplats
Tunberget, JA2040 till vanster och atgardspaket 2040 till hoger.
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Jamforelse av trafikvolymer - JA2040 vs Atgardspaket1-2040, FM
= I

Figur 75 visar en jamforelse av trafikvolymer mellan JA2040 och atgardspaket 2040, trafikplats Tunberget. Det
forsta talet beskriver skillnaden mellan klockan 07.00-08.00. Det andra talet beskriver skillnaden mellan klockan
08.00-09.00.

Genomstromning langs Norrortsleden, det vill séga trafiken sdder Trafikplats. Tunberget 6kar med cirka 36 procent, vilket
motsvarar 6ver 1000 fordon under formiddagens maxtimme. Péfartsregleringen bidrar till att det lokala resande forandras.
Trafiken pé Danderydsvigen minskar i vistgiende riktning med cirka 15 procent strax innan cirkulationsplatsen och ékar

generellt i 9stgdende riktning, framforallt mellan 08.00-09.00 i jaimforelse med JA2040.
Trafiken 6kar pa den sodergdende avfartsrampen och i 6stgdende riktning i cirkulationsplatsen men minskar kraftigt i
vastgdende riktning i cirkulationplatsen, vilket formodligen &r en effekt av pafartsregleringen som enbart tillater cirka 600

fordon per timma.

Trafiken ldngs E4:an 6kar med cirka 200 fordon till fo6ljd av 6kat flode pé péafartsrampen fran Norrortsleden vid Trafikplats

Higgvik.
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Nytt viigval vid Vallentuna

Trafiken ldngs Arningevigen okar med cirka 50 procent och uppgér till som hogst 1700 fordon per timma (under férmiddagens
maxtimme) i sodergdende riktning strax norr om Trafikplats Mossen Det sker ett fordndrat vigval redan inne i centrala
Vallentuna, dir en stor del av trafik véljer Lindholmsvégen fore Smidesvigen for att sedan vilja Arningevigen fore Vikingavigen

och Vig 268 i bade 0stlig och vistlig riktning. En jamforelse av trafikvolymer mellan JA2040 och dtgiardspaket 2040 visas i figur

76.

-250/-180

-20/10

I Minskning av trafik

B (ngen forandring

. I Okning av trafik

7_0 Jamforelse av trafikvolymer - JA2040 vs Atgardspaket1-2040, FM

Figur 76 visar en jamforelse av trafikvolymer mellan JA2040 och atgardspaket 2040, Vallentuna. Det forsta talet
beskriver skillnaden mellan klockan 07.00-08.00 Det andra talet beskriver skillnaden mellan klockan 08.00-09.00.

Resultaten fran trafikmodellen visar att den stora 6verflyttningen till Arningevigen avlastar Vikingavégen, vars trafikvolym
minskar med upp till 30 procent, vilket motsvarar 260 fordon per timma i sodergéende riktning. Effekten uppskattas dessutom
vara lika stor under efterf6ljande timma i jamforelse med JA2040. Trafiken minskar pé vig 268/Vallentunavigen med upp till

34 procent, 250 fordon per timma i vastgdende riktning, vilket &ven har dr en effekt av att fordonstrafikanterna i storre

utstrackning viljer Arningevégen och sedan Norrortsleden.

Trafiken minskar med cirka 40 procent pa vig 268/Angarsvigen i respektive riktning i jaimforelse med JA2040. En del av

trafiken norrifrdn som tidigare kort av vid Trafikplats Brottby och anviant Angarsvégen i viastgaende riktning valjer istillet att

ligga kvar p& E18 och sedan kora ldngs Norrortsleden.
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Sandaviigen och Trafikplats Hagbylund

Trafikvolymerna langs Sandavagen bedoms 6ka med cirka tio procent i sédergéende riktning och fem procent i norrgaende
riktning under formiddagens maxtimme. P4 Sandavigen skiljer sig inte trafikvolymerna sa mycket, men resvigarna for trafiken
dndras till viss del. I JA2040 ar Norrortsleden inte lika attraktiv som i atgardspaket 2040 pa grund av de stora
kapacitetsproblem som uppstar vid Trafikplats Tunberget. Nar detta kapacitetsproblem forsvinner sé véljer en del av trafiken i
sodra Upplands Visby att nyttja Sandavégen for att sedan kora in pa Norrortsleden i sydvastgaende riktning. I denna relation

okar trafiken fran cirka 10 fordonstrafikanter till 120 under formiddagens maxtimma.

Okningen av trafik i norrgiende riktning lings Sandavigen beror framforallt pa att efterfrigan norrifran tillgodoses och fler
fordonstrafikanter valjer att nyttja Norrortsleden, ndgot som i sin tur bidrar till att fler nyttjar Sandavagen. I JA2040 nyttjades
Sandavagen som smitvag for vissa fordonstrafikanter da det skapades 1&nga koer vid Trafikplats Tunberget. Detta sker inte i

atgardspaket 2040, vilket medfor att viss smittrafik forsvinner.

Figur 77 visar den relativa hastigheten tillsammans med trafikvolymer for JA2040 och atgiardspaket 2040.
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Figur 77 visar en jamforelse av vaglankar med nedsatt hastighet under férmiddagens maxtimme vid trafikplats
Hagbylund, JA2040 till vanster och atgardspaket 2040 till hdger.

Resultaten fran trafikmodellen indikerar pé en ny eventuell problempunkt kan uppsta vid Trafikplats Hagbylund. Trafiken pa
den s6dergdende péfartsrampen okar fran cirka 310 fordon per timma till 520 fordon per timma samtidigt som den
genomgdende trafiken langs Norrortsleden 6kar med cirka 1100 vid trafikplatsen. Flodet strax soder om Trafikplats Hagbylund
uppgér till cirka 3800 fordon per timma vilket vanligtvis brukar uppskattas som den maximala kapaciteten for motortrafikleder
med tva korfalt. I trafikmodellen visas detta som sénkta hastigheter pd péfartsrampen och den genomgéende trafiken i
sodergdende riktning. Dynameq har en tendens att 6verskatta kapaciteten langs motortrafikleder, vilket skulle kunna medféra

storre paverkan i verkligheten om det skulle intraffa.
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Frestaviagen & Bergtorpsvigen

1 JA2040 nyttjades Frestavigen i vastgéende riktning fran Vikingavégen som smitvég, da trafikplatserna langs Norrortsleden ar

hogt belastade. Figur 78 visar en jamforelse av trafikvolymer mellan JA2040 och atgardspaket 2040.

B Minskning av trafik
B (ngen forandring
B Okning av trafik

Jamforelse av trafikvolymer - JA2040 vs Atgardspaket1-2040, FM

Figur 78 visar en jamforelse av trafikvolymer mellan JA2040 och atgardspaket 2040, Frestavagen. Det forsta talet
beskriver skillnaden mellan klockan 07.00-08.00. Det andra talet beskriver skillnaden mellan klockan 08.00-09.00.

En del trafik kor parallellt med Norrortsleden hela vigen ned till Danderydsvigen vid Trafikplats Tunberget for att slippa
kobildningarna som uppstar lings Bergtorpsvigen vid Trafikplats Téby Kyrkby samt vid Trafikplats Tunberget. Denna trafik
minskar avsevirt, men finns fortfarande till viss del kvar. I tgiardspaket 2040 minskar trafiken med cirka 70-80 procent pa

strackan mellan Vikingavigen och Hagbyvégen.

For att ta sig till Ensta och Téby har fordonstrafikanterna fran Norrortsleden tvd huvudsakliga resvigar, antigen via Frestavigen
och sedan Hagbyvigen eller via Trafikplats Téby Kyrkby och sedan lings Bergtorpsvigen. Valet av véag beror &ven till stor del
vart fordonstrafikanterna har start- och malpunkt. I 6stgéende riktning har trafiken framforallt minskat oster om Trafikplats
Hagbylund. Resultatet for atgardspaket 2040 visar en tydlig Gverflyttning av trafik fran Hagbyvégen till Bergtorpsvégen. Detta
beror formodligen till stor del av den nya cirkulationsplatsen som stgaende avfartsramp ansluter till vid Trafikplats Taby
Kyrkby. Flodet pa avfartsrampen har 6kat med 6ver 50 procent. Figur 79 visar en jamforelse av trafikvolymerna mellan JA2040

och dtgérdspaket 2040 f6r Hagbyvéigen och Bergtorpsvégen.
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Figur 79 visar jamforelse av trafikvolymer mellan JA2040 och atgardspaket 2040, Hagbyvagen och
Bergtorpsvéagen. Det forsta talet beskriver skillnaden mellan klockan 07.00-08.00. Det andra talet beskriver
skillnaden mellan klockan 08.00-09.00.

Resultaten visar att 6kning pa Bergtorpsvigen soder om Trafikplats Taby Kyrkby inte ar sé stor i jamforelse med flodet pa
avfartsrampen. Trafiken pa Bergtorpsvégen i sodergdende riktning 6ver bron vid trafikplatsen har minskat med 6ver 20 procent

vilket till stor del beror pa den Gverflyttning som har skett fran Vikingaviagen/Bergtorpsvigen till Arningevigen forbi Mossen.

Den totala trafiken i norrgdende riktning ar varit oférandrad mellan klockan 07.00-08.00, men minskat med cirka 15 procent
under klockan 08.00-09.00 Norrgdende trafik till pafartsrampen mot Norrortsleden har 6kat medan trafiken mot Vikingavigen
har minskat med 10—30 procent, vilket ocksa &r en effekt av 6verflyttad trafik till Arningevdgen. Figur 79 visar en jamforelse av

trafikvolymer mellan JA2040 och tgérdspaket 2040 for Taby Kyrkby.
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Figur 80 visar jamforelse av trafikvolymer mellan JA2040 och atgardspaket 2040, E18. Det forsta talet beskriver
skillnaden mellan klockan 07.00-08.00. Det andra talet beskriver skillnaden mellan klockan 08.00-09.00.

Trafiken minskar p& E18 med nagra procent. Mellan Rosenkalla och Trafikplats Ullna minskar trafiken med fyra respektive nio
procent i sydgdende riktning mellan klockan 07.00-08.00 respektive 08.00-09.00. Minskningen sker trots att trafiken fran
Akersberga inte lingre fastnar i 1anga koer vid Trafikplats Rosenkilla, som trafiken gjorde i JA2040. Utan &tgirder vid

Rosenkilla skulle denna skillnad férmodligen vara dnnu storre. Atgirderna i dtgirdspaket 2040 vid Trafikplats Rosenkilla

bidrar till att all efterfraga fran Akersberga uppfylls.

1JA2040 valde 60 procent av trafiken som skulle ka sdderut frin Akersberga E18 och 40 procent Norrortsleden. I

Atgardspaket 2040 valdes Norrortsleden 50 procent och E18 50 procent.

1 bade JA2040 och atgérdspaket 2040 uppstar kobildning vid Trafikplats Danderyds K:A, pa grund av trafikvolymerna p& den
sodergdende péfartsrampen. Problemen forvintas bli storre for atgardspaket 2040, dé trafiken ldngs Danderydsvigen har 6kat i
ostgéende riktning och ddrmed ocksa floden pa den sodergdende pafartsrampen. Detta kan till viss del vara ett resultat av den

pafartsreglering som inforts vid Trafikplats Tunberget.
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Restider

Restiden har jamforts for trafik pé striackan mellan Trafikplats Rosenkélla och vid slutet av vixelstrackan mellan Trafikplats
Tunberget och Trafikplats Haggvik i sodergaende riktning. Tabell 11 visar restider frin modellen mellan de studerade

scenarierna.

Tabell 11 visar en jamforelse av restider for bil och tung trafik mellan de studerade scenarierna.
Scenario Restid (sekunder) Skillnad mot nuléaget

Nulage (modell)

790 -
JA-2040 1440 +85%
Atgardspaket 2040 670 14%

Resultaten visar att den 6kade efterfragan till 2040 medfor en restidsokning om 85 procent langs Norrortsleden i sodergéende
riktning under férmiddagen. Med de foreslagna &tgiarderna kan restiden minska med cirka 14 procent i jamforelse med nuldget

och cirka 54 procent med JA2040.

Tabell 12 visar restiderna for den inkodade kollektivtrafiklinjen motsvarade busslinje 685 med start vid hallplats Stava viardshus

och slut vid hallplats Haggviksleden. Restiderna inkluderar hallplatsstopp vid héallplats Taby kyrkby.

Tabell 12 Jamférelse av restider fér busslinje 685 mellan de studerade scenarierna.

Scenario Restid (sekunder) Skillnad mot nuléaget Medelhastighet
Nulége (modell) 990 - 69 km/tim
JA-2040 2150 +117% 49 km/tim
Atgardspaket-2040 975 2% 72 km/tim

Effekterna av atgardsforslagen, dar busskorfalt ar medtaget 1dngs flera striackor visar att restiden minskar med cirka tva procent

i jadmforelse med nuldget och cirka 55 procent i jamforelse med JA204o0.

Tung trafik

Andelen tung trafik har himtats for utvalda vagsnitt mellan trafikplatserna och representerar den totala volymen for bada

riktningarna.
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Tabell 13 visar andelen tungtrafik i nulaget, fér JA2040 och fér Atgéardspaket 2040.

Hela modellen Hagbylund - Mossen - Taby Rosenkalla - Mossen
Tunberget kyrkby
Nulage (modell) +5,9% +5,0% +6,0% [+5,5%
JA2040 +6,6% +6,0% +7,4% +8,2%
Atgardspaket 2040 +6,6% +5,8% +6,2% +7,5%

Tung trafik utgors ofta av 1angvéga resor och har generellt forutbestimda rutter och nyttjar framst de stora trafiklederna. Detta

innebar att den tunga trafiken inte i lika stor utstrackning dndrar ruttval pa grund av trangsel och hog belastning pa vigarna

sésom personbilarna gor.
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Samlad effektbedomning

Samhaéllsekonomisk bedémning Fordelning nyttor Transportpolitisk maluppfyllelse
3]
T
D_ _ P .
> ggﬁril\(,?]?;na:\ifg;gmng' Hur fordelar sig nyttorna pa olika Ta upp de mest betydande bidragen (+/-)
E n ttorna/ef'gf]ekterna (+/-) samt grupper i samhallet? Ta upp de till uppfyllande av de transportpolitiska
o yrorna Lo o fordelningar dér stora skillnader kan malen (huvudmal, funktionsmal,
© beddmning av hur de foérhaller sig till o N o
- uppsta. h&nsynsmalen).
kostnaden.
Atgardspaket
vag 265 N "
Kommer uppdateras nar SEB &r
Norrortsleden odkénd nationellt
Okad 9 '
tillgénglighet
Kostnadsbedomning

En grov kostnadsindikation (GKI) ar framtagen for atgardspaket 2040. Kostnaderna har bedéms till cirka 2,9 miljarder kronor.

Atgirder kring Trafikplats Tunberget och Trafikplats Higgvik str for cirka 70 procent av kostnaden. Den framtagna

kostnadsindikationen innehéller stora osdkerheten d& den ar gjord i ett tidigt planeringsskede. Kalkylen bygger pa enklare

skisser samt antaganden och i vissa fall har endast schablonkostnader tagits fram. Ut6ver detta finns en osékerhet i kostnader

for jarnvagstrafiken da Ostkustbanan paverkas av atgérder i trafikplats Haggvik.
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Atgirdspaket Samordnad godstrafik

Atgirdspaket bedoms i forsta hand 16sa den prioriterande bristen kallad A samt D.

En samordnad godstrafik kan resultera i mer effektiva och héllbara godstransporter lings med Norrortsleden och till/fran
verksamhetsomraden i anslutning till Norrortsleden. Atgirdspaketet syftar darfor till att samordna transportflodet och pé sa sitt hjilpa
till att minska antalet godstransporter. Ndgot som i sin tur bidrar till mer héllbara transporter och battre stadsmiljo.

Paketet innehéller ocksé dtgarder som innebar att utreda hur godstransporter kan fordela sig 6ver de delar av dygnet da annan trafik ar
mindre intensiv. Det kan resultera i att godsflodet inte paverkar exempelvis arbetspendlingen och vice versa.

= I

— AL
Ot %9

Nedan presenteras de atgarder som ingdr i atgardspaketet. Tabellen redogor ocksa for nar i tid dtgiarden bor genomforas och

den/de organisationer som &r ansvarig for genomforandet. Den/de ansvariga aktorerna ansvarar ocksé for att konkretisera vad

atgarden innebdr for sin organisation.

Tabell 14 nedan visar de atgardsforslag som ingar i tgardspaketet.

Fyrstegs-

Atgardsforslag Tid arincip Ansvarig

Informgtlon till godsaktérer om mdojliga fardvégar under maxtimman samt Kort sikt 1 Trafikverket

andra tider

Utredning géllande behov och forutséattningar for samordnade o . Trafikverket &
S Kort-lang sikt 1

byggtransporter i straket kommunerna

Utredning géllande behov och forutséattningar for samordnade o . Trafikverket &
I o Kort-lang sikt 1

godstransporter till stérre verksamhetsomraden kommuner

Oversyn av uppstallningsplatser Kort sikt 1 Trafikverket

Kartlagga godstrafikens behov och resménster till och fran Kapellskar Kort sikt 1 Trafikverket

hamn

Oversyn av farjetider vid Kapellskar hamn Kort sikt 1 Trafikverket

Effektbedomning

I och med att de fem kommunerna véixer antas dven den tunga trafiken till byggprojekt att 6ka. Genom att samordna

transportflodet kan kommunerna minska antalet byggtransporter i stadsmiljon och arbeta for att viaxa mer hallbart. Detta i sin

tur kan minska miljopéverkan och forbéttra arbets- och boendemiljon vid byggomradena. Det kan ocksé resultera i att den tunga

trafiken pa Norrortsleden minskar nagot.

Att de fem kommunerna vaxer innebar ocksa att godstransporterna antas 6ka till handels- och verksamhetsomréden som

exempelvis Arninge, S6dra Higgvik, Okvista med flera. Aven dessa transporter kan samordnas och ge likande effekter som ovan.
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Norrortsleden dr en mdjlig transportvig till och fran Kapellskdr hamn, vilket innebér att godset till hamnen kan fardas ldngs
med leden. Genom att kartlagga godstrafikens behov och resmonster till och fran Kapellskar hamn kan atgarder vidtas for att

oka samtliga transportslags framkomlighet. En 6versyn av farjetider bor inga i kartlaggningen.

I samband med att Forbifart Stockholm 6ppnar ir 2030 antas Norrortsleden bli mer attraktiv for godstrafik som ska passera

Stockholm. Genom att informera godsaktorer om att nyttja vigen pa andra tider dn rusningstid.

Atgirdspaketet bedoms ge langsiktiga effekter pa framkomligheten lings Norrortsleden. Kortsiktigt bedoms &tgirden resultera i
en 6kad kunskap och dirigenom méjligheten att fatta beslut.

Malbedomning

Denna studies mél utgér fran de transportpolitiska mélen och méluppfyllelsen har darfér sammanfattas nedan under

funktionsmaélet och hansynsmélet. Precisering av malen beskrivs i de tidigare kapitlen i rapporten.

Méluppfyllelsen bedémdes i en skala mellan 0—3 (0o=Ingen maluppfyllelse, 1=1ag méluppfyllelse, 2=viss maluppfyllelse och
3=h6g maluppfyllelse).

Tabell 15 visar atgardspaketets samlade méalbedémning.

Funktionsmalet Malbedomning Maluppfyllelse
Medborgarens resor Atgar‘ds.pakete.t' kan pa sikt innebara att rnedbonrgarnas resor gynnas. 1
Kortsiktigt beddmds paketet ge en marginell paverkan.
Atgérdspaketet kan pé sikt innebéra mer kapacitetsstarka och
tillforlitliga transportlésningar. Naringslivets transporter kan genom
Néringslivets transporter detta starkas. Kortsiktigt kan det innebéra en dkad kunskap och 2
darigenom en 6kad handlingskraft. Det kan ocksa innebéara en okad
samverkan.
Atgérdspaket kan pa sikt forbattra godsets transporter regionalt men
S . N aven nationellt mot Kapellskar. Kortsiktigt beddms atgardspaket ge
Tiliganglighet regionalt/lander en 6kad kunskap och darigenom 6kad mdjlighet att fatta beslut samt 2
samverkan.
Jamstalldhet Bedoms inte ge ndgot bidrag. 0
Funktionshindrade Bedoms inte ge n&got bidrag. 0
Barn och unga Bedoms inte ge ndgot bidrag. 0
. L e Atgardspaketet kan p& sikt innebéra kollektivtrafikens framkomlighet
Kolleki fik h cykel o . o 1
ollektivtrafik, gang och cyke kan oka. Kortsiktigt bedomds paketet ge en marginell paverkan.
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Tabell 16 visar atgardspaketets samlade malbedémning.

Hansynsmalet

Malbedomning

Maluppfyllelse

Klimat

Atgardspaketet kan p& sikt innebéra att utslappen minskar.
Kortsiktigt beddmds paketet ge en marginell paverkan.

Atgardspaketet kan p& sikt innebéra att medborgarnas resor
gynnas. Kortsiktigt bedomds paketet ge en marginell paverkan.

Halsa

Atgardspaketet kan p& sikt innebéra att en béttre arbets- och
boendemiljo kring Norrortsleden och vid verksamhetsomraden
samt bostadsprojekt. Kortsiktigt bedémds paketet ge en marginell
paverkan.

Landskap

Bedoms inte ge ndgot bidrag.

Trafiksakerhet

Pa sikt kan atgardspaket innebara en okad trafiksakerhet genom
nagot farre godstransporter samt att transporterna fordelas 6ver
dygnet. Kortsiktigt bedémds paketet ge en marginell paverkan.
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Atgiirdspaket Regionala cykelstrik

En god tillganglighet till malpunkter for cykeltrafik ar efterstravansvird ur flera perspektiv. Det kan bland annat gynna arbets- och
fritidscykling, négot som i sin tur kan resultera i en 6verflyttning frén andra trafikslag till cykel. En god tillgénglighet med cykel bidrar
ocksa till att framja folkhdlsan, miljon och 6kar barns majlighet att rora sig i det offentliga rummet utan en vuxen. Darfor syftar
atgardspaketet till att utreda fler cykelstrak, bdde kommunala och regionala. Paketet syftar ocksa till att forbattra befintliga cykelvagar
och se 6ver underhall av cykelvigar.

Atgirdspaket bedoms i forsta hand 16sa den prioriterande bristen kallad F. f I &

« S5

Nedan presenteras de dtgiarder som ingér i atgardspaketet. Tabellen redogor ocksé for néar i tid tgérden bor genomforas och
den/de organisationer som &r ansvarig for den. Den/de ansvariga aktorerna ansvarar ocksa for att konkretisera vad atgarden bor

innefatta i sin organisation.

Tabell 17 nedan visar de atgardsforslag som ingar i atgardspaketet

x . . Fyrstegs- .
Atgardsférslag Tid yrsteg Ansvarig
princip

Oversyn av underhall av gang- och cykelvagar samitliga arstider Kort-l&ng sikt 5 Kommunerna

samt 6versyn av belysning och skyltning.

Utreda lanecykelsystem mellan knutpunkter Kort sikt 2 Traflkkforvaltnlngen och
ommunerna

Genomfora en strakstudie for cykel mellan trafikplats Rosenkalla Trafikverket, Vallentuna,

och trafikplats Mossen med syfte att bygga ihop det regionala Kort sikt 1-4 Taby och Osterakers

strket langs Arningevagen mot Akersberga. kommun.

letanf_je informationsatgarder till invanare i straket om befintliga Kort sikt 1 Kommunerna

cykelvagar.

Byg‘g ut cykelstrak m_c_allan K_r_lstlneberg o_ph Vallentuna Kort sikt 3.4 vallentuna kommun

station/Kragstalund langs Ballstabergsvéagen.

Effektbedomning

Genom att utreda och bygga nya cykelstrak mellan de fem kommunerna kan tillgéngligheten for cyklister 6ka pa sikt. Detta
bedéms ocksi dka ménniskors méjlighet att nd olika malpunkter lings med Norrortsleden som cyklist. Atgirdspaketet innebér
ocksd att forbattra befintliga strék for att 6ka manniskors bendgenhet att vilja cykeln som transportmedel. Det kan bland annat
handla om att se 6ver underhallsplaner for att sékra att cykeln kan vara ett transportmedel arets alla arstider eller se 6ver
cykelpumpar lings med strak. Det kan ocks& handla om att forbattra skyltningen langs med cykelvagar for att hjalpa méanniskor

att nd malpunkter sdsom naturomréden, bostads- och verksamhetsomraden.
Slutligen bidrar paketet till att 6ka manniskors kunskap om befintliga strdk genom riktade informationskampanjer. Det kan

bland annat handla om att upplysa méanniskor om mélpunkter de nar via cykelvignatet men ocksa var det gér att pumpa cykeln

langs vagen.
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Malbedomning

Nedan redogors for atgardspaketets samlade méalbedomning.

Tabell 18 visar atgardspaketets samlade mélbedémning.

Funktionsmalet

Malbedémning

Medborgarens resor

Paketet bedoms 6ka andelen gang- och cykeltrafik pa lang sikt bland annat
genom sammanhéangande cykelstrdk. Genom att se dver underhallsplaner pa
cykelnéatet bedéms &ven cykel ses som ett mer attraktivt transportslag och
darigenom kan den upplevda tryggheten dka.

Néringslivets transporter

Bedoms inte ge nagot bidrag.

Maluppfyllelse

Tillganglighet
regionalt/lander

Paketet bedoms pa lange sikt kunna 6ka tillgangligheten mellan de fem
kommunerna genom sammanhangande strak.

Jamstalldhet

Paketet beddéms 6ka alla ménniskors méjlighet att réra sig med cykel.

Funktionshindrade Paketet beddéms 6ka alla ménniskors méjlighet att réra sig med cykel. 1
Paketet bedoms oka alla méanniskors majlighet att réra sig med cykel pa langre

Barn och unga sikt. Paketet gynnar barn och ungas mdjlighet att p& egen hand rora sig i det 2
offentliga rummet.

Kollektivtrafik, gang och Paketet kan 6ka forutsattningarna att vélja cykeln och genom detta kan andel 2

cykel cykelresor blir fler.

Tabell 19 visar atgardspaketets samlade malbedémning.

Hansynsmalet Malbedomning Maluppfyllelse
Paketet kan pa langre sikt innebdara att utslappet av vaxthusgaser minskar genom

Klimat okad andel cykelresor. Vilket innebér att en mer resurseffektiv och resilient region 1
skapas.

N Paketet beddms bidra till en mer attraktiv stadsmiljo, men &ven minskat buller,

Halsa N - u 2 1n ) 1
battre luftkvalité och folkhalsa pa langre sikt.

Landskal Paketet innebar ocksa att mark kan tas i ansprak for att méjliggéra nya cykelstrak, 0

P nagot som kan paverka landskapet samt natur- och kulturmiljon.
Trafiksakerhet Paketet kan innebéra att farre cyklister skadas genom en éversyn av underhaill. 1
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Atgirdspaket Hillbart resande

Ett hallbart resande innebar en utveckling som tillgodoser dagens behov utan att aventyra kommande generationers majligheter att
tillgodose sina behov. Atgirder for ett transporteffektivt samhille innebar att forutsittningar skapas for en 6verflyttning mellan
transportslag dér en god transportplanering kan minska efterfragan pa bilresor. I det transporteffektiva samhéllet minskar

trafikarbetet utan att gora avkall pa tillgangligheten.

Paketet syftar till att fraimja ett hallbart resande i de fragor dar trafikforvaltningen har ett huvudansvar for att planera dagens och

morgondagens kollektivtrafik. Samverkan kommer att kravas mellan olika aktorer for att uppna storst effekt.

Atgirdspaket bedoms i forsta hand 16sa de prioriterande bristerna kallat A, B, C, D och E.

&y

Ma maay

Nedan presenteras de atgarder som ingér i dtgdrdspaketet. Tabellen redogor ocksa for nér i tid som dtgérden bor genomforas

och den/de organisationer som ar ansvarig for genomforandet. Den/de ansvariga akt6rerna ansvarar ocksé for att konkretisera

vad atgirden innebér for sin organisation.

Tabell 20 nedan visar de atgardsforslag som ingar i atgardspaketet

Atgardsforslag Tid Fyr§tegs- Ansvarig aktor
princip

Mobility management sdsom prova-pa-kort, informationskampanjer,

trafikinformation, cykelkampanjer, uppmuntra arbetsgivare att fa sin personal Kort-lang 1-3 Trafikforvaltningen &

att cykla till jobbet etc. Mobility management-atgarder bor dven kopplas sikt kommuner

samman med fysiska atgarder langs med stréket.

Utred inférandet av bil- och cykelpooler Kort sikt 1 Kommuner

o g Kort-lang

Informera skolelever & dess vardnadshavare om méjliga fardsatt sikt 1 Kommuner

Ta fram trafikeringsplan for 6kad kollektivtrafik i straket. | arbetet gérs en Kort-lang 1 Trafikférvaltningen &

malpunktsundersokning for resor med bil och resevaneundersokning. . sikt kommuner

Oversyn och inférande av korfalt for kollektivtrafik p& Norrortsleden samt det Kort-lang 13 Trafikverket &

kommunala vagnatet sikt kommuner

Utredning om inférande av forsok med dynamiska busskorfalt samt . )

) et o . A Ki k 1 Trafikverk
godstrafikens mdjlighet att nyttja korfalt for kollektivtrafik pa Norrortsleden ort sikt rafikverket
Sollentuna kommun,

Oversyn av tillganglighet mellan Haggvik station och hallplatser Haggviksleden Kort sikt 1-3 Trafikforvaltningen &

Trafikverket
Taby kommun,

Forbattrad bytespunkt vid Trafikplats Taby Kyrkby Kort sikt 2-4 Trafikforvaltningen &
Trafikverket

. L o Lo . Trafikverk

Oversyn av skyltning till och fran hallplatser samt bytespunkter Kort sikt 2-3 rafikverket &
kommuner
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Oversyn av héllplatser och dess attraktivitet genom exempelvis Kort-lang Trafikforvaltningen &

cykelparkeringar, vaderskydd etc sikt 23 kommuner
Bygga nya gang- och cykelbanor i syfte att dka tillgangligheten for gang- och
cykel till/fran Trafikplats Rosenkalla till Trafikplats Mossen. Bor foregas med en Kort-lang 3.4 Téby, Vallentuna och

studie for att skapa gena vagar for gang- och cykel och i samband med detta sikt Osterakers kommun.
genomfora en 6versyn av nya infartsparkeringar.

Uppratta en samordnad mobilitetsfunktion exempelvis ett kontor eller en resurs Kort-1an Kommunerna,
och utforma en gemensam strategi samt handlingsplan for sikt 9 1 Trafikférvaltningen &
framkomlighetsfragor och trafikplanering med fokus pa forbattringar i straket. Trafikverket

Effektbedomning

Genom att framja ett héllbart resande skapas forutsattningarna for en 6verflyttning mellan transportslag. Ett forsta steg i denna
riktning ar att studera hur kollektivtrafiken béttre kan méta invénarnas behov genom att utveckla nya linjer, justera befintliga
genom utokad turtidthet och utbud. Det handlar ocksé om att se 6ver befintliga bytespunkter och studera behovet av nya
bytespunkter. I vissa fall kan det ocksa handla om byte mellan buss- och tagtrafik. Atgirdspaketet syftar ocksa till att studera
malpunkter for biltrafiken och om dessa resor pa sikt kan ersittas med busstrafik. I arbetet &r det av vikt att ha hela resan-

perspektivet.

Paketet syftar ocksa till att utreda och genomfora sé kallade mobility mangment-atgérder sdsom prova-pé-kort,
informationskampanjer, realtidsinformation, cykelkampanjer. Vilket kan medfora att fler manniskor far upp 6gonen for

fordelarna att dka kollektivt eller cykla.

Paketet innehaller ocksé en 6versyn av befintliga hallplatser samt en upprustning av dessa med exempelvis cykelparkeringar,

vaderskydd med mera for att 6ka attraktiviteten for kollektivtrafiken.
Avslutningsvis innebér paketet en utredning av korfalt for kollektivtrafik bade dar kommunen och Trafikverket &r vaghéllare. I

detta ingér dven att utreda om godstrafiken kan nyttja kollektivtrafikkorfalten samt utreda inforande av dynamiska korfalt.

Detta kan komma att resultera i att 6ka kollektivtrafikens framkomlighet.
Malbedomning

Nedan redogors for atgardspaketets samlade malbedomning.

Tabell 21 visar atgardspaketets samlade malbedémning.

Funktionsmalet Malbedémning Maluppfyllelse

Atgardspaketet bedéms bidra till att andelen kollektivt resande samt andelen gang-
och cykeltrafik 6kar. Paketet bedéms ocksa bidra till att valfrineten i transportsystemet
Okar. Vidare bidrar paketet pa sikt till 6kad tillforlitlighet och framkomlighetfor
kollektivtrafik samt gang- och cykeltrafik.

Medborgarens resor

- . Paketet kan pa sikt bidra till en 6verflyttning mellan trafikslagen vilket kan komma att
Néringslivets transporter . . . ) . ) u u i
bidra till en 6kad framkomlighet for samtliga transporter langs véagen.
T|Ilgangllg.het Atgardspaketet bedéms bidra till en forbattrad framkomligheten inom regionen. 2
regionalt/lander
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Atgardspaketet bedéms pé sikt bidra till en 6kad jamlikhet genom att kollektivtrafiken

sjélva utan séllskap av en vuxen.

Kollektivtrafik, gang och
cykel

Atgardspaketet bedéms bidra till att andelen kollektivtreande samt géng- och cykel
Okar. Paketet bedéms ocksa bidra till mgjligheten att genomféra kombinationsresor
och byta mellan fardmedel.

Tabell 22 visar atgardspaketets samlade méalbedémning.

Jamstalldhet forbattras 2

Funktionshindrade ﬁ.\.tgéirdspaketet beddms pa sikt bidra till en 6kad jamlikhet genom att kollektivtrafiken 2
forbattras.

Barn & unga Atgérdspaketet bedéms gynna barn och ungas méjlighet att kunna resa forflytta sig 2

Hansynsmalet

Malbedémning

Maluppfyllelse

Atgérdspaketet bedéms bidra till en resurseffektiv och resilient region samt minska kan

samtliga trafikanter.

Klimat pa lange sikt bidra till att minska andelen vaxthusgaser per invanare. Darigenom bidrar 1
paketet till en I&ngsiktig hallbar utveckling.

Hilsa Atgérdspaketet bedéms bidra till att andelen av lanets invanare som upplever besvar 1
av dalig luftkvalité och trafikbuller fran vagtrafiken minskar pa langre sikt.
Atgérdspaketet bedéms bidra till en héllbar utveckling samtidigt som ny mark kan

Landskap . o " L . 1
komma att ianspraktas for att mojliggora utvecklingen.
Atgardspaketet bedéms pé langre sikt bidra till en dverflyttning frén bil till resor med

Trafiksakerhet kollektivtrafik samt gang- och cykel. Genom detta kan dven trafiksékerheten gynnas for 1
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Atgardspaket Stads- och trafikplanering

En forutsattning for ett hallbart transportsystem &r samspelet mellan stads- och trafikplanering. Atgardspaket samlar darfér
atgardsforslag som beror saval befintliga som kommande bostadsomraden. Forslagen skapar ramar for hur trafikplanering bor beaktas
i stadsplaneringen. Samverkan mellan dessa fragor kan i sin tur skapa mervarden for resterande atgardspaket.

Paketet syftar till att framja ett hallbart resande i de fragor dar kommunerna har ett huvudansvar for att planera markanvandningen.
Samverkan kommer att kravas mellan olika aktorer for att uppna storst effekt.

Atgérdspaket bedéms i férsta hand l6sa de prioriterande bristerna kallat A, B, C, D och E. q
DA
LY==
7=
e

Nedan presenteras de atgarder som ingér i dtgdrdspaketet. Tabellen redogor ocksa for nér i tid atgérden bor genomforas och
den/de organisationer som &r ansvarig for genomforandet. Den/de ansvariga aktorerna ansvarar ocksa for att konkretisera vad

atgdrden innebdr for sin organisation.

Tabell 23 nedan visar de atgardsforslag som ingar i atgardspaketet

Atgardsférslag Tid Fyrstegsprincip Ansvarig aktor

Sakra bussens framkomlighet i nya omraden Kort-lang sikt 1 Kommuner

Planera for infartsparkeringar vid stérre knutpunkter Trafikverket, kommuner

dar det ar lampligt Kort-ldng sikt 3 & Trafikforvaltningen
Samordna planeringen av nya bostadsomraden o . Kommuner &

o . ) ~ Kort-lang sikt 1 . .
utifran att kollektivtrafikens andel ska tka Trafikforvaltningen
Mobilitetsplaner vid nyexploaterin Kort-lang sikt 1 Kommuner &

P yexp 9 9 Trafikforvaltningen
Planera for laddinfrastruktur for elfordon Kort-l&ng sikt 1 Kommuner

Effektbedomning

I och med att de fem kommunerna antas fortsétta vixa med nya bostadsomraden bedoms ocksa antalet trafikrorelser langs med
Norrortsleden att 6ka. Genom att arbetaemed mobilitesplaner kan kommunerna bidra till att frimja ett héllbart resande. Pa sikt

kan detta ocksé leda till en 6kad andel resor med buss samt gang- och cykel. Detta kan resultera i att tringseln pa leden ddmpas.
Atgirdspaketet innebir ocksi att bussens framkomlighet ska sikras nir nya bostadsomraden planeras. Det kan ocksé innebira

en 6versyn av kollektivtrafikkorfalt p& befintliga kommunala gator for att gynna ett hallbart resande. Detta kan pé sikt bidra till

att minska restiden for kollektivtrafiken.
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Slutligen innebéar paketet att kommunerna planerar for en 6kad laddinfrastruktur for elfordon. Genom att 6ka ménniskors

mojlighet att ladda sin elbil kan det pa léng sikt innebéra en battre stadsmiljo i form av minskat buller och forbattrad luftkvalité.
En 6kad mobilitet kan ocksa bidra till minskat buller och battre luftkvalité .

Malbedomning
Tabell 24 visar atgardspaketets samlade méalbedémning.
Funktionsmalet Malbedomning Maluppfyllelse
Atgérdspaketet bedéms gynna tillgangligheten genom ékad mobilitet vid
nybyggnation. Paketet bedoms ocksa gynnas andelen kollektivtrafikresor d& nya
Medborgarens resor omraden planeras utifran kollektivtrafik som norm. Genom 6kad mobilitet i nya 2
omrade gynnas dven manniskors majlighet att vélja bland olika fardmedel.
Naringslivets transporter Bedoms inte ge ndgot bidrag. 0
Tillganglighet Paketet kan pa sikt forbattra méanniskors majlighet att réra sig lokalt men aven 1
regionalt/lander regional.
Jamstalidhet Pakgtet gynnar manniskors mdjlighet att rora sig till sitt arbete, fritidsintressen samt 2
service.
Funktionshindrade Pakgtet gynnar manniskors majlighet att rora sig till sitt arbete, fritidsintressen samt 2
service.
Okad mobilitet i nya omrade innebdr att barn och unga i storre utréckning kan réra
Barn & unga . 2
sig utan en vuxen.

Kollektivtrafik, gang och
cykel

Genom en 6kad mobilitet 6kar ocksa férutsattningarna att valja kollektivtrafik, gang-

och cykel. Andelen resor med dessa transportslag kan ocksa darigenom ocksa oka.

Tabell 25 visar atgardspaketets samlade méalbedémning.

Hansynsmalet

Malbedomning

Maluppfyllelse

Klimat

Paketet kan pa langre sikt innebara att utslappet av vaxthusgaser minskar genom
Okad andel hallbara resor. Vilket innebér att en mer resurseffektiv och resilient
region skapas. Kortsiktigt bedémds paketet ge en marginell paverkan.

Halsa

Paketet beddms bidra till en mer attraktiv stadsmiljén, men &ven minskat buller och
battre luftkvalité. Kortsiktigt bedémds paketet ge en marginell paverkan.

Landskap

Paketet kan komma att medféra till att trafikens negativa paverkan pa landskapet
minskar nagot genom 6kad andel hallbara resor. Kortsiktigt bedémds paketet ge
en marginell paverkan.

Trafiksékerhet

Atgardspaketet beddms pé langre sikt bidra till en dverflyttning fr&n bil till resor
med kollektivtrafik samt gang- och cykel. Genom detta kan &ven trafiksékerheten
gynnas for samtliga trafikanter.
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7. Forslag till inriktning och rekommenderade
atgarder

7.1.Beskrivning av 6vergripande inriktning

Den 6vergripande inriktningen med studien ar att 6ka tillgdngligheten i striket Haggvik-Rosenkélla genom forbattrad
framkomlighet for samtlig trafik med sérskilt fokus pa kollektivtrafiken. For att komma till rétta med den bristade
framkomligheten har fem dtgardspaket tagit fram. Ett av atgardspaketen, Vag 265, Norrortsleden okad tillganglighet, ligger med
som en kandidat till nésta lanstransportplan, planerad for beslut under 2022, och detta paket sirskiljer sig darfor fran Gvriga
foreslagna atgardspaket vad giller detaljeringsniva. For detta paket har en SEB, GKI och klimatkalkyl tagits fram. For

resterande fyra atgirdspaket har en mél- pch effektbedomning genomforts utifran studiens mal.

7.2.Rekommenderade atgarder

Studiens rekommendation ar att samtliga fem atgiardspaket genomfors. Atgérdspaketen, Vig 265, Norrortsleden 6kad
tillginglighet, dr det paket som &tgirdar samtliga sju prioriterade brister. Ovriga atgirdspaket ir i viss man beroende av att
delar eller hela gérdspaketet Vig 265, Norrortsleden okad tillgdnglighet genomfors. De ansvariga parterna for att
dtgardspaketen genomfors har olika forutsattningar att genomfora de listade atgardsforslagen, detta gor att respektive part
behover konkretisera vad forslaget innebér for sin organisation infor genomforandet. I vissa fall &r flera aktorer utpekade som

ansvariga aktorer, det innebér att dessa parter behover skapa en samsyn om dtgiarden infor inférandet.

Den eller de ansvariga aktorerna dr ocksa ansvarig for att finansiera atgérden och/eller for att soka finansiering. Det kan
exempelvis handla om att soka medfinansiering med hjalp av stadmiljoavtal eller genom lansplan. De ingdende forslagen i

respektive atgiardsforslag fordelar sig Gver olika tidsperspektiv som striacker sig mellan fem till femton ar.

7.3.Mojliga etapplosningar for Atgardspaket vag 265 Norrortsleden Okad
tillganglighet

Nedan beskrivs forslag pd mojliga etapplosningarna for atgardspaket viag 265 Norrortsleden 6kad tillganglighet. De
etapplosningar som presenteras nedan har testats i den framtagna trafikmodellen. Nedan redovisas forslag till etapplosningar,
dessa anges inte i en prioritets- eller tidsordning. Det har inkommit ett sidant forslag pa en alternativ etappindelning fran Taby,

Vallentuna och Osteraker kommuner, den redovisas i kapitel 7.3.1. Vissa av atgarderna nedan ar tagna fran andra atgiardspaket

som exempelvis inférande av kollektivtrafikkorfalt.

Etapplosning 1.1 - Fokus Lottingetunneln med omnejd
. Etapplosning 1.1.1 - Etapplosning med fokus pa kollektivtrafik i vistgiende riktning
—  2+2 korfalt mellan Trafikplats Taby Kyrkby och Trafikplats Mossen
—  Tva genomgéende korfalt genom Trafikplats Taby Kyrkby.

—  Omfordelning av korfalt mellan Trafikplats Mossen och Trafikplats Rosenkalla (2 korfélt i vastgdende

riktning, varav hogra korfaltet enbart ar avsett for busstrafik)

—  Forandrad utformning vid Trafikplats Mossen (Droppe samt fria hogersvangar i samtliga tillfarter i den inre

cirkulationsplatsen)
—  Pafartsreglering for sbdergdende péfartsramp vid Trafikplats Tunberget

—  OKkad kapacitet i jimforelse med uppmitt kapacitet frin trafikrikningar for vixlingsstrickan i sddergdende
riktning, strax sdder om Trafikplats Tunberget. Denna kapacitet har uppskattas kunna f&s genom enklare

och mindre atgarder sdsom tydligare linjedragning, trimmning av korfalt, skyltning etc).
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—  Kollektivtrafikkorfalt i bade 6stlig och vastlig riktning mellan Trafikplats Mossen och Trafikplats Taby
Kyrkby

— I 0vrigt samma vigsystem som i JA2040
. Etapplosning 1.1.2 - Etapplosning dér tung trafik tillats i kollektivtrafikkorfalt
—  Samma &tgirder som presenterades i Etapp 1.1.1

—  Tung trafik tillats i kollektivtrafikkorfalt mellan trafikplats Rosenkalla och trafikplats Taby Kyrkby.

Etapplosning 1.2 — Fokus pa trafikplats Tunberget samt Hiaggvik med omnejd
. Etapplosning 1.2.1 - Etapplosning med additionskorfalt samt pafartsreglering

—  Additionskorfalt mellan sodergéende pafartsramp vid Trafikplats Tunberget och sédergdende avfartsramp
vid Trafikplats Haggvik.

—  Péfartsreglering for sdergaende péfartsramp vid Trafikplats Tunberget
— I 0vrigt samma vigsystem som i JA2040

+  Etapplosning 1.2.2 — Etapplosning med busskorfilt i vistgdende riktning
—  Samma atgirder som presenterades i Etapp 1.2.1

—  Omfordelning av korfalt mellan Trafikplats Mossen och Trafikplats Rosenkilla (2 korfilt i vastgdende

riktning, varav hogra korfaltet enbart ar avsett for busstrafik)
»  Etappldsning 1.2.3
—  Samma dtgirder som presenterades i Etapp 1.2.2

—  Den sodra cirkulationen vid Trafikplats Mossen utformas som en sa kallad droppe, delvis baserat pa
utformning “droppe alt. 2” frdn det pdgiende arbetet med Atgirdsvalsstudie Arningeleden och

Atgirdsvalsstudie for forbittrad framkomlighet i stomlinjenitet, strik 12.
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7.3.1 Effektbeddmning av redovisade etappforslag

Nedan redovisas de effekter som etapperna bedoms medfora.

I samtliga figurer nedan som visar trafikvolymer representerar firgerna pa linkarna nedsatt hastighet, det vill sdga hur

hastigheten pa lankarna forhaller sig till skyltad hastighet, enligt legenden i figur 81 nedan.

I \iglink dar trafiken gdr i upp till 35% av skyltad hastighet
I Vaglink dar trafiken gar i 35-50% av skyltad hastighet
[ vagldnk dar trafiken gar i 50-85% av skyltad hastighet
[ vagldnk dar trafiken gdr i ver 65% av skyltad hastighet

Figur 81 visar teckenforklaring for figurerna nedan. Figurerna nedan visar trafikfloden enligt teckenforkarlingen
nedan. Fargerna pa lankarrna representerar nedsatt hastighet, det vill sdga hur modellerad hastighet forhaller sig
till den skyltade hastigheten procentuellt.

Etapplosning 1.1

Etapplosningnar 1.1.1 och 1.1.2 syftar till att forbattra tillgdngligheten for kollektivtrafik genom att bygga ut Lottingtunneln till
tva tunnelror, dar ett korfalt i respektive riktning enbart tilldts for busstrafik. Samtidigt mdjliggors en hogre kapacitet langs
Norrortsleden for framtiden om béda korfalten tillats for all trafik. Det finns risk att trafiksystemet i sin helhet forvarras om
enbart Lottingetunneln byggs ut och tillats for all trafik i samtliga korfalt om inte nagra stora dtgérder utfors vid Trafikplats
Tunberget. Da forviantas kosituationen och belastningen bli mycket hog kring Trafikplats Tunberget. Véxlingsstrackningen i
sodergéende rikining mellan Trafikplats Tunberget och Trafikplats Haggvik har i denna etapplosning fatt en 6kad teoretisk
kapacitet i jaimforelse med uppmatt kapacitet fran trafikrakningar. Kapacitetsnivin uppgar i etapplosning till strax 6ver 3000
fordon/tim, vilket har antagits genom att jaimfora mot kapacitetsnivarer for andra liknande platser i Stockholm (denna kapacitet
har uppskattas kunna uppnas genom enklare och mindre &tgérder sdsom tydligare linjedragning, trimmning av korfalt,

skyltning etcetera).

Etapplosning 1.1.1

Resultaten for etapplosning 1.1.1 visar pa att koerna forvéantas bli ldngre langs Norrortsleden. Detta beror till stor del pa att
atgdrderna vid trafikplats Tunberget 6kar kapaciteten ldngs Norrortsleden , vilket bidrar till hogre foden langs Norrortsleden.
Pafartsregleringen i kombination med 6kad kapacitet for vaxlingsstrackan vid trafikplats Tunberget bidrar till en trafikokning
om cirka 400 fordon/timme i sodergéende riktning i jamforelse med JA2040. Det medfor i sin tur att kderna vid Trafikplats

Tunberget dven forvéntas bli ndgot langre &n for JA2040.
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Figur 82 visar en jamforelse av vaglankar med nedsatt hastighet under férmiddagens maxtimme mellan JA2040
och etappldsning 1.1.1. For teckenforklaring se figur 81.
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Figur 83 visar en jamforelse av trafikfléde under férmiddagens maxtimme mellan JA2040 och etapplésning 1.1.1.

Fargerna pa lankarna representerar nedsatt hastighet. Fargerna pa lankarna (vagarna) representerar nedsatt
hastighet, se figur 81 ovan (den bl& markeringen &r endast en markor i programmet for att kunna visa dvriga

data).

Trafikplats Mossens nya utformningen i kombination med fler korfalt vid Léttingetunneln medfor 6kad kapacitet i

Trafikplatsen. Mgjligheten for smittrafik frin Arninge forsvinner , vilket medfor farre forbattrad framkomlighet for trafiken

langs Norrortsleden. I och med fler korfélt vid Lottingstunneln sa antas véxlingsstrackan bli langre, vilket medfor forbéattrad
framkomlighet in i tunneln innan kollektivtrafikkorfaltet borjar. Koerna vid Trafikplats Mossen bedoms fordelas mer jamnt

mellan Arningevigen och Norrortsleden, men bli ndgot kortare 1angs Norrortsleden jamfort med JA2040 trots att trafiken

bedoms 6ka med cirka 250-300 fordon formiddagens maxtimme.
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Atgirderna bedéms minska trafiken lings Vallentunavigen mot Upplands Visby, vilket formodligen &r ett resultat av forbattrad
framkomlighet for trafiken pa Arningevigen mot Norrotrsleden vasterut, dar trafiken har ckat. Trafiken langs Vikingavigen

forvintas fa en liten trafikokning.

Etapplosningen forvantas medfora marginellt smé skillnader av trafikvolymerna langs Sandaviagen och Bergtorpsvagen.

Lings Frestavigen i sodergdende riktning férvéntas en liten minskning av trafik i jamforelse med JA204o0, vilket kan vara ett
resultat av att trafiken valjer Norrortsleden da Trafikplats Tunberget fatt en 6kad kapacitet samt en begrasning av kapacitet pa
pafartsrampen. I JA2040 anvinds Frestaviagen som smitvég dar trafiken kor ut pa Norrortsleden via pafartsrampen vid

Trafikplats Tunberget vid de tillfdllen kéerna langs Norrortsleden vixte sig langa.

Soder om Rosenkalla forvintas trafiken ldngs E18 minska med 150 fordon under maxtimmen i jamforelse med JA2040. Detta

pagrund av att etapplosningen bidrar till hogre kapacitet 1angs med Norrortsleden..
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Etapplosning 1.1.2

Etapplosning 1.1.2 bygger pé tidigare etapplosning 1.1.2, men med skillnaden att tung trafik tillats i kollektivtrafikforfalten.
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Figur 84 Jamforelse av vaglankar med nedsatt hastighet under formiddagens maxtimme mellan JA2040 och
etapplosning 1.1.2. Se figur 81 for teckenforklaring.
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Figur 85 Jamfdrelse av trafikflode under formiddagens maxtimme mellan JA2040 och etappldsning 1.1.2. Se figur
81 for teckenforklaring (den bla markeringen ar endast en markor i programmet for att kunna visa 6vriga data).
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Resultaten for etapplosning 1.1.2 ar snarlika resultaten for etapplosningen 1.1.1, vilket medfor att ssamma resonemang och
slutsatser kan dras for de omkringliggande vagnatet kring Norrortsleden. Det sker en viss trafikokning langs Norrortsleden som
framst bestar av att den tunga trafiken far battre framkomlighet samtidigt som de inte ”st6r” 6vriga trafik i samma utstrackning.
Okningen ir storst mellan Trafikplats Rosenkilla och Trafikplats TAby Kyrkby, vilket ocksa 4r dér tung trafik separeras mot
ovrig trafik genom att ligga i busskorfilten. Kapaciteten for vaxlingsstrackan vid Trafikplats Tunberget dr redan uppnadd i
etapplosning 1.1.1., vilket medfor att kobildningen forvéntas bli ndgot langre i sdergdende riktning for etapplosning 1.1.2 da

trafiken okar langs leden.

Etapplosning 1.2.1

Etapplosning 1.2.1 fokuserar pa atgarder kring Trafikplats Tunberget. Trafikplatsen dr en viktig del i hela trafiksystemet da
kapaciteten vid trafikplatsen begriansar ett effektivt system langs hela Norrortsleden. Trafiksystemet och kosituationen

forvantas att forvarras om atgarder som bidrar till hogre kapacitet 1angs 6vriga striackan utfors, till exempel en utbyggnad av

Léttingetunneln.
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Figur 86 Jamforelse av vaglankar med nedsatt hastighet under formiddagens maxtimme mellan JA2040 och
etapplésning 1.2.1. Se figur 81 fér teckenférklaring.
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Figur 87 Jamforelse av trafikflode under fdrmiddagens maxtimme mellan JA2040 och etapplésning 1.2.1. Se figur
81 for teckenforklaring (den bla markeringen ar endast en markor i programmet for att kunna visa 6vriga data).

Resultaten for etapplosning 1.2.1 visar att den véstra delen av Norrortsleden blir mycket attraktiv till f6ljd av den 6kade
kapaciteten och framkomligheten genom Trafikplats Tunberget. Problemen for de Ostra delarna av Norrortsleden forvérras i
jamforelse med JA2040, pé grund av att inga atgirder har inkluderats i etapplosningen. Etapplosningen har dagens utformning
av trafikplats Mossen. Detta leder fortsatt till att smittrafik frdn Arningevéigen norrifran nyttjar omvigen genom den sodra
cirkulationsplatsen och far foretrdde mot den sydvistgaende trafiken langs Norrortsleden. Detta bidrar till att trafiken langs
Norrortsleden frén Trafikplats Rosenkalla far forsdmrad framkomlighet. I Figur 87 framgér att trafiken minskar med cirka 200
fordon under formiddagens maxtimma i jaimforelse med JA2040. Trafikminskningen beror ocksé till viss del av ett 6kad flode

fran Arninge till Norrortsleden vésterut som ocksé har foretrade mot sydvastgéende trafik frén Norrortsleden.

Trafiken ldngs Vikingavagen okar i sddergdende riktning och minskar i norrgéende riktning i jaimforelse med JA2040. Det sker
en viss fordndring av resmonster vid Trafikplats Téby Kyrkby. Trafiken fran Vikingvigen till den s6dergaende pafartsrampen
antas 6kas med 6ver 300 fordon under formiddagens maxtimme, samtidigt som norrgéende trafik frén Bergtorpsvigen mot den
sodergdende péafartsrampen minskar med 250 fordon/timme. En forklaring till detta ar att trafiken pa pafartsrampen fran
Bergtorpsvigen har vajningsplikt mot trafik fran Vikingaviagen. Da utformningen av Trafikplats Mossen inge dndras samtidigt
som kapaciteten vid Trafikplats Tunberget 6kar véljer fler resenédrer rampen vid Trafikplats Téby Kyrkby. Minskningen av trafik
frén Bergtorpsviagen mot den sddergéende pafartsrampen bedoms flyttas Gver till Hagbyvagen och Trafikplats Hagbylund, dar

en stor 6kning sker.

Ett fordndrat resmonster bedoms dven vid Trafikplats Hagbylund. Tidigare smittrafik fran Trafikplats Hagbylund till Trafikplats
Tunberget via Frestavigen minskar kraftigt samtidigt som s6dergdende pafartsramp vid Trafikplats Hagbylund mer &n
dubbleras i jamforelse med JA2040. Okning av trafik pa pafartsrampen antas till stor del komma Gsterifran lings Hagbylund via

Frestavégen. Trafiken langs Frestavidgen Gster om Hagbylund forvintas ocksa oka.

Sandavigen antas fa lika stora trafikvolymer som for JA2040.
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Etapplosning 1.2.2
Etapplosning 1.2.1 bygger pa tidigare etapplosning 1.2.1, men med skillnaden att en strackan mellan trafikplats Rosenkalla och
trafikplats Mossen gors om till tva korfélt i sddergdende riktning hela vigen och ett korfélt i norrgdende riktning. Det yttre

korfaltet i sédergdende riktning tillits enbart for busstrafik.
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Figur 88 Jamforelse av vaglankar med nedsatt hastighet under formiddagens maxtimme mellan JA2040 och

etapplésning 1.2.2.
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Figur 89 Jamfdrelse av modellerat trafikflode under formiddagens maxtimme mellan JA2040 och etappldsning
1.2.2.
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Resultaten fran etapplosning 1.2.2 visar pa liknande resultat som for etapplosning 1.2.1, med den stora skillnaden att
busstrafiken far en bittre framkomlighet mellan trafikplats Rosenkilla och Trafikplats Mossen i sodergaende riktning och kan

diarmed ta sig forbi kderna langs Norrortsleden och komma fram till trafikplats Mossen snabbare.

Etapplosningen har dven testats med att tillata tung trafik i kollektivtrafikkorfaltet dar resultaten visar pa marginella skillnader
pa grund av det fortsatta problemet med att sodergéende trafik frdn Norrortsleden blir blockerade av den cirkulerade trafiken i

den inre cirkulationsplatsen vid trafikplats Mossen.

Etapplosning 1.2.3

Etapplosning 1.2.3 bygger pé tidigare etapplosning 1.2.2, men med skillnaden att Trafikplats Mossen far en ny utformning som
baseras delvis pa utformningen ”"Droppe alt, 2” frin det pagiende arbetet med Atgirdsvalsstudie Arningeleden och

Atgirdsvalsstudie for forbittrad framkomlighet i stomlinjenditet, strik 12, dir den sodra cirkulationsplatsen utformas med en

dropplGsning.
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Figur 90 Jamfdrelse av véaglankar med nedsatt hastighet under formiddagens maxtimme mellan JA2040 och
etapplésning 1.2.3
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Figur 91 visar en jamforelse av trafikfléde under férmiddagens maxtimme mellan JA2040 och etapplésning 1.2.3.

I jamforelse med etapplosning 1.2.1 och 1.2.2 sd finns inte langre smitvégen vid Trafikplats Mossen tack vare den tillkommande
droppen i den sodra cirkulationsplatsen. Detta medfor att trafiken fran Norrortsleden enbart har konflikt med trafik frén
Arningevigen soderifran och med trafiken som ska norrut pa Arningevigen genom cirkulationsplatsen. I JA2040 nyttjade cirka
250-300 fordon smitvigen under formiddagens maxtimme. I etapplosning 1.2.3 okar trafiken med cirka 150 fordon i
cirkulationsplatsen via den Ostra tillfarten i jaimforelse med etapplosning 1.2.2. Att 6kning inte blir stérre beror pé att det
samtidigt sker en 6kning om cirka 100 fordon i norrgdende riktning frén Arningevigen séder om Mossen, vilka tidigare ocksa

blev blockerade av smittrafiken men som i sin tur blockerar trafiken ldngs Norrortsleden frén Rosenkélla.

Den sodergdende trafiken pa Arningevigen soder om Norrortsleden 6kar, samtidigt som den sédergédende genomfartstrafiken

fran Vikingavigen till Bergtorpsvigen minskar i samma storleksordningen, vilket indikerar pa en 6verflytt av trafik.

I etappldsning 1.2.3 sker liknande forandringar kring Trafikplats Taby Kyrkby och Trafikplats Hagbylund som for etapplosning

1.2.10ch 1.2.2.

En foljdeffekt av etapplosningen ar att Sandaviagen blir hogt belastad vid Trafikplats Tunberget, med fordrgjning och kobildning

framforallt i det vénstra korfaltet i sodergdende riktning. En jaimforelse av kosituationen vid Trafikplats Hagbylund mellan

JA2040 och etapplosning 1.2.3 visas i Figur 92.
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Figur 92 visar en jamforelse av kodlangder vid Trafikpltas Hagbylund mellan JA2040 (vanster) och etapplésning

1.2.3 (hoger).

Systemresultat

Nedan presenteras systemresultat fran trafikmodellen. Resultaten baseras pé hela modellomradet och avser formiddagens

maxtimme mellan klockan 07.00-08.00. Resultatet fordonstimmar beskriver hur ldng den totala kortiden &r for samtliga fordon

i trafikmodellen, vilket ger en indikation pa hur de olika etapplosningarna paverkar hela trafiksystemet i trafikmodellen.

Tabell 1 visar en jamforelse av systemresultat mellan JA2040 och de testade etapplésningarna.

Etapplésning JA2040 111 1.1.2 121 1.2.2 123
AT CISE ITRED = 16 025 15730 15 800 15 860 15785 15 905
Bil [tim]
e 1070 1060 1060 1065 1060 1070
Tung trafik [tim]
AEEEEEEEH] 52.5 53.4 53.1 52.8 53.0 52.8
[km/tim]
Hastighet - T-ung trafik 55.2 55.6 56.0 55.4 55.7 55.4
[km/tim]
Hastighet — Buss 49.2 54.1 55.0 50.8 54.8 57.1
[km/tim]

Etapplosning 1.2.1 dr den enda 16sningen som inte inkluderar kollektivtrafikkorfalt mellan Trafikplats Rosenkélla och
Trafikplats Mossen. Den genomsnittliga hastigheten i etapp 1.2.1 &r ocksa lagre dn 6vriga etapplosningar, forutom for JA2040
som visar pé lagst hastigheter och higst antal fordonstimmar. Det beror férmodligen pé att den 6kade kapaciteten lings
Norrortsleden leder till fler fordon ldngs leden samtidigt som kderna kring trafikplats Mossen forvéantas bli langre.
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Restider

Restider i programvaran Dynameq bor tolkas med viss forsiktighet, men restiderna &r jaimférda mellan varandra i olika
scenarier. Dynameq har en tendens att 6verskatta restider pa grund av att trafiken i modellen héller skyltad hastighet pa lankar
som inte har négra kapacitetsproblem och nér dess kapacitetsgréns. I verkligheten finns en storre variation i fordonsflottan, dar
vissa forare tenderar till att halla hogre hastigheter dn den skyltade, medan andra forare tenderar att hélla lagre hastigheter 4n
de skyltade. Den variation som finns i verkligheten medfor att restiderna ofta blir ndgot langre i praktiken jamfort med
modellen. Figur 93 visar de strackor som restiderna frén trafikmodellen baseras pa och Tabell 1 visar en jamforelse av

systemresultat mellan JA2040 och de testade etapplésningarna.

Etapplésning JA2040 1.1.1 1.1.2 1.2.1 1.2.2 1.2.3
OO e = 16 025 15730 15 800 15 860 15785 15 905
Bil [tim]
Fordonstimmar= 1070 1060 1060 1065 1060 1070
Tung trafik [tim]
B 52.5 53.4 53.1 52.8 53.0 52.8
[km/tim]
Hastighet - T'ung trafik 55.2 55.6 56.0 55.4 55.7 55.4
[km/tim]
R L 49.2 54.1 55.0 50.8 54.8 57.1
[km/tim]

Etapplosning 1.2.1 dr den enda 16sningen som inte inkluderar kollektivtrafikkorfalt mellan Trafikplats Rosenkilla och
Trafikplats Mossen. Den genomsnittliga hastigheten i etapp 1.2.1 &r ocksa lagre dn 6vriga etapplosningar, férutom for JA2040
som visar pé lagst hastigheter och hogst antal fordonstimmar. Det beror formodligen pé att den 6kade kapaciteten lings
Norrortsleden leder till fler fordon ldngs leden samtidigt som koerna kring trafikplats Mossen forvintas bli langre.

visare en jamforelse mellan dessa restider for JA2040 och respektive etapplosning.
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Figur 93 Strackor som restiderna fran trafikmodellen baseras pa.
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260 329 156 155 927 1276

Vikingavigen/Ber Vikingavd gen,’Bar

gtorpsvagen NB
157
156
156
321
322
204
399

Figur 94 visar en jamforelse av restider for utvalda strackor mellan JA2040 och de olika etapplésningarna. SB star
for sodergaende riktning och NB star fér norrgdende riktning.

Figur 94 visar att de viigar som péverkas mest av de olika etapplosningarna dr Norrortsleden, Vikingavigen, Arningeviagen och

Sandavigen (norrgéende). Resultatet for Frestavigen, Sandavigan (NB) och Hagbylund forénras inte bereoden pa etapp.
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7.3.2 Parternas kommentarer etapplosningar

Det har tidigare i processen funnits med i forslaget att inkludera 2+2 hela vigen mellan Téby kyrkby och Rosenkalla. Resultaten
av trafikmodellens analyser visar dock att denna &tgéird inte kravs for att na upp till god tillgénglighet ldngs leden och att
forhindra kobildning. Darfor har paketet reducerats till att endast innefatta 2+2-vig i anslutning till Lottingetunneln. Detta har

tre av kommunerna, Taby, Vallentuna och Osteraker, reserverat sig emot.

Dessa tre kommuner har tagit fram ett gemensamt forslag pa etappindelning och genomférandeordning av de ingdende

dtgirderna och har ocksd kommenterat sitt forslag. Detta redogors for har nedan med maojlighet for granskningsparterna att

kommentera och resonera utifran dven detta.

Etapp 1.1 - Fokus Lottinge — ALTERNATIV 1- fetmarkerade ar nya.
Etapp 1.1.1 - Etapplosning med koll i vastgaende riktning jamfort med JA 2040
Ska nagot korfalt bli ett kollektivtrafikkorfalt behover busstrafiken forstarkas rejalt.
Tung trafik i kollektivtrafikkorfalt mellan Tpl. Rosenkalla och Tpl. Mossen samt mellan Tpl. Mossen och Tpl. Taby Kyrkby. For att det ska
vara aktuellt med kollektivtrafikfalt Iangs norrortsleden kravs att busstrafiken forstarks rejalt. Kan vara aktuellt i sodergaende riktning sa
ldnge det inte ar tillrackliga atgarder i Haggvik. Kollektivtrafikkorfaltet behover forlangas norrut mot Rosenkdlla. Alternativt att trafiken
regleras med koll.korfalt nérmare Haggvik.
Vi beho6ver ocksa hitta andra miljé- och luftatgarder som kan hantera den 6kade trafiken i Haggvik an 6verdackning.
Tunberget
—  Pafartsreglering for sodergaende pafartsramp vid Tpl. Tunberget
—  Okad kapacitet i jamférelse med dagens trafikrakningar fér vaxlingsstrickan i sédergéende riktning, strax séder om Tpl.
Tunberget. (Enklare/mindre atgarder sdsom tydligare linjedragning/ skyltning etc).
— Nya hallplatser kopplade till stomlinjetrafiken vid férsta porten under leden 6ster om Térnskogstunneln, en pa varje sida.
Strackan Taby-kyrkby T-plats mossen.
— 242 kf mellan Taby Kyrkby — Tpl. Mossen (samt 2+2 kf igenom Tpl. Taby Kyrkby)
—  2+1 kf mellan Tpl. Mossen— Tpl. Rosenkalla (2 kf i vastgaende riktning, varav 1 enbart for kollektivtrafik. 1 kf i 6stgaende
riktning)
- Fordndrad utformning vid Tpl. Mossen ((viktigt att detta ar den utformningen som vi har tittat pa i Norrortsleden och inte
den som vi har haft med Atgardsvalsstudie Arningeleden och Atgardsvalsstudie for forbattrad framkomlighet i
stomlinjenatet, strak 12.). Viktigt att kapaciteten i den sodra cirkulationen okar sa att den klarar av eftermiddagstrafiken.
—  Sodergaende bypass igenom den norra cirkulationen
—  Fri hogersvang for trafik fran den sédra cirkulationen in pa Norrortsleden (avser trafik som ska Norrortsleden Gsterut).
- | 6vrigt samma vagsystem som i JA2040
- Kollektivtrafikkorfalt i vastgaende riktning mellan Tpl. Mossen och Tpl. Taby Kyrkby
- For att sakerstalla att inte kderna stélls langs Arningevagen och Vikingavagen bor dven korningar goras med och utan D d)
Tva korfalt mellan cirkulationsplatserna pa Arningevéagen sd att vi ser att |6sningen dven kommer att fungera pa kort sikt.
Paketet maste ocksa fyllas pa med atgéirder fran Rosenkilla, dessa bor prioriteras.
—  Tva kérfilt mellan cirkulationernas i trafikplatsen
— Ny norrgaende pafartsramp till E18
Téby kyrkby
—  Encirkulationsplats i bade i sédra och norra delen av Bergtorpsvigen
Paketet bor dven fyllas pa med cykelatgarder langs Frestavigen samt cykelatgérder vid trafikplats Tunberget.
Planskilda gang- och cykelpassager vid trafikplats Tunberget och trafikplats Haggvik
Cykelkoppling mellan Sollentuna och Taby via Skalhamravédgen och Frestavigen norr om Norrortsleden

Figur 95 visar tre av kommunernas forslag till etappindelning.

Upplands Vasby kommun vill inte stélla sig bakom de framtagna dtgdrderna dé de reserverat sig for resultatet avden

trafikmodell som arbetats fram i denna studie. Kommunen vill avvakta till dess att trafikanalys Trafikplats Hammarby &r klar

och det finns majlighet att komplettera beslutsunderlagen.

7.4.Fortsatt arbete

Processen fram tills att denna granskningsversion skickas till alla medverkande parter har pagétt i cirka 1,5 ar och resulterat i

forslag pa fem stycken agiardspaket med ett stort antal atgérder. Den uppskattade kostnaden i detta tidiga skede for paketet vig
265 Norrortsleden okad tillginglighet uppgar till néstan tre miljarder kronor och &r foremaél for prioritering inom kommande
lansplan. Efter granskningstiden och utifrin parternas synpunkter avgors det hur den fortsatta processen ska vara och med vilka

dtgarder parterna dr beredda att gé vidare. Da kan avsiktsforklaringar tas fram som beskriver varje parts atagande.
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Bilaga 1

Dialogdeltagande organisationer
Forbattrad tillganglighet i straket
Haggvik-Rosenkalla

Arendenummer: TRV 2019/74923

N

1) TRAFIKVERKET



Deltagande organisationer vid dialogmoéte 1 juni 2020

Arriva

Exploator Vasjon - Riksbyggen

Nobina

Regionplanekontoret

Sollentuna kommun

Sweco

Swedavia

Sveriges akerier

Trafikforvaltningen SL

Trafikverket

Taby kommun

Upplands Vasby kommun

Vallentuna kommun

Osteraker kommun

Deltagande organisationer vid dialogmote 2 mars 2021

Arriva

HB Stampeln 1

Kommunalférbundet Norrvatten

Naturskyddsforeningen Sollentuna

Nobina

Region Stockholm, Regionplanéavdelningen

Region Stockholm, Trafikférvaltningen

Sollentuna kommun

Sweco

Swedavia

SORAB

Trafikpolisen

Trafikverket

Transdev

Taby kommun

Taby Naturskyddsférening

Upplands Vasby kommun

Vallentuna kommun

Vallentuna naturskyddsforening

Osterakers kommun




Bilaga 2 Malmatris

Transportpolitiska malen

Transportpolitikens dvergripande mal dr att sdkerstdlla en samhdllsekonomisk effektivt och langsiktigt hallbar transportforsorjning i hela Sverige. Malbilden preciseras genom ett funktionsmal
och ett hdnsynsmadl.

Funktionsmadlet handlar om att skapa tillgdanglighet for resor och transporter. Transportsystemets utformning, funktion och anvdandning ska medverka till att ge alla en grundldggande
tillganglighet med god kvalitet och anvdndbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstdallt, det vill sdaga likvdrdigt svara mot kvinnors
respektive mdans transportbehov.

Hdansynsmalet handlar om sdkerhet, miljo och hdlsa. De ar viktiga aspekter som ett hallbart transportsystem maste ta hdnsyn till. Transportsystemets utformning, funktion och anvdndning ska
anpassas till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmdlen uppnds och till okad hdlsa.

En god tillgdnglighet dr nodvandigt for att samhdllet ska fungera, samtidigt som tillgdngligheten ska utvecklas inom ramen for ett hallbart samhdalle. Transporter och andra tjdanster madste
darfor vara en del av det hallbara samhadallet.

%ﬁﬂ‘\bart Samy, .
2> %

& ()

Tillganglighet




Funktionsmalet

Precisering av Nationella mal Regionala mal Kommunala mal AVS Framkomlighet
funktionsmadlet i straket Higgvik -
Rosenkiilla
Malbild 2030 RUFS 2050 | Kollektivtraf Upplands Visby Sollentuna Vallentuna kommun Taby kommun Osterdkers kommun Prioriterade brister
(Agenda 2030) tken (TFP) kommun kommun
Medborgarnas Mojliggora ett En tillganglig | Attraktiv Andelen gang-, cykel- | Att gdende far Transportsystemet ska | Kollektivtrafikens | Rent fysiskt handlar
resor effektivt region med region - och kollektivtafik ska | tillrackligt vara uppbyggt sa att andel av de mycket av De
samutnyttjande av god livsmiljo | Pdlitligt foljs | 6ka i forhéllande till utrymme och valfriheten mellan olika | motoriserade trygghetsarbetet om framkomlighetsbrister
(forbdttras genom trafikslagen. upp av biltrafiken. infrastruktur med | fardsatt okar. transporterna ska | forbattrade gang- och som finns idag kan
okad tillforlitlighet, | Tillgangligheten i indikatorn god oka. cykelbanor, tillgangliga forvarras med den
trygghet och be- stader tillgodoses i Andel Cykelnitet ska vara detaljutformning Tryggheten i busshallplatser och expansiva utveckling
kvdmlighet) forsta hand genom ldnsinvdnar | sammanhingande, ska prioriteras méanniskors trafikmiljo sakrare skolvagar. som radet och
héllbara, e som ar med gena strackningar | hogst, darefter och pa offentliga platser forvantas.
samordnade och nojda med mellan alla cyklister, ska oka. For de som pendlar ut och
delade kollektivtrafi | kommundelar och kollektivtrafik, in till Osteréker finns Som ett resultat av
transportlosningar ken. Denna | sammankopplat med nyttotrafik och Bilnatet ska vara tydligt snabba och bekviama bebyggelseutvecklingen
med hog indikator kringliggande biltrafik. och val kollektivtrafikforbindelser. | 6kar belastningen pa
tillforlitlighet, speglar kommuner. sammanhingande och vagen, sarskilt paverkas
vilket ocksa invanarnas hastigheten Minskat bilresande skulle | kollektivtrafikens
mojliggjort samlade Kollektivtrafiksystemet ska vara vil avvigd med darfor ge manga positiva | utvecklingsmojligheter.
attraktivare uppfattning | skavara andra trafikslag och effekter. Samtidigt skulle
stadsmiljoer. av sammanhingande, stadsbyggnadskvaliteter. de som verkligen ar Nir Forbifart
kollektivtrafi | framkomligt, tryggt beroende av bil kunna ta Stockholm 6ppnar
ken, till och tillganglig for alla sig fram snabbare och mer | forvantas trangseln pa
skillnad mot | och mojligheten till palitligt. Norrortsleden att oka
indikatorn kombinationsresor ska
till starkas, lokalt och
fokusomrade | regionalt.
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och

skolresor
Tillginglighet Transportsystemet Attraktiv Tvarforbindelser till Invanare i Taby Kommunen ar ocksa De
regionalt/linder | skapar tillginglighet region omkringliggande anser att beroende av sin omvarld framkomlighetsbrister
som bidrar till ett kommuner ska kollektivtrafiken | for att manniskor och gods | som finns idag kan
(forbdttras inom Sverige som haller utvecklas. ar ett bra ska kunna transporteras forvarras med den
och mellan samman med alternativ for pa ett hallbart satt. Det expansiva utveckling
regioner samt minskade sociala lokala och kraver ett okat regionalt som radet och
mellan Sverige och | klyftor, 6kad regionala resor samarbete. forvantas.
andra ldnder) jamstalldhet,
ekonomisk Som ett resultat av
utveckling, bebyggelseutvecklingen
jobbskapande och okar belastningen pa
bostadsforsorjning i vagen, sarskilt paverkas
hela landet. kollektivtrafikens
utvecklingsmojligheter.
Nar Forbifart
Stockholm 6ppnar
forvantas trangseln pa
Norrortsleden att 6ka
Jamstalldhet Alla medborgare, En Oppen, Attraktiv Att Transportsystemet ska | Taby ar en Kommunen ska verka for | Kollektivtrafikens
oavsett alder, kon, jamstalld, region — transportsystemet | vara tillgingligt for alla | ekonomiskt, god social hallbarhet utvecklingsmojligheter
(Arbetsformerna, bakgrund eller jamlik och ska kunna och grupper med socialt och genom att arbeta for 6kad | begrédnsas av att
genomforandet och | ekonomi kan inkluderande | Kollektivtrafi anvandas av alla ar | siarskilda behov ska miljomassigt integration, trygghet och | bytespunkterna ar
resultaten av anvianda region ken ska bidra utgangspunkteni | speciellt beaktas. hallbar kommun | jamstélldhet. otillgdngliga och
transportpolitiken | 4ransportsystemet till 6kad Sollentunas otillriackliga.
Tedve..?;{ar nlilg% for sin jamlikhet trafikplanering.
Jamstalit samhalle) grundlaggande och Det saknas ett
tillganglighet. jamstalldhet sammanhallet
genom att cykelstrak mellan
skapa kommunerna och
tillganglighet stadskarnorna.
till arbete,
service och
fritidsaktivit
eter utifran
olika behov
och
forutsattning
ar.
Funktions- Personer med Okat Att Transportsystemet ska | Taby ar en Kollektivtrafik ska vara
hindrade funktionsnedsattning kollektivt transportsystemet | vara tillgingligt for alla | ekonomiskt, fullt tillganglig for alla och
har likvardiga resande / ska kunna och grupper med socialt och planeras utifran
(Transportsystemet | mojligheter som Attraktiv anvandas av alla ar | sarskilda behov ska miljomassigt resendrens behov.
utformas sa att det | $vriga grupper i region utgdngspunkteni | speciellt beaktas. hallbar kommun
dr anvdndbart for sambhadllet att resa, Sollentunas
personer med oavsett bostadsort Indikator: trafikplanering.
ﬁ;@igﬁtﬁ;g ) och resmal. Fullt
tillganglig
bytespunkt

eller linje




Barn och unga Tva mal har Okat Att Transportsystemet ska | Taby ar en For manga grupper i Det saknas ett
formulerats for kollektivt transportsystemet | vara tillgingligt for alla | ekonomiskt, samhillet ar sammanhallet
(Barns mdjligheter | utsatta resande/Sma ska kunna och grupper med socialt och forutsattningarna att ta sig | cykelstrak mellan
att sjdlva pd ett trafikantgrupper. Det rt anvandas av alla ar | sarskilda behov ska miljomassigt fram till fots ocksa helt kommunerna och
sékert sdtt anvdnda | ena avser barn, ildre, kollektivtrafi utgangspunkteni | speciellt beaktas. hallbar kommun | avgorande for stadskarnorna.
transportsystemet, | gocipekonomiskt ksystem/Attr Sollentunas mojligheterna att forflytta
och vistast utsatta grupper samt aktiv region trafikplanering. sig sjalvstandigt.
trafikmiljéer, 6kar)
oskyddade
trafikanter. Det For Utover att forbattra
andra malet avser kollektivtrafi skolvagar ar gang- och
funktionsnedsatta, ken del bor cykelvagnitet i centrala
indikatorern Akersberga prioriterat vid
a utvecklas utbyggnad, och sarskilt
fran den omgivning som
fokusomrade stracker sig 5 km fran
na tryggt, Storangstorget i centrum.
tillgangligt,
siakert och
palitligt for
att barn ska
fa basta
forutsattning
ar for att
nyttja
systemet.
Kollektivtrafik, | Kollektiva En Okat Andelen ging-, cykel- | Ar 2030 ska Andelen av Antalet cyklisteri | For de som pendlar ut och | Kollektivtrafikens
gang och cykel transportlosningar resurseffekti | kollektivt och kollektivtafik ska andelen cykelresor | befolkningen som bori | Tdby ska in till Osteraker finns utvecklingsmojligheter
upplevs som v och resande oka i forhallande till vara 20 %. kollektivtrafiknira lagen | fordubblas under | snabba och bekviama begransas av att
(Forutsattningarna | tillforlitliga, och resilient Kollektivtrafi | biltrafiken. ska oka. tiden 2014 till kollektivtrafikforbindelser | bytespunkterna ar
Jor att valja enkla att region kens 2024 otillgangliga och
kollektivtrafik, gang | anvinda, betala, utan marknadsan | Cykelnatet ska vara Géng-, cykel- och Bebyggelseutveckling ska | otillrackliga.
och cykel forbattras) | planera och klimatpéverk | del av de sammanhangande, kollektivtrafiknitet ska | Kollektivtrafikens | prioriteras
omplanera vid ande utslapp | motoriserade | med gena strackningar bli mer attraktivt. andel av de i omréden nira Det saknas ett
storningar, oavsett resorna ska | mellan alla motoriserade kollektivtrafik. sammanhallet
var Kollektivtrafi | oka kommundelar och Andelen resor med transporterna ska cykelstrak mellan
man ar i landet. kens andel av sammankopplat med gang, cykel och oka kommunerna och
Andelen fardstracka | de kringliggande kollektivtrafik ska oka. stadskarnorna.
med gang, cykel eller | motoriserade kommuner. Invanare i Taby
kollektivtrafik ska resorna ska Tillgangligheten for anser att
vara oka med fem Kollektivtrafiksystemet gang- och kollektivtrafiken
minst 25 % ar 2025. | procentenhet ska vara cykeltrafikanter ska oka. | ar ett bra
er sammanhingande, alternativ for
jamfort med framkomligt, tryggt Utvecklingen av lokala och
2015 och och tillganglig for alla Vallentuna kommun ska | regionala resor
minst 70 och mdjligheten till vara langsiktigt héllbar.
procent av kombinationsresor ska
alla resor starkas, lokalt och
inom lanet regionalt.
ska ske med
géng,
cykel och
kollektivtrafi
k, och
cykelandelen

ska vara 20




procent i
enlighet med
den
regionala
cykelplanen.




Hansynsmalet

Precisering av Nationella mal Regionala mal Kommunala mal AVS
Jfunktionsmdlet Framkomlighet i
straket Haggvik -
Rosenkiilla
Malbild 2030 RUFS 2050 TFP (SEB) Upplands Sollentuna Vallentuna Taby kommun Osterdkers kommun Prioriterade brister
(Agenda 2030) Visby kommun kommun
kommun
Klimat Utslappen av En resurseffektiv och Smart Utvecklingen av De Utslappen av Kollektivtrafikens
vaxthusgaser fran resilient region utan kollektivtrafiksystem Vallentuna klimatpaverkande | koldioxid, kg per utvecklingsmojlighete
(Paverkan pd inrikes transporter klimatpéaverkande Miljoanpassat kommun ska vara utslappen per invanare, r begrinsas av att
mdngden fordons- | (exklusive flyg) utslapp langsiktigt hallbar. | invAnare ska minskar med 50% till | bytespunkterna ar
kilometrar for ska vara minst 70 % minska. &r 2030 otillgingliga och
energuntensiva lagre 2030 jamfort De &rliga direkta jamfort med 20009. otillrackliga.
trafikslag sGsom d 15 9% fornvbart
personbil, lastbil med 2010. u.t.s appen av 2076 lornyba .
och flyg, energi- Va_xthusgaser ska vara bransle i Bebyg.gel.seutveckhng Det sakna§ ett
anvindning per mlndre an 1,5 ton per transportsektorn. §ka prioriteras sammanhallet
fordonskilometer invdnare i omréden nara cykelstrak mellan
och pdverkan pé och utslappen av 100% av kollektivtrafik. kommunerna och
energianvdindning vaxthusgaser ur ett kommunens stadskirnorna.
vid byggande, konsumtionsperspektiv verksamhetsknutna
drift och ska halveras. personbilar ska
underhall av vara miljoklassade
infrastruktur) enligt gillande
nationell
miljobilsdefinition.
Minst 60% av
verksamhetsknutna
latta lastbilar ska
vara miljoklassade.
Minst 50% av
kommunens
fordonsflotta ska
besta av miljobilar
drivna pa
fornybara brianslen
eller fornybar el.
Halsa Utslappen fran Andelen av lanets Smart I Sollentuna ska Transportsystemet | Taby erbjuder en Dagvattenhanteringen | Det finns en negativ
transportsektorn har | invinare som upplever | kollektivtrafiksystem trafikens ska bidra till en héllbar livsmiljo. ska vara siker paverkan fran
(Paverkan pa minskat sa att besvar av trafikbuller Miljoanpassat miljopaverkan okad halsa. och innehallet av Norrortsleden pa
mdnniskors hdlsa, | miljokvalitetsmélet | och délig standigt minska. Det ar attraktivt fororeningarna i tatorts- och
befolkning, luft, Frisk luft for NO2 i luftkvalitet ska inte Utslapp av Utvecklingen av och tryggt attleva | dagvattnet naturomraden i fraga
vatten ochmark) | yrban bakgrund och | 6ka. partiklar, Vallentuna och verka i Téby. ska fortsitta att om buller- och
PM10 emissioner, buller | .00 ko vara minska. luftproblematik.
i gaturum uppnas. och fororenat langsiktigt hallbar. Antal boende som
Antalet utsatta for dagvatten till ar storda av buller | Sjoar, vattendrag och

trafikbuller 6ver
riktvardena ska
minska med 50

% jamfort med 2015
och ingen ska

omgivningen ska
tas om hand.

ska minska.

kustvatten ska ha en
god ekologisk och
kemisk status.

Risker som barn och
ungdomar




utséttas for buller pa
mer an 10
dB over riktvardena.

utsitts for pa grund
av skadliga

amnen minskar.

Landskap Den biologiska Smart Dessutom ska Oka tillgiangligheten | Mojligheterna att Kommunens
mangfalden har kollektivtrafiksystem transportsystemets | till tatortsnara uppleva och nyttja | gronstruktur for
(paverkan pa starkts genom att: Miljoanpassat hushéllning med natur. gron- och rekre-
landskap, djur kan rora sig natur, mark och naturmiljoer i
biologisk .| friare tvars vagar och andra resurser Utvecklingen av kommunen ska ation och biologisk
mangfald ochpd | ssrnyigar, firre djur alltid beaktas Vallentuna forbattras bade for | mangfald &dr en del av
J;?m'(.wh ultur- dodas i trafiken, kommun ska vara invanare och for den regionala
amningar, annat . @ as o .. ..
kulturary samt artrika langsiktigt hallbar. | besokare. gronstrukturen.
bebyggelse) ml‘hoer starker den _ ) Samverkan
grona Minst halva Tabys
infrastrukturen och areal ska vara kring de grona kilarna
utbredningen av gronyta. ska
invasiva arter har
minskat. fortsitta och
utvecklas.
Trafiksdkerhet Minst 50 % farre Smart Antalet doda och Andelen cyKklister En stor del av Kollektivtrafikens
dodas och minst 25 kollektivtrafiksystem allvarligt skadadei | som ar inblandade i | kommunens trafik- utvecklingsmojlighete
(pdverkan pd % farre skadas Sakert trafiken ska minska. | olyckor ska minska | sidkerhetsarbete r begréansas av att
antal déda och allvarligt i mellan 2014 och handlar om att skapa | bytespunkterna ir
allvarligt vagtransportsystemet 2024 sdakra skolvagar till otillgdngliga och
skadade) jamfort med 2020. kommunens skolor. otillrackliga.

Ar 2030 ska minst 50
% farre dodas i
bantrafik jamfort
med 2020.

Det saknas ett
sammanhallet
cykelstrak mellan
kommunerna och
stadskarnorna.
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Kagesonmodellen

Kagesonmodellen &dr en modell for regional inventering och planering av cykelvigar. Modellen belyser att det kan det vara en
l6nsam investering att utveckla géende och cyklisters forutsattningar langs Norrortsleden. Det finns starka regionala behov
langs strackan sdsom viktiga mélpunkter och bytespunkter, medelhdga cykelfloden och stora kommande exploateringar i
omradet. Den 6kade exploateringen kommer att krava en utokad kapacitet pa strackan vilket kan avlastas med hjalp av 6kad

géng- och cykelinfrastruktur.

Modellen har tagit fram en schablon som kan anvidndas for inventering av projektets behov av gdng- och cykelvigar. I
schablonen ndmns att separata géng- och cykelvigar bor vervéagas baserat pé antal invénare och avstdnd mellan titorterna.
Samtliga tatorter ldngs Norrortsleden uppfyller hogsta kriteriet for antal invénare d& samtliga narliggande kommuners tatorter
har fler &n 20 000 invanare. Avstdndet mellan tatorterna ar samtidigt under 20 km. Det anses darfor att avsténden mellan
kommunernas tatorter ar tillrackligt korta att separerad gang- och cykelvig ar befogat. Enligt modellen bor
genomsnittsbredden pé géng- och cykelbanorna vara minst tre meter. Dér flodena av gdende och cyklister d4r hga bor bredden
vara 4,5 meter. Dar gdng- och cykelvagen korsar Norrortsleden kravs planskilda passager da trafikflodena anses s& pass hoga

samt att hastigheten ér tillrackligt hog for att passage i plan inte blir ett trafiksikert val.

Modellen belyser att bade arbets- och skolpendling med cykel utgor viktiga dagliga resor som kan ske pa cykel istillet for i bil.
Norrortsleden utgor en viktig koppling mellan nordostkommunerna och skulle pé liknande satt fungera bra for gdende och
cyKklister. Langs Norrortsleden finns dven flertalet rekreationsomréden inom cykelavstand (fem-sex km) som ar viktiga att
beakta i inventering av gédng- och cykelvigar. Nordostkommunerna har idag ett vél utbyggt cykelvignit inom titorterna med
god standard men det saknas kopplingar mellan tatorterna. Frestavigen ar en parallellvig till vag 265 som har goda
forutsattningar for en utbyggd géng- och cykelbana. Sandavigen/Tabyvagen kan frén Frestavigen dven koppla upp till
Upplands Visby med goda kopplingar vidare norrut pa de regionala strdken.

Ett regionalt cykelstrak mellan Vallentuna och Arninge utreds i till exempel AVS Arningestraket. Striket har en viktig
mellankommunal koppling och kopplar ihop andra viktiga strik i regionen. Stréket passerar flera viktiga malpunkter och
bytespunkter med kollektivtrafik. Arninge pekas ut som en regional stadskirna i den regionala utvecklingsplanen for
Stockholm, RUFS 2050. Arninge planeras att utvecklas till en av de storsta kollektivtrafiknoderna i lanet med byten mellan
Roslagsbanan och stombusstrafiken. Det planeras for drygt 3 000 nya bostdder i omradet samt forskola, skola och annan

kommunal service.

I Vallentuna finns planer pa exploatering utmed Arningestraket. Det géller omradet kring Vallentuna station som ar en viktig
bytespunkt med byten mellan Roslagsbanan och busstrafik. Kommunen har tagit fram ett programférslag for omradet som
mojliggér med 2 000 nya bostider samt service, kultur, arbetsplatser och fritidsanliggningar. Aven séder om stationen
planeras for en kraftig exploatering i form av den nya stadsdelen Kristineberg som ska ge plats for cirka 1 800 nya bostider. Det
innebir att Arningestréket, som redan idag utgor en viktig koppling i omrédet, kommer att fa en 4nnu viktigare funktion som

lank mellan tvé regionala mélpunkter.

Genom Sollentuna kommun gér Mérstastriket och Sollentunastraket 6ver Norrortsleden och leder langre norrut till Marsta och
Arlanda. Idag finns ett glapp mellan Marstastraket och Arningestréket och det finns inget regionalt strik som gér emellan
dessa. Enligt Sollentuna kommuns Gversiktsplan ska cykelvignitet vara utan onddiga omvégar och sammanhingande vilket
Norrortsleden har god potential att 16sa. Bland annat planeras ny bebyggelse runt Vasjon ldngs Norrortsleden med cirka 4000

bostéder som i framtiden kommer behéva gods gang- och cykelkopplingar.

Avslutningsvis visar kriterierna utifrin Kagessonmodellen att goda forutséttningar att utveckla ett gent gang- och cykelviignit
mellan nordostkommunerna och lings Norrortsleden finns. P4 sikt kan dven ett cykelviignit hjilpa att avlasta den trafik som

idags anvinder strackan.
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Detaljeringsnivaer trafikmodeller

Det finns olika typer av trafikmodeller och dessa delas vanligtvis upp i tre nivaer, makro-, meso- och mikromodeller. Det som
skiljer dessa typer ar frimst detaljeringsgraden samt modellens anvindningsomrade. Figur 1 visar ett grafiskt exempel pa

uppdelningen mellan de olika trafikmodellerna.

Makroniva

Mesoniva

Iz

Mikroniva

Figur 1 Beskrivning av olika typer av trafikmodeller.

Makromodeller omfattar vanligtvis stora geografiska omraden som stiader, kommuner eller hela lander. Prognoserna omfattar

bil och kollektivtrafik och kan anvéndas for att berdakna trafikvolymer pa vigar och resenérsfloden i kollektivtrafiken.

Mesomodeller &dr en niva mellan makro- och mikromodeller och &r anvindbara for medelstora omraden med hogre
detaljrikedom &n makromodellerna. Prognoserna omfattar ruttvalseffekter, generell trangsel, kobildning och trafikfloden pé

modellens ldnkar. Modellen kan &ven anvindas for att utvardera effekter av olika utformningar.

Mikromodeller dr de modeller med hogst detaljeringsniva och anvinds vanligen for mindre trafiksystem dér ruttvalseffekter ar
begrénsade eller inte forekommer och det finns hoga krav pé detaljrikedom. Analysen sker pé individniva, vilket innebar att

varje manniska, cykel eller fordon kan visualiseras.

Metodik

Resefterfragan och trafikmonster har hamtats fran Trafikverkets sa kallade basprognos (daterad 2020-06-15). Basprognosen
tas fram i Trafikverkets verktyg Sampers, som &r ett nationellt modellsystem for trafikslagsvergripande analyser av
persontransporter pa makronivd. Modellsystemet técker hela riket och fangar saval 6vergripande ruttval som val av resfrekvens
och fairdmedel. Resenérernas val utgér frin matematiska valmodeller som har tagits fram utifrén nationella
resvaneundersokningar (RVU) samt pa data om befolkningssammansittning, bilinnehav, kollektivtrafikutbud och -kostnader,

bensinpriser, BNP-utveckling med mera.

Sampers arbetar pé dygnsnivd men bryter dven ner biltrafiken till férmiddagens och eftermiddagens hogtrafikperioder. I detta
arbete har formiddagens hogtrafik kl. 7:00-8:00 anvénts, med en timmes upptrappnings- respektive nedtrappningsperiod. Ett

genomsnitt av trafikméitningar visar att tidsperioden mellan 7:00-8:00 dr den dimensionerade timman under formiddagen.



Trafiken fran makromodellen i Sampers fors over till mesomodellen Dynameq med hjilp av sé kallade traversalmatriser.
Matriserna beskriver efterfragan pa trafik fran, till, inom samt genom modellomradet i Fel! Hittar inte referenskilla..
Trafik som startar och/eller slutar utanfér modellomrédet inkluderas genom sé kallade portalzoner. Till exempel kommer trafik
fran Akersberga i huvudsak fran portalzonen kopplad till viig 276 Roslagsvigen medan trafik frin Vaxholm kommer frin zonen
kopplad till vidg 274 Vaxholmsvigen. Vilken portalzon som anvénds for trafik till/frén respektive omrade bestims i den

overgripande Sampers-modellen.

Den Dynameq-modell som anvénds &r ett utklipp ur en storre Stockholmsmodell som Trafikverket forvaltar.
Stockholmsmodellen técker en stor del av ldnet och haller diarfor en relativt grov detaljeringsgrad. Den &r dessutom inte helt
ajour med dagens vignat. I detta arbete har darfor natkodningen uppdaterats och detaljerats for att ge en béttre
overenstammelse och bild av verkligheten. Modellen inkluderar de storre vigarna i det kommunala vignétet, men inte mindre

végar i lokalomradena.

Trafikmodellen &r ursprunglingen framtagen och uppbyggd for enbart biltrafik (personbil samt lastbil), vilket innebér att all
kollektivtrafik inte ingér explicit. Daremot finns kollektivtrafikfordonen med i de trafikrikningar som anvénds for kalibrering,
vilket medfor att dessa fordon indirekt ingér i modellen. Busslinje 685 har implementerats med tillhérande busshéllplatser
langs Norrotsleden i trafikmodellen. Ovriga hallplatser och busslinjer ingar inte i trafikmodellen. Detta md&jliggor att

kollektivtrafiken langs Norrortsleden kan studeras och jamforas for olika atgarder.

For att representera resendrers ruttval pa ett rimligt sitt s& har en generaliserad kostnad implementeras och anvénts i
nituldggning i trafikmodellen. Den generaliserad kostnaden tar bade hénsyn till restid och langden pé linkarna for respektive

rutt. Detta medfor att ruttvalet inte bara baseras pa den snabbaste vigen utan &ven tar hénsyn till ruttens langd.

Framtagning nuldige

Kalibrering

For att for att kalibrera modellen mot verkligheten anvinds trafikrakningar. Rikningar har himtats fran Trafikverket
(databasen Klickbara kartan samt MCS- och Wavetronix-riakningar) samt tillhandahéllits av respektive kommun. MCS stér for
Motorway Control System och dr radarmétningarn som ocksd kannetecknas genom de varibla hastighetskyltarna ldngs
framforallt E18 och E4 i Stockholm. Sammanlagt har 145 trafikrakningar anvénts i modellen, varav 115 innehaller enkelriktade
floden och 30 endast har dubbelriktade fléden, vilket innebér raknignarna inte innehallar nagra riktningsfordelningar, utan
enbart den totala volymen. Merparten av rikningarna avser ndgon hostvardag under &ren 2017—2018. Enstaka rakningar ar

gjorda négot ar tidigare eller under varvinter 2017-2018.



-

Figur 2 Rédmarkerade lankar visar enkelriktade (stora bilden) respektive dubbelriktade (infallda bilden)
trafikrakningar.

Noterbart ar att néstan alla rdkningspunkter enbart representerar en eller tva dagars trafikflde vardera. Rékningarna ar
dessutom utférda under olika dagar eller ar. Det innebar att rékningarnas osikerhet dr relativt stor, vilket i sin tur innebar att

det i praktiken inte dr majligt att helt efterlikna de varierande trafikflodena i en och samma modell.

Validering

Restids- och tréngseldata har anvénts for att validera modellens representation av verkligheten. Data har himtats fran Google,
Tomtom och Trafikverkets MCS-portaler. Restider har hamtats fran trafiken.nu. De olika datakéllorna ir i stora drag
samstdmmiga, med undantag for att MCS-datan visar trafiksituationen i specifika punkter (de platser dir MCS-portalerna

sitter) medan datan frdn Google och Tomtom ger en beskrivning av trafiksituationen 6ver en lingre stréacka.

Trafikmodellens aktualitet

De resultat som visas nedan baseras pa ett "normalldge” sd som det sdg ut for ett par &r sedan — kalibreringen och valideringen
har utforts med data frin ar 2018 och tidigare. Det fordndrade resmonster som har uppstétt till f6ljd av Coronaviruset syns
alltsd inte i trafikmodellen. Det dr ocksa i det ndrmaste omgjligt att i nuldget veta om huruvida, och i sa fall till vilken grad,
dagens situation kommer att ge upphov till bestdende dndringar av mianniskors beteende vad géller till exempel hemarbete,
semestrande eller synen pé kollektivt resande. Darfor har ansatsen i det hér arbetet varit att utga fran att Coronavirusets

effekter inte kommer att ha ndgon inverkan pa framtidsprognosen for ar 2040.



Studerade atgardsforslag i trafikmodellen

Foljande scenarier har testats i trafikmodellen med formiddagens resefterfrdgan. Samtliga scenarier forutom scenario 1 —

Nulége har testat med reseefterfrgan for 2040.

Nr Scenario

Forklaring

Inkluderar foljande forandringar/atgirder

1 Nulédge

JA2040

Mossen — utformning droppe

3 alt. 2

Mossen — utformning alt. 1

4
Mossen — utformning alt. 2
5
Mossen — utformning alt. 3
6
Léttingetunneln (2+2)
7
Léttingetunneln (2+2) + Mossen
8 — utformning droppe alt.2

Kalibrerad nuldgesmodell med nuldgesmatris.

Jamforelsealternativ 2040 med planerade atgarder

Ny utformning for trafikplats Mossen, som baseras pa
utformningen ”Droppe alt. 2” fran AVS Arningevigen, visas i

Figur 3

Ny utformning for trafikplats Mossen, visas i Figur 4

Ny utformning for trafikplats Mossen, visas i Figur 5

Ny utformning for trafikplats Mossen, visas i Figur 6

Utbyggnad av Léttingetunneln med tva tunnelrér och darmed

2 korfalt i respektive riktning

Utbyggnad av Lottingetunneln med tva tunnelror och darmed
2 korfalt i respektive riktning. Ny utformning for trafikplats
Mossen, som baseras pa utformningen “Droppe alt. 2” fran

AVS Arningevigen.

Nitverk med planerade utbyggnader
(Forbifart stockholm etc.

Nya hastighetsgranser

Busskorfalt mellan Stava och Tpl.

Rosenkilla

Busskorfilt i 6stgdende riktning frén Tpl.
Téby kyrkby till Lottingetunneln

Nagot mer?

Baseras pa JA2040

Tpl. Mossen - Droppe alt. 2

Baseras pa JA2040

Tpl. Mossen — Utformning 1

Baseras pa JA2040

Tpl. Mossen — Utformning 2

Baseras pa JA2040

Tpl. Mossen — Utformning 3

Baseras pa JA2040

Lottingetunneln 2+2

Tpl. Mossen i 6vrigt ofordndrad

Baseras pa JA2040

Lottingetunneln 2+2



10

11

12

13

14

15

16

Lottingetunneln (2+2) + Mossen
— utformning alt.1 Stresstest

Rosenkalla

Léttingetunneln (2+2) + Mossen

— utformning alt.4

Rosenkilla — "Vectura forslaget”

Rosenkilla — "Vagplan 2015”

Tva korfalt vid tillfart i

cirkulationsplats vid Haggvik

Tunberget — 6kad kapacitet

Tunberget — Haggviks allé

Tunberget — Pafartsreglering

Utbyggnad av Lottingetunneln med tva tunnelror och darmed
2 korfalt i respektive riktning. Ny utformning for trafikplats
Mossen. Konfliktpunkten vid Tpl Rosenkélla &r borttagen for

att stresstesta utformningen vid Tpl. Mossen.

Utbyggnad av Lottingetunneln med tva tunnelror och darmed
2 korfalt i respektive riktning. Ny utformning for trafikplats

Mossen, vilket visas i Figur 7

Ny utformning for trafikplats Rosenkalla, Figur 10

Ny utformning for trafikplats Rosenkélla, Figur 11

Tvé korfalt i den nordostra tillfarten till cirkulationsplatsen vid

Tpl. Haggvik

Okad kapacitet for vixlingsstrickan mellan Tpl. Tunberget och
Tpl. Haggvik genom enklare forbittringar/trimmningar,
sésom tydligare linjemalning, trimning av korfilt. Den nya
kapaciteten har jamforts med kapaciteten for liknande platser

i Stockholm

Forlangning av Emblavigen till Norra Malmvigen via

Smedjeviigen.

Inforande av pafartsreglering/rampstyrning langs den
sodergdende pafartsrampen vid Tpl. Tunberget. Trafiksignalen

tilliter cirka 600 fordon/timmen

Tpl. Mossen - Droppe alt. 2

Baseras pd JA2040

Lottingetunneln 2+2

Tpl. Mossen - utformning alt. 1
Konfliktpunkt vid Tpl. Rosenkélla
borttagen — tillgodoser all efterfraga fran
Akersberga.

Baseras pa JA2040

Lottingetunneln 2+2

Tpl. Mossen - utformning alt. 4
Baseras pa JA2040

Tpl. Rosenkailla — "Vectura forslaget”
Baseras pa JA2040

Tpl. Rosenkilla — "Vigplan 2015”
Baseras pa JA2040

Tva korfilt i tillfarten

Baseras pa JA2040

Okad kapacitet for vixlingsstrickan vid
Tpl. Tunberget.

Baseras pa JA2040

Forlangning av Emblavigen/ Héaggviks

allé

Baseras pa JA2040

Pafartsreglering vid Tpl. Tunberget



Tunberget — Additionskorfalt

17
Tunberget — Additionskorfalt +
Pafartsreglering
18
Tunberget — Additionskorfalt +
Pafartsreglering (stresstestad)
19
Tunberget — Haggviks allé +
additionskorfalt
20
Tunberget — Haggviks allé +
péfartsreglering
21
Tunberget — Haggviks allé +
péfartsreglering (stresstestad)
22
Tunberget — Okad kapacitet +
pafartsreglering
23

Inforande av additionskorfalt mellan sédergaende
péfartsramp vid Tpl. Tunberget och s6dergéende avfartsramp
vid Tpl. Haggvik. Medfor hogre kapacitet for vaxlingsstrackan.

Kombination av inférande av pafartsreglering och
additionskorfalt vid Tpl. Tunberget

Kombination av pafartsreglering for sodergaende péfartsramp
vid Tpl. Tunberget och additionskorfalt mellan Tpl. Tunberget
och Tpl. Haggvik. Stresstestad genom att 6ppna upp

Lottingetunneln med tva tunnelrér.

Kombination av Emblavigens forlangning/Héggviks allé och
additionskorfilt mellan Tpl. Tunberget och Tpl. Higgvik

Kombination av inférande av péfartsreglering och

Emblavégens forldngning/Haggviks allé

Kombination av inférande av péfartsreglering och
Emblavégens forlangning/Haggviks allé. Stresstestad genom

att Oppna upp Lottingetunneln med tva tunnelror.

Kombination av 6kad kapacitet for vixlingsstrackan mellan
Tpl. Tunberget och Tpl. Haggvik samt pafartsreglering for den

sodergdende pafartsrampen vid Tpl. Tunberget.

Baseras pa JA2040

Additionskorfalt vid Tpl. Tunberget

Baseras pa JA2040

Péfartsreglering vid Tpl. Tunberget

Additionskorfalt vid Tpl. Tunberget

Baseras pa JA2040

Péfartsreglering vid Tpl. Tunberget

Additionskorfalt vid Tpl. Tunberget

Lottingetunneln 2+2

Baseras pa JA2040

Forlangning av Emblavigen/ Héggviks

allé

Additionskorfalt vid Tpl. Tunberget

Baseras pa JA2040

Forlangning av Emblavigen/ Héaggviks

allé

Pafartsreglering vid Tpl Tunberget

Baseras pa JA2040

Forlangning av Emblaviagen/ Héaggviks

allé

Pafartsreglering vid Tpl Tunberget

Lottingetunneln 2+2

Baseras pa JA2040

Okad kapacitet for vixlingsstrickan vid

Tpl. Tunberget.



24

25

26

27

28

29

Tunberget — Okad kapacitet +
pafartsreglering

Atgirdspaket 2040

Atgirdspaket 2040 — utan
additionskorfalt

Atgirdspaket 2040 — utan ny

utformning vid Tpl. Rosenkilla
Atgirdspaket 2040 — Utan fri
hogersving fran avfartsrampen
vid Tpl. Rosenkalla

Etapplosningar

Etapplosning 1.1.1

Kombination av 6kad kapacitet for vixlingsstrackan mellan
Tpl. Tunberget och Tpl. Haggvik samt pafartsreglering for den
sodergaende péfartsrampen vid Tpl. Tunberget. Stresstestad

genom att 6ppna upp Lottingetunneln med tvé tunnelror.

Foreslaget dtgiardspaket 2040. Kombination av flera atgarder.
Péfartsreglering for den sodergdende pafartsrampen vid Tpl.
Tunberget och additionskorfilt mellan péafartsrampen vid Tpl.
Tunberget och avfartsrampen vid Tpl. Haggvik i sodergdende
riktning. Ny utformning av Tpl Téby kyrkby som visas i Figur.
12 Utbyggnad av Lottingetunneln med tvd tunnelrdr och
diarmed 2 korfilt i respektive riktning. Ny utformning (utf. 5)
for trafikplats Mossen, se figur Figur 8. Breddning till 2+2
korfalt mellan Tpl. Mossen och Tpl. Rosenkélla. Ny
utformning av Tpl. Rosenkalla baserat pa "Vectura-forslaget”,

visas i Figur 13.

Atgirdspaket 2040, men utan additionskérfiltet mellan Tpl.
Tunberget och Tpl. Haggvik

Atgirdspaket 2040, men med dagens utformning av Tpl.

Rosenkilla

Atgirdspaket 2040, men utan den fria hégersvingen frén
sodergdende avfartsramp till Norrortsleden vid Tpl.
Tunberget. I 6vrigt inkluderas den nya utformningen av Tpl.

Rosenkilla

Etapplosning med fokus kring Lottingetunnelns utbyggnad.
Ena korfaltet genom Lottingetunneln dr enbart avsett for
kollektivtrafik i respektive riktning. 2+1 korfalt mellan Tpl.
Mossen och Tpl. Rosenkilla (2kf i vistgiende riktning varav

ena avsett for enbart kollektivtrafik)

Péfartsreglering vid Tpl Tunberget

Baseras pd JA2040

Okad kapacitet for vixlingsstrickan vid

Tpl. Tunberget.

Péfartsreglering vid Tpl Tunberget

Lottingetunneln 2+2

Baseras pd JA2040

Péfartsreglering vid Tpl. Tunberget

Additionskorfalt vid Tpl. Tunberget

Tpl. Téby Kyrkby — utformning 1

Lottingetunneln 2+2

Tpl. Mossen — utformning 5

2+2 kf mellan Tpl. Mossen och Tpl.

Rosenkilla

Tpl. Rosenkailla — "Vectura-forslaget”

Scenario 25 — utan additionskorfalt

Scenario 25 — utan ny utformning av Tpl.

Rosenkilla

Scenario 25 — Utan fri hogersvéing

Baseras pa JA2040

Okad kapacitet for vixlingsstrickan vid

Tpl. Tunberget.

Pafartsreglering vid Tpl. Tunberget



Tpl. Mossen — Utformning 4

2+2 kf mellan Tpl Téaby kyrkby och Tpl.

Mossen

2+1 kf mellan Tpl. Mossen och Tpl.
Rosenkalla (1 busskorfalt)

Etapplosning 1.1.2

Samma forutsittningar som for etapplosning 1.1.1 (scenario

Scenario 29

a
30 29) fast med forutsittningen att tung trafik tillats i \
busskorfalten . ung trafik tillats i busskorfalt
A 4
Etapplosning 1.2.1 Etapplosning med fokus kring Tpl. Tunberget och Tpl. Baseras pa JA2040
Haggvik
Additionskorfalt vid Tpl. Tunberget
31
e  Péfartsreglering vid Tpl. Tunberget
Etapplosning 1.2.2 Samma forutsittningar som for e&lp{lﬁsniry.zJ (scenario e  Scenario 31
31) men med busskorfalt i vastgdende riktningnellan Tpl.
kalla och Tpl. M Vi ‘"‘t‘ll hela va kf mellan Tpl. M h Tpl
Rosenkailla oc . Mossen. Vigen gors om till 2+1 hela vigen e  2+1 kf mellan Tpl. Mossen oc .
32 RN 8 P P
(2 korfalt i sodergaende riktning, varav‘ett avsett for enbart Rosenkilla (1 busskorfalt)
kollektivtrafik). X
Etapplosning 1.2.3 Samma f%[sﬁttningz%som for etapplosning 1.2.2 (scenario e  Scenario 32
33 32) men ny utformning av Tpl. Mossen, se Figur 9
V e  Tpl. Mossen — Utformning 6
Etapplosning 1.2.4 Samma forutsittningar som for etapplosning 1.2.3 (scenario e  Scenario 33
34

3%nen da tung trafik tillats i busskorfalt.

Tung trafik tillats i busskorfalt.

Mindre delmodell for eftermiddagstrafik

35 Nulédge .
36 JA2040 .
Atgirdspaket 2040 - EM Samma forutséttningar som for atgardspaket 2040 fast for e  Samma forutsittningar som for
37 delmodellen. Atgirdspaket 2040 — FM (scenario 25)




Etapplosning — Paket 1, koll

Etapplosning som baseras pa Atgirdspaket 2040, fast med
fokus pé kollektivtrafik.

Tpl. Téby Kyrkby — utformning 1

2+2 kf mellan Tpl Téaby kyrkby och Tpl.

Mossen

38 e  Tpl. Mossen — utformning 5
e  2+1 kf mellan Tpl. Mossen och Tpl.
Rosenkalla (1 busskorfalt)
Etapplosning — Paket 1 — koll + Etapplosning likt scenario 38, men dé tung trafik tilléts i e '\ Scenario 38v
39 tung trafik busskorfilten.

Figur 3 Trafikplats Mossen - utformning droppe alt. 2 fran AVS Arningevégen

Tung trafik tillats i busskorfalt
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Figur 8 Traflkplats Mossen - Utformnlng 5 (ingér i &tgardspaket 2040)
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Figur 9 Trafikplats Mossen - Utformning 6. Droppe i den s6dra cirkulationsplatsen.
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Figur 10 - Tpl. Rosenkalla — Utformnvlngen enligt "Vectura-forslaget"”
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Figur 12 - Tpl. Taby Kyrkby - Ny utformning som ligger med i atgardspaket ZOV

 \

Figur 13 - Tpl. Rosenkalla - Utformning som ligger med i atgardspaket 2040.



Bilaga 5

Milj&
Forbattrad tillganglighet i straket
Haggvik-Rosenkalla

Arendenummer: TRV 2019/74923

N

1) TRAFIKVERKET




Gron infrastruktur

Gron infrastruktur &r ett samlingsbegrepp for ekologiskt funktionella nétverk av livsmiljer och naturomraden samt anlagda
element som framjar biologisk mangfald och ekosystemtjanster. For att arter ska kunna réra- och sprida sig i landskapet krévs
att det finns tillrackligt ménga lampliga livsmiljoer och de finns inom lagom avstand. Arter ror sig olika langt och urbana

miljoer som bebyggelse och vigar kan skapa barridrer i landskapet.

Utredningsomradet berdrs av tva av Stockholmsregionens grona kilar, Rosjokilen i vaster och Angarnskilen i Oster.
Norrortsleden gér inom omradet utpekat som gron pil och ekologiska véirdekérnor, frén Térnskogstunnelns 6stra mynning till
strax fore trafikplats Rosenkélla.
—~
Nygard
1
3

Karlslund

Sastao B

Y

\

Eneb berg [

I\

Figur 1. Stockholms grona kilar. (kélla: GIS-data, wms. Lst AB, RUFS, 2050).

Delar av Norr%en 1@@ inon&pridgingskorridorer for barrskogslevande arter utpekat i Lansstyrelsens utredning av gron
infrastruktm&om St‘ockholrglélgf id Tornskogen l6per vigen inom en identifierad spridningskorridor. Strackan Karby —
Rosenkalla undantaget Lottlngetunneln ligger inom samma utpekade spridningskorridor. Norr om Norrortsleden runt
Vallentun%ﬁnns&lraden utpekade som sekundéra spridningskorridorer som strécker sig mot norrut i Vallentuna

kommun och mot U pla&ds Visby.
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Figur 2. Barrskogssamband. Priméara spridningskorridorer i orange, sekundéara korridorer i gront. (kalla: GIS-data,

wmes. Lst AB "Gl vektor”, 2020). \

Omradet mellan Tornskogstunnelns véstra mynning vid E%sb‘erg oclg‘restavéien vid Hagby avfallsanldggning utgor en

virdetrakt for ek. Omradet har lankar samman ekomraden i&am‘Jérva@tet med ekbestand séder om Norrortsleden vid

Visjéomréadet och 6ster om Edsviken. Spridningssambandet for eklevande arter gér ifrdn Térnskogens Naturreservat mot
M W wm Vv

sydost via Smedstorp och diket som gar mellan sjon fjaturen och Norrviken.
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Figur 3. Adelldvssamband. Grént visar sekundéara spridningskorridorer, orange visar primara spridningskorridorer
2500 meter for adelldvskog. Réda punkter ar ekmiljoer. Skrafferat gront ar trakter med ekmiljoer. (kalla: GIS-data,
wms. LstAB "Gl vektor”).



Invasiva arter

I anslutning till Norrortsleden finns enligt artportalen for perioden 2000—2020 (utdrag 2020-06-18) noteringar om de invasiva
arterna jattebalsamin, jatteloka och blomsterlupin. Flera av fynden &r relativt gamla (2005) och situationen kan misstdankas ha
blivit varre sedan dess. Invasiva arter som i vigomradet ska bekdmpas enligt trafikverkets Riktlinje landskap, byggnation och

skotsel av vég far inte heller bidra till etablering och spridning .

En inventering av invasiva arter behovs for att f& en 6verblick 6ver situationen géllande invasiva arters féorekomst och
utbredning i anslutning till vigomradet. Vid markarbeten dér det finns invasiva arter behover sérskilda atgéarder vidtas for att

inte sprida arterna vidare. Massor ska hanteras ytterst lokalt och kan &ven behéva omhéndertas for destruktion.

Hotade arter

I ansluting till Norrortsleden finns det noterat 15 stycken olika fridlysta eller rodlistade arter. Utdrag ur artportalen arter med

atgardsprogram (AGP), rodlistade och fridlysta arter for perioden 2000-2020 (utdrag 2020-06-18).



Bilaga 6

Byggnadstekniska forutsattningar
Forbattrad tillganglighet i straket
Haggvik-Rosenkalla

Arendenummer: TRV 2019/74923

A

1) TRAFIKVERKET



Geotekniska forutsattningar

Topografiskt gar strackan dels pa kuperat landskap, dar morén och berg i dagen dominerar, och dels, pa plana omréden som
utgors av lera och torv. Inom leromréden finns det flera stéllen lédngs striackan som &r klassifiderade som aktamhetsomraden av
SGU. Det innebér att det finns risk for skred da lutningen &r 1:10 eller storre, exempelvis vid trafikplats Taby Kyrkby och i
korningen mellan Frestavigen och Norrortsleden. De geotekniska forhallandena langs aktuell stracka har 6versiktligt bedomts
med hjalp av Sveriges Geologiska undersokning, SGU, jordarts-, jorddjups-, och berggrundskartan. Fér en mer detaljerad

redogorelse av de geotekniska forutsiattningarna langs striackan se bilaga X.

Byggbarheten langs strackan har bedomts baserad pé jordarternas utstrackning och kohesions- samt organiska jordars djup.
Dér védgen gar langs berg i dagen och tunt moréntécke pa berg kommer det att kravas bergschakt som ar kostsamt. I omraden
som utgors av morén kan block forekomma, det kan ocksé vara kostsamt da blocken ska avldgsnas. Enligt SGU:s jordartskarta,
se figur 1, utgors morénen av sandig moran. Mordnens sammanséttning bor undersokas med avseende pa tjilfarlighetsklass och
materialtyp. I omréden som utgors av lera ska lerans egenskaper undersokas, med storsta sannolikhet kommer négon typ av
forstarkningsétgard att behovas. I omrdden som utgors av organiska jordar kommer urgravning av torv och eventuellt andra

forstarkningsatgarder att bli aktuella.



. Gyttja

. Bleke och kalkgyttja

B catcwtt

Torv, tidvis under vatten

Lera-silt, tidvis under vatten

Oklassat omrade, tidvis under vatten
Flytjord eller skredjord

. Slamstrémssediment, ler-block

. Talus
. Svamsediment

Svamsediment, ler-silt

. Svamsediment, grovsilt-finsand

! Svamsediment, sand

. Svamsediment, grus
Alvsediment

Elvsediment, ler-silt

S \YN

, Blockmark

Alvsediment, grovsilt-finsand

Elvsediment, sand
Alvsediment, grus
Alvsediment, sten-block
Flygsand

Gyttjelera eller lergyttja
Postglacial finlera
Postglacial lera
Postglacial groviera
Postglacial silt
Lera-Silt

Silt

Lera

Finsand

Sand

Sand-grus

Sten-block

. Postglacial grovsilt-finsand

Figur 1 visar SGUs jo@artskarta 6ver omradet.

. Postglacial finsand

! Postglacial sand

- Svallsediment, grus

. Klapper
. Skaljord

Glacial lera

Glacial finlera
Glacial grovlera
Glacial silt
Glacial grovsilt-finsand
. Isélvssediment
B Isélvssediment, sand
. Isdlvssediment, grus
. Isélvssediment sten-block
Moran omvéaxlande med sorterade sediment
Moranlera eller lerig moran

Moranlera

Moranfinlera

Morangrovlera

Maran
Sandig-siltig moran
Lerig morén
Sandig moran
Grusig moran
Moran, sand
Marén, sten-block
. Wittringsjord
vittringsjord, ler-silt
! Vittringsjord, sand-grus
. Berg
. Sedimentar berg

. Fanerozoisk diabas

. Urberg
' Résberg

. Skalla av sedimentart berg

. Skalla av sandsten

ggg Oklassat omrade |H| Fyllning, radfyr

|:| Vatten

H” Fyllning



Bergtekniska forutsattningar

Berggrunden bestar fraimst av smaporfyrisk granit med radiumindex 0,5+0,2 (Svekokarelska orogenen, intrusivbergart (granit-
pegmatitsvit), stéllvis metamorf, och migmatit 1,82—1,74 miljarder &r) och stéllvis granit- granodiorit med radiumindex 0,3—
0,2+0,2. Lokala deformationszoner finns vid Lottingetunnelns bade védstra och stra tunnelmynningarna, samt vid
Tornskogstunnelns vistra tunnelmynningar. Berg i dagen finns framst ovanfor befintliga tunnlar. De yngre graniterna och
granodioriterna har pé de norra Stockholmsbladen (SGU) har ett relativt 14gt kulkvarnsviarde medelvérde pa 10 procent
respektive 10,2 procent (lagt kulkvarnsvérde betyder att berget har bra motstdndskraft mot n6tning), LA-test visar med ett
medelvirde pé 19,5 procent samt 12 procent, detta visar att berget inte ar sarskillt sprott (Hoga LA-tal innebér att bergarts-
materialet arsprott, dvs. negativa egenskaper). De yngre graniterna samt granodioriter, speciellt de finkorniga varianterna, ar av

Kklass 1-tillhorighet, utifrin Tabell 5.

Ur byggtekniskt perspektiv kommer berget som schaktas bort sannolikt gé att dteranvindas som bWerial fé'){/égar.
a
Tunnlarna pé strickan ar en utmaning om viagen kommer att breddas, sannolikt p&verkas hela tunneln 4ven om bara ena sidan
a N\ - W

breddas da forstarkning och inkladnadssystem péverkas. All bergschaktning kommer att styras av befinntli beb}%else och

utforas som forsiktig sprangning.
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Figur 2 visar berggrunden i omradet.



Tabell 1 visar vilket kulkvarnsvarde och vilken sprédhet som de olika bergtypsklasserna har.

Klass | Kulkvarnsviirde, Sprodhet, %
%

1 <10 <50

2 10 —18 50 — 60

3 >18 >60

Fororenad mark

I utredningsomrédet finns ett stort antal kdnda fororeningsrisker, med missténkta eller konstaterat fororenade omréden, se
Figur 3. De flesta finns i 6stra delen i Sollentuna och majoriteten av forekomsterna &r inte riskklassade. Féroreningarna kan
forekomma i sediment, ytvatten, grundvatten eller i byggnader och anledningar och beror ofta pa nuvarande eller tidigare

industrier eller annan verksamhet med negativ miljépaverkan.
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Figur 3 visar omraden med risk for férorenad mark.

Eldistribution

I takt med att Stockholm vixer behover elnétet forstarkas och fornyas for framtiden. Projektet Stockholms strom har darfor
foreslagit en helt ny struktur for Stockholms elnét. Den nya strukturen innebir ett femtiotal delprojekt, bland annat berdors vissa

av de befintliga ledningar lings med Norrortsleden som foreslés rivas eller markforlaggas.



