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Tillaggsavtal

till Ramavtal 6 — Storstad Stockholm —inom Sverigeférhandlingen

Parter
1. Staten, genom Sverigeférhandlingen
2. Region Stockholm
3. Stockholms stad
4. Solna stad
5. Huddinge kommun
6. Taby kommun
7. Vallentuna kommun
8. Osterdkers kommun

Var och en bendamns nedan ”Part” och gemensamt “Parterna”. Staten genom Sverigeférhandlingen
bendamns enskilt for “Staten”. Region Stockholm bendamns enskilt for “Regionen”. Stockholms stad,
Solna stad, Huddinge kommun, Taby kommun, Vallentuna kommun och Oster&kers kommun
bendamns nedan enskilt ”"Kommunen” och gemensamt “Kommunerna”. Alla tidigare referenser i
Ramavtal 6 — Storstad Stockholm, daterat den 21 april 2017, inklusive bilagor och tillhérande
Objektavtal, (i detta avtal tillsammans bendmnda ”“Ramavtal 6”) till Stockholms lans landsting ska
utgora en referens till Region Stockholm.

Ovriga definierade begrepp som anvinds i detta tilliggsavtal ska ha den betydelse som anges i
Ramavtal 6.

1 Bakgrund

Parterna har genom Ramavtal 6, traffat 6verenskommelse om finansiering och genomférande av
infrastruktur for cykeltrafik (Cykelobjekten), utbyggnad av kollektivtrafik (Kollektivtrafikobjekten),
och bostadsataganden i Stockholms lan (Bostadsatagandena), tillsammans benamnt Projektet enligt
definition i Ramavtal 6.

Ramavtal 6 innehaller bestammelser om finansiering, ansvarsfordelning och hantering av
kostnadsokningar, inklusive ett tak for kostnadsékningar for Kollektivtrafikobjekten jamfort med
angiven kostnad vid ingdende av Ramavtal 6. Efter att Ramavtal 6 ingatts har det traffats
overenskommelser mellan Regionen och Kommunerna for att mojliggora en tidigarelaggning av
trafikstart for respektive Kollektivtrafikobjekt (med undantag fér Solna stad) avseende forskottering
av finansiering och medfinansiering for respektive Kollektivtrafikobjekt (med undantag for
Tunnelbanestation Hagalund). Detta har medfért att de ursprungliga betalplanerna har uppdaterats
for att avspegla detta.

Det har dock konstaterats att de forvantade kostnaderna for Kollektivtrafikobjektet Sparvag syd
Overstiger tidigare berdknade nivaer och att det finns behov av att reglera hanteringen av dessa
kostnadsokningar samt tydliggéra Parternas ansvar. Regeringen har darfor tillsatt en
forhandlingsperson for att tillsammans med 6vriga Parter hantera situationen. Parterna har nu enats
om att reglera fragorna genom detta tillaggsavtal.
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Parterna har vidare enats om att Kollektivtrafikobjektet Tunnelbanestation Hagalund inte ldngre ska
omfattas av Ramavtal 6 och hanteras inom ramen fér Sverigeférhandlingen, utan istéllet fran och
med ikrafttradande av detta tillaggsavtal ska omfattas av Stockholmsférhandlingen.

Parterna har darfor denna dag kommit éverens om detta tillaggsavtal med bilagor (i det foljande
benamnt “Tillaggsavtal(et)”).

2 Gallande avtal

Parternas ataganden regleras i Ramavtal 6. Ramavtal 6 anger att Parternas ansvar for finansiering
jamte kostnadsokningar for Kollektivtrafikobjekten ar begransat till ett gemensamt tak om 25 100
miljoner kronor (Ramavtalets punkt 6.2 och bilaga 1) i prisniva januari 2016, med sarskilda regler for
hantering av eventuella fordyringar for Kollektivtrafikobjektet Tunnelbanestation Hagalund (punkt
6.8 i Ramavtalet), dvs. Kollektivtrafikobjektet Tunnelbanestation Hagalund ar inkluderat i detta
gemensamma tak.

Vid kostnadsokningar utover taket for respektive Kollektivtrafikobjekt, samt vid andra eventuella
andrade forutsattningar, ska fragan hanteras genom samrad och forhandling mellan berérda Parter
enligt principerna i punkt 15 i Ramavtalet. Savida inte Parterna enas om det genom tilldggsavtal finns
det dock inte nagon skyldighet for Part att enligt villkoren i Ramavtal 6 tillskjuta
finansiering/medfinansiering utdver de maximala belopp som anges i Ramavtal 6.

3 Syfte

Syftet med Tilldggsavtalet ar att forandra omfattning, tidplan och finansiering for
Kollektivtrafikobjektet Sparvag syd samt tillhérande Cykelobjekt och bostadsatagande enligt vad som
anges i Tillaggsavtalet. Som anges ovan ska darutover Kollektivtrafikobjektet Tunnelbanestation
Hagalund 6verféras fran Sverigeférhandlingen till Stockholmsférhandlingen. Tillaggsavtalet reglerar
dessa forandringar samt uppdateringar av tid- och betalplaner for 6vriga Kollektivtrafik- och
Cykelobjekt.

Utover de uttryckliga forandringar som beskrivs i detta Tillaggsavtal galler Ramavtal 6 med
oférandrade villkor.

4 Andringar i Kollektivtrafikobjektens omfattning, tidplan och finansiering

4.1 Tunnelbanestation Hagalund utgar

Parterna ar 6verens om att Kollektivtrafikobjektet Tunnelbanestation Hagalund inte langre ska
hanteras inom ramen fér Sverigeférhandlingen och darmed inte langre omfattas av Ramavtal 6 eller
detta Tilldggsavtal. Ansvar, finansiering och genomférande av Tunnelbanestation Hagalund ska
istdllet regleras inom ramen for Stockholmsférhandlingen och tillhérande avtal mellan berérda
parter.

Genom ikrafttradande av detta Tillaggsavtal bekraftar Parterna att Tunnelbanestation Hagalund
upphor att omfattas av Ramavtal 6. Samtliga referenser till Tunnelbanestation Hagalund i Ramavtal 6
samt Objektavtalet for Tunnelbanestation Hagalund ska darmed upphoéra att gélla, inklusive men
utan begransning till punkt 6.8 i Ramavtalet samt Ramavtalet bilaga 2 punkt 2.4 och 5.1.4.

Till undvikande av tvivel innebéar det ovanstdende att samtliga beloppsangivelser som anges i
Ramavtal 6 samt Tillaggsavtalet ska exkludera belopp som avser Tunnelbanestation Hagalund.

Exkluderingen av Kollektivtrafikobjektet Tunnelbanestation Hagalund fran Sverigeférhandlingen
genom detta Tillaggsavtal forutsatter att tilldggsavtal till Huvudavtalet for Stockholmsforhandlingen
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med motsvarande inkludering av Kollektivtrafikobjektet Tunnelbanestation Hagalund trader i kraft
och ska saledes ske med verkan fran den tidpunkt da bagge dessa avtal tratt i kraft. For det fall att
bada tillaggsavtalen inte trader i kraft, eller under perioden fram till att sa sker, ska samma villkor for
Kollektivtrafikobjektet Tunnelbanestation Hagalund gélla som innan detta Tilldggsavtal. Ovriga delar
av detta Tillaggsavtal ar inte avhangiga av att Kollektivtrafikobjektet Tunnelbanestation Hagalund
inkluderas i Stockholmsforhandlingen och trader saledes i kraft oberoende av detta.

Som en foljd av vad som anges ovan ska dven det bostadsatagande for Solna stad som anges i
Ramavtal 6 dverforas till Stockholmsférhandlingen.

4.2 Forandring av Sparvag syd
4.2.1 Bakgrund

Ramavtal 6 omfattar Kollektivtrafikobjektet Sparvag syd med ursprunglig planerad strackning mellan
Flemingsberg och Alvsjo.

Genom utredningar och genomlysningar som har genomférts efter ingdende av Ramavtal 6 har det
visats att investeringskostnaden for Kollektivtrafikobjektet Sparvag syd, enligt ursprunglig
specifikation, kraftigt 6verstiger den i Ramavtalet avtalade finansieringen och darmed inte kan
genomforas inom den budgetram som 6verenskommits genom Ramavtalet. | Ramavtalet punkt 6.1
noteras att projektmedlen ar uppdelade pa respektive Kollektivtrafikobjekt och att férandringar av
omfattning/utformning och/eller férdyringar av ett Kollektivtrafikobjekt galler enskilt for det
Kollektivtrafikobjekt som omfattas av férdandringen och inte for Kollektivtrafikobjekten sammantaget.
Detta innebar att sddana situationer dirmed maste hanteras med avseende pa det/de
Kollektivtrafikobjekt som paverkas av sadana omstandigheter.

4.2.2 Syfte och omfattning

Kollektivtrafikobjektet Sparvag syd i dess ursprungliga omfattning, beskrivs i sin helhet i Ramavtalet
bilaga 2, punkt 2.2. Syftet med Tillaggsavtalet ar att mojliggéra genomforandet av en forsta etapp av
Kollektivtrafikobjektet Sparvag syd, mellan pendeltagsstationen i Flemingsberg och
tunnelbanestationen i Skarholmen via bland annat Masmo och Kungens Kurva, i det foljande
benamnt ”Kollektivtrafikobjekt Sparvag syd etapp 1”. Parterna ar dverens om att i samverkan soka
astadkomma en snabb och kostnadseffektiv framdrift av Kollektivtrafikobjektet Sparvag syd etapp 1
sa att det kan verkstallas inom de finansieringsramar som laggs fast genom Tilldggsavtalet.
Kollektivtrafikobjektet Sparvag syd etapp 1 beskrivs i bilaga 2, punkt 2.2, till detta Tilldggsavtal. De
justeringar som gors genom detta Tillaggsavtal med avseende pa Kollektivtrafikobjektet Sparvag syd
ska dven &ga tillampning pa berdrt Objektavtal, vilket ska dokumenteras (med avseende pa
Objektavtalet) pa det satt som Projektstyrelsen beslutar.

Som en foljd av de dndringar som gors avseende Kollektivtrafikobjektet Sparvag syd utgar tre av
Huddinge kommuns Cykelobjekt, nummer 21, 23 och 24. De justeringar avseende dessa Cykelobjekt
som gors genom detta Tilldggsavtal med avseende pa Kollektivtrafikobjektet Sparvag syd ska dven
dga tillampning pa berort Objektavtal.

For att det ska vara mojligt att genomfora Kollektivtrafikobjektet Sparvag syd i dess helhet fran
Flemingsberg till Alvsjo krévs en ny dverenskommelse om finansiering. | enlighet med Ramavtalet
jamte detta Tillaggsavtal foreligger det inga forpliktelser for Part att finansiellt medverka till ett
genomférande av vidare utbyggnad av Sparvag syd.

4.2.3 Andrad omfattning av bostadsatagande tillhérande Kollektivtrafikobjektet Sparvig syd
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Som en foljd av vad som anges ovan minskas Huddinge kommuns atagande enligt punkt 3.4 och 4.2 i
Objektavtalet till 15 500 bostader. Parterna ar darutover éverens om att det ska tillsattas en
arbetsgrupp som far i uppdrag att se 6ver om och hur infér Tilldggsavtalet uppkomna fragor rérande
bostadsbyggande kan omhandertas. Vardera part utser en representant dar Staten ar ordférande.
Arbetsgruppen har att slutrapportera arbetet till ordférande for Styrelsen senast ett ar efter
Tillaggsavtalets ikrafttradande.

4.2 .4 Finansiering av Kollektivtrafikobjektet Sparvag syd etapp 1

Investeringskostnaden for Kollektivtrafikobjektet Sparvag syd etapp 1 &r berdknad till 5 000 miljoner
kronor, i prisniva januari 2016 (vilket ar den prisniva som anvands genomgaende i Tillaggsavtalet).
Statens bidrag till investeringskostnaden uppgar till 3 167,9 miljoner kronor. Regionens och
kommunernas samlade bidrag till investeringskostnaden uppgar till 1 832,1 miljoner kronor. Se tabell
1.1 bilaga 1 till detta Tillaggsavtal.

Parterna &r vidare eniga om att det ska finnas en riskavsattning for Sparvag syd etapp 1 som kan
ianspraktas om fordyringar uppkommer och under férutsattning att beslut om ianspraktagande
fattas enligt villkoren i Ramavtal 6. Riskavsattningen ska uppga till ett totalt belopp om 500 miljoner
kronor. Statens bidrag till den gemensamma riskavsattningen uppgar till 316,5 miljoner kronor.
Regionens och kommunernas samlade bidrag till den gemensamma riskavsattningen uppgar till 183,5
miljoner kronor. Se tabell 3 i bilaga 1 till detta Tillaggsavtal.

Parternas ataganden om finansiering/medfinansiering for Kollektivtrafikobjektet Sparvag syd

etapp 1, inklusive Parternas atagande avseende avtalad riskavsattning, ska uppga till samt fordelas
mellan Parterna enligt vad som anges i bilaga 1 till detta Tillaggsavtal, som har uppdaterats i
relevanta delar och ersatter nuvarande bilaga 1 till Ramavtalet i sin helhet samt de belopp som anges
i punkt 6.1 i Ramavtalet.

Skulle genomforandet av Kollektivtrafikobjekt Sparvag syd etapp 1 visa sig vara beroende av
tillskjutande av ytterligare medel galler Ramavtalets principer, varvid det noteras att Ramavtalet och
detta Tillaggsavtal inte férbinder Part att bidra med finansiering utover de belopp som anges i
Tilldggsavtalet. Om Parterna i en sadan situation, via férnyad éverenskommelse, enas om att
tillskjuta ytterligare medel sa noteras att Staten genom Tilldggsavtalet inte tillskjutit utokad
finansiering for fordyringar orsakade av att indexeffekter medfort en kostnadsékning som Gverstiger
den upprdkning av det avtalade kostnadstaket som sker med KPI och att detta dven framgent
kommer att vara Statens hallning.

Oaktat vad som anges i punkt 4.1 viii i bilaga 2 till detta Tillaggsavtal, ar Parterna dverens om att
Regionen ansvarar for de aterstallningsarbeten som kravs pa grund av Kollektivtrafikobjektet Sparvag
syd etapp 1:s genomfdérande till motsvarande eller jamforbar funktion. Dessa aterstéllningsarbeten
ska bekostas av Projektmedel samt redovisas och rapporteras enligt vad som anges i punkt 6 i
Ramavtalet. Vid tillampning av Ramavtalet punkt 6.2 samt 15 ska aterstallningsarbeten och
kostnaderna for dem hanteras pa samma satt som Kollektivtrafikobjektet och kostnaderna for det.

4.2.5 Tid- och betalplan for Kollektivtrafikobjektet Sparvag syd etapp 1

Tidplanen for Kollektivtrafikobjektet Sparvag syd etapp 1 framgar av bilaga 2 till detta Tillaggsavtal.
Tidplanen ar exklusive tid for eventuella 6verklaganden.

Betalplanen for Parts respektive finansieringsatagande till utbyggnaden av Kollektivtrafikobjektet
Sparvag syd etapp 1 ska tas fram for beslut av Styrelsen senast vid forsta styrelsemotet efter
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Tillaggsavtalets ikrafttradande. Betalplanen ska vara anpassad efter den uppdaterade tidplanen for
genomfdrandet av Kollektivtrafikobjektet Sparvag syd etapp 1.

5 Finansiering och 6vriga justeringar av betalplan

5.1 Nytt kostnadstak

Som anges i punkt 4 forandras Parternas finansieringsatagande och kostnadstak for
Tunnelbanestation Hagalund och Sparvag syd etapp 1, trots att Ramavtal 6 inte medfér nagot
atagande for Part att ga in med finansiering utover dari avtalade kostnadstak. Utéver vad som anges i
punkt 4 ska inga forandringar vad galler Parternas finansieringsatagande avseende
Kollektivtrafikobjekten goras.

5.2 Eventuella fordyringar

Det ar Parternas gemensamma stravan att soka tillse att inga fordyringar tillkommer. Ramavtal 6
jamte detta Tillaggsavtal ska darvid inte anses forbinda Part att bidra med finansiering utéver de
belopp som sarskilt avtalats hari.

5.3 Justeringar av betalplan

En justering av betalplanen kan genomforas arligen vid behov med utgangspunkt i framdriften av
Kollektivtrafikobjekten. Detta innebér att de arliga inbetalningsbeloppen vid behov justeras inom
ramen for beslutad betalplan och att den maximala partsfinansiering som hari avtalats saledes inte
ska paverkas av sadan justering. En eventuell justering av betalplanen fér nastkommande ar ska
beslutas av Styrelsen vid det forsta motet pa hosten inom Styrelsen (vilket forvantas infalla inte
senare an kring manadsskiftet september/oktober respektive ar). Detta galler fér samtliga
Kollektivtrafikobjekt med undantag av Roslagsbanan till city.

6 Arbetssatt for utdékad kostnadskontroll

Parternas gemensamma stravan ar att soka tillse att fordyringar jamfort med i Ramavtal 6 angiven
kostnad inte ska uppsta. Sedan ar 2021 tillampas kontrollstationer for att sdkerstalla ramavtalad
kostnad, funktion och tid, i enlighet med styrelsebeslut PM Kontrollstationer. | syfte att minska risken
for kostnadsdkningar ska utdkad kostnadskontroll tillampas for att sdkerstalla tidig beredskap och
partsdiskussion i god anda.

Regionen ska sakerstélla att arbetet med Kollektivtrafikobjekten genomférs med utgangspunkt i en
handlingsplan for att minska osakerheter och kostnader sa att den ramavtalade budgetramen kan
hallas. Regionen ska aterkommande till Styrelsen och Projektstyrelsen rapportera status vad avser
kostnad, funktion och tid for Kollektivtrafikobjektets genomférande. Risker ska sarskilt redovisas for
Styrelsen och Parter for att mojliggdra gemensam riskhantering.

Om risk for kostnadsokningar bedéms foreligga ska Regionen till Styrelsen och Projektstyrelsen ta
fram konsekvensbeskrivningar av tillkommande, potentiellt kostnadshdjande
forutsattningar/krav/risker/problem sa snart de uppdagas samt forslag till hantering av majliga,
kostnadsbesparande atgarder.

7 Solna stads uttrade

Mot bakgrund av att Tunnelbanestation Hagalund inte langre ska omfattas av detta Tillaggsavtal eller
av Ramavtal 6 utan hanteras inom ramen foér Stockholmsférhandlingen, ar Parterna éverens om att
Solna stad uttrader som part ur Ramavtal 6 genom detta Tillaggsavtal, vilket ska ske med verkan efter
det att dven det tilldggsavtal som ingas inom ramen for Stockholmsférhandlingen (och som avser att
inkludera Tunnelbanestation Hagalund i Stockholmsférhandlingen) trader i kraft (se aven punkt 4.1).
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Som anges i Tillaggsavtalet ska dven det Objektavtal som avser Tunnelbanestation Hagalund upphora
att gélla med verkan fran ikrafttradande av Tillaggsavtalet. Solna stad uttrader darmed dven ur
relevant Projektstyrelse och 6vriga organ kopplade till Sverigeférhandlingen. Solna stad har darmed
inga rattigheter eller skyldigheter enligt detta Tillaggsavtal eller Ramavtal 6, da dessa 6verfors till
Stockholmsforhandlingen.

8 Villkor for Tillaggsavtalets giltighet
Samtliga Parter har denna dag undertecknat detta Tillaggsavtal. lkrafttradande av detta Tilldggsavtal
ar villkorat av att samtliga nedanstaende beslut fattas senast den 31 december 2025:

e Regeringen godkdnner detta Tillaggsavtal,

e Regionens regionfullmaktige godkdanner detta Tillaggsavtal genom ett beslut som vinner laga
kraft, och

e Stockholms, Solnas, Huddinges, Tabys, Vallentunas och Osterkers respektive
kommunfullmaktige godkdnner detta Tillaggsavtal genom ett beslut som vinner laga kraft.

Efter ikrafttradande av Tilldggsavtalet ska det utgora en integrerad del av Ramavtal 6 och gélla sa
lange som Ramavtal 6 bestar.

* ok kK Kk

Detta avtal ar upprattat i atta likalydande exemplar varav Parterna tagit var sitt.

Stockholm den 24 oktober 2025

Staten genom Sverigeférhandlingen Region Stockholm
Catharina Elmsater Svard Aida Hadzialic
Stockholms Stad Taby kommun
Karin Wanngard Erik Andersson
Solna stad Vallentuna kommun
Sara Kukka Salam Alessandra Wallman Cavalera Johan Skog
Huddinge kommun Osterdkers kommun
Sara Heelge Vikmang Camilla Broo Richard Orgard
Bilagor

Bilaga 1. Finansieringsplan (ersatter tidigare bilaga 1 till Ramavtal 6 i sin helhet)

Bilaga 2. Specifikation inklusive tidplan (ersétter tidigare bilaga 2 till Ramavtal 6 i sin helhet)
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TILLAGGSAVTAL TILL RAMAVTAL 6 - BILAGA 1 - FINANSIERINGSPLAN

Denna bilaga syftar till att beskriva hur Projektet ska finansieras och betalas.

Beloppen i denna Bilaga 1 ar angivna i prisniva januari 2016. Beloppen ska raknas om med hansyn till
fordandringen i KPI fran januari 2016 och intill dess att respektive Part ska tillskjuta medel enligt vad
som anges i denna Bilaga 1.

Till foljd av avrundning av beloppen i denna Bilaga 1 kan avvikelser mellan total- och delsummor
forekomma.

1. Finansiering av samt arlig investeringsplan for Kollektivtrafikobjekten

Parternas ataganden vad galler finansiering och medfinansiering av respektive Kollektivtrafikobjekt
samt respektive Parts ansvar for fordyringar savitt avser Kollektivtrafikobjekten (riskavsattning)
framgar av Tabell 1.1. Riskavsattning redovisas i en separat kolumn i Tabell 1.1 och resterande
belopp i Tabell 1.1 redovisas saledes exklusive riskavsattning.

Hantering av ansvar for kostnadsférandringar beskrivs i avsnitt 6 i Ramavtalet samt i avsnitt 3 i denna
bilaga.

Tabell 1.1 Finansiering av Kollektivtrafikobjekten

Miljoner kronor
Fridhemsplan - Roslagsbanan Sparvag syd Risk-
Alvsjo till City etapp 1 avsattning* Summa
Statlig medfinansiering 8 366 3554 3168 1444 16 532
varav Trangselskatt 4654 2119 727 0 7 500
Region Stockholm 1078 1023 695 308 3103
Kommunal medfinansiering
Stockholms stad 2 056 275 329 246 2906
Taby kommun 0 836 0 77 913
Vallentuna kommun 0 394 0 36 430
Osterakers kommun 0 418 0 39 457
Huddinge kommun 0 0 808 50 858
Summa finansiering 11500 6 500 5000 2200 25 200

Med "riskavsdttning" avses i denna bilaga Parts fordyringsansvar enligt punkt 6.2 i Ramavtalet.

Av Statens utokade finansiella tillskott till Sparvag syd etapp 1 (inklusive riskreserv) som gors via
detta Tilldggsavtal utgor 385,5 miljoner kronor finansiering via lansplan.

Utover vad som anges i Tabell 1.1, dvs. utanfér Projektmedlen, svarar Regionen for finansiering och
anskaffning av fordon, depaer och depaanslutningar, till en kostnad om 5,1 miljarder kronor. Utanfor
Projektmedel ligger aven Kommunernas Bostadsataganden och finansiering av Cykelobjekten.
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2. Finansiering och medfinansiering férdelat pa respektive Kollektivtrafikobjekt

Parternas arliga tillskott (finansiering respektive medfinansiering, exklusive riskavsattningar) for
respektive Kollektivtrafikobjekt, med undantag for Sparvag syd etapp 1, framgar av objektens
betalplaner, se Tabell 2.1 och Tabell 2.2. Fakturering ar produktionsbaserad och variationer kan

forekomma mellan aren.

For Sparvag syd etapp 1 ska betalplanen for respektive parts atagande fordelat per ar tas fram for

beslut av Styrelsen senast vid forsta styrelsemotet efter Tillaggsavtalets ikrafttradande. Betalplanen
ska vara anpassad efter den uppdaterade tidplanen och genomfdrandet av Kollektivtrafikobjekt
Sparvag syd etapp 1.

Kommunerna kommer att svara for tillskott av en del av Statens finansieringsatagande
("Bostadstillskottet”). Respektive Kommuns Bostadstillskott framgar av Tabell 4 och ingar i de belopp
som anges i Tabell 2.1 och Tabell 2.2. Bostadstillskotten kommer att aterbetalas till respektive
Kommun néar dess Bostadsatagande ar uppfyllt. Sadan aterbetalning sker enligt avsnitt 4.

Tabell 2.1 - Alvsjé - Fridhemsplan

Miljoner kronor, Prisnivé 2016 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 Totalt
Stockholms stad medfinansiering 26 39 0 21 68 226 318 553 774 87 -55 0 0 0 0 0 2056
Stockholms stad forskott 0 0 0 0 0 0 229 229 229 0 0 0 0 0 0  -688 0
Region Stockholm 14 21 0 8 27 88 215 307 385 34 21 0 0 0 0 0 1078
Nationell plan 0 0 0 0 0 0 0 0 0 888 945 722 477 0 0 0 3032
Ldnsplan 0 0 0 0 0 0 0 0 0 199 214 162 105 0 0 0 680
Trangselskatt 0 0 183 236 171 134 183 200 432 240 186 211 422 821 548 688 4654
Totalt 40 60 183 265 265 448 945 1289 1820 1448 1269 1095 1004 821 548 0 11500
Tabell 2.2 - Roslagsbanan till City

::scl?f;ha"a" Summa ;::2' 205 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035* 2036 2037 2038 2039 2040|SummalRisk Summa
Investeringskostrad | 6500,0| 2219 2180 237,00 281,00 2750 3160 26,0/ 5100 6350 7470 6850 527,0 5570 5440 3830 60,0 41,0 65000

Finansiering:

Stockholms stad 75 Mo WE 71 153 180 262 134| 363 485 549 08 72 11 200 15 25 17| 50| | 300
Taby kommun 83| 629 618 00 530 580 880 1344| 1924 1924 2290 00 2430 00 00 Q0 00 00| 8%Q0 7| 913
Valentuna kommun M| ®8 13 88 264 W2 M4 315 95 864 933 12 B39 16 28 165 35 25 30| 3 430
Qsteraker kommun 418| 315 308 93 294 335 488 358 V65 945 101E 12 -1038 17 300 175 39 26 41B0f 3@ 457
Region Stockholm 108 7 753 B8 569 670 981 468 1328 1768 1925 30 29 41 73 429 94 65 1010 9w 117
Nationell plan 195 00 00 00 00 00 00 00 00 00 130 5300 2630 2630 1260 00 00 00| 1950 274) 1469
Lansplan 400 00 00 00 00 00 QO 00/ 00 00 30 160 B0 530 B0 00 00 00 2400 54| 294
Tringselskatt 2190 00 00 189 941 &3 99 01 21 363 595 428 6460 2325 3779 M5 405 277 10| o0 2119
Summa 6500,0] 2219 2180 2370 2810 2750 3160 2620 510,0 6350 7470 6850 527,0 5570] 5440 38,0 60,0 41,0/ 65000] 600 7100

*Aterbetalning av bostadsitagande

3. Parternas ansvar for kostnadsforandringar

Parternas respektive ansvar for fordyringar férdelat pa respektive Kollektivtrafikobjekt framgar av
Tabell 3. Eventuella kostnadsminskningar for ett Kollektivtrafikobjekt i férhallande till Projektmedlen
ska tillgodoraknas berérda Parter enligt samma férdelning.
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Tabell 3 - Parternas respektive ansvar for kostnadsférdndringar fordelat pa respektive
Kollektivtrafikobjekt

Riskavsattningar
Miljoner kronor
Fridhemsplan - | Roslagsbanan Sparvag syd

Alvsjo till City etapp 1 Summa
Staten 800,0 72,7% | 328,0 54,7% | 316,5 63,3% 14445
Region Stockholm 103,1 9,4% 94,4 157% | 110,0 22,0% 307,5
Stockholms stad 196,7 17,9% 254  42% 235 47% 245,6
Taby kommun 77,2 12,9% 77,2
Vallentuna kommun 36,4 6,1% 36,4
Osterakers kommun 386 6,4% 38,6
Huddinge kommun 50,0 10,0% 50,0
Summa 1100 600 500 2200

4. Reglering av Kommunernas tillskott av den Statliga finansieringen och
Bostadsataganden

Som anges i avsnitt 1 kommer Kommunerna tillskjuta Bostadstillskott. Omfattningen av
Bostadstillskotten framgar av Tabell 4.

Bostadstillskotten ska aterbetalas av Staten till Kommunen ar 2035 om Kommunen uppfyllt sitt
Bostadsatagande vid denna tidpunkt. Om Kommunen inte uppfyllt sitt Bostadsatagande vid denna
tidpunkt ska Bostadstillskotten aterbetalas sa snart respektive Kommuns Bostadsatagande uppfylls.
Bostadstillskotten betalas dock ut av Staten till Kommunerna senast ar 2040.

Tabell 4 - Bostadstillskott

Miljoner kronor
Roslagsbanan Fridhemsplan Sparvag syd

till City - Alvsjo etapp1  Summa:
Stockholms stad 8 688 696
Taby kommun 243 243
Vallentuna kommun 85 85
Osterakers kommun 105 105
Huddinge kommun 278 278
Summa 441 688 278 1406

5. Finansiering och medfinansiering av Cykelobjekten

Som en del i den 6verenskommelse som traffats genom Ramavtalet har de Kommuner som anges
nedan atagit sig att genomféra de Cykelobjekt som anges nedan. Parternas finansiering av
Cykelobjekten framgar av Tabell 5. Som framgar nedan finansierar Staten 25 procent av
investeringsutgiften for nedan angivna Cykelobjekt. Fér Cykelobjekt med en total investeringsutgift
pa mer an 50 miljoner kronor betalar Staten arligen sin andel under utbyggnaden, for 6vriga
Cykelobjekt betalar Staten ut sin andel nar Cykelobjektet &r fardigstallt.
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Som anges i Ramavtalet utgor finansiering avseende Cykelobjekt inte en del av Projektmedel. For det
fall att merkostnader for Cykelobjekten uppkommer ska respektive Kommun svara for sadan
merkostnad.

Tabell 5 - Finansiering av Cykelobjekt

Miljoner kronor

Summa 2019-2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 | Staten

Huddinge kommun 236,1 14,4 6,3 3,5 11,3 53,2 147,4

7,16 och 18 8.7 8.7 2.2
31 5,7 5,7 14
15 63 0,0 6,3 1,6
12 35 0,0 35 0,9
25 11,3 0,0 113 28
5,6, 17 och 19 53,2 0,0 53,2 13,3
20 12,5 0,0 125 3.1
8-11, 13-14 och 22 44.9 0.0 44.9 11,2
Cykelgarage Flemingsberg 90,0 0.0 90,0 225
- Statlig medfinansiering 59,0 3,6 1,6 0,9 28 13,3 36,9 59,0
Taby kommun 31,0 17,0 7,0 7,0

1a Arninge station 13,0 13,0 3,25
2a Roslags-Nasby fran vast 7,0 0,0 7,0 1,75
2b Snabbcykel Roslags-Nasby 4,0 4,0 1,0
2c Taby centrum-Galoppfaltet 7,0 0,0 7,0 1,75
- Statlig medfinansiering 7,8 4,3 1,8 1,8 7,75
Stockholm stad 198,0 21,3 60,2 149 26 11,0 11,0 77,0

Lilieholmsbron 33,00 0,0 11,0 11,0 11,0 8,25
Arsta 10,00 6,8 0,5 0,1 2,6 2,5
Gamla stan - Tegelbacken 155,00 145 597 148 66,0 | 38,75
- Statlig medfinansiering 49,5 0,0 22,3 2,5 24,7 49,5
Summa investering 465,1 52,7 60,2 21,2 13,1 22,3 64,2 2314

Summa statlig medfinansiering 116,3 7,9 0,0 23,8 51 2,8 13,3 63,3

- Tidplanen fér flera av Huddinges cykelobjekt &r direkt beroende av Sparvadg syds tidplan och kan
komma att justeras genom beslut i Styrelsen.

- Beloppen &r angivna i miljoner kronor samt i prisnivé januari 2016. Belopp rdknas om med hédnsyn
till féréndringen av KPI i samband med att utbetalningen av statens medfinansiering betalas ut.

- Till foljd av avrundning av beloppen kan avvikelser mellan total- och delsummor férekomma.
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TILLAGGSAVTAL TILL RAMAVTAL 6 - BILAGA 2 - SPECIFIKATION
INKLUSIVE TIDPLAN

Denna bilaga syftar till att beskriva Kollektivtrafikobjektens respektive Cykelobjektens
specifikation och tidplan. Denna bilaga ersatter tidigare bilaga 2 till Ramavtalet i sin helhet.

Genom Tillaggsavtalet har Parterna enats om att Kollektivtrafikobjektet Tunnelbanestation
Hagalund inte langre ska omfattas av Ramavtalet och hanteras inom ramen for
Sverigeférhandlingen, utan istdllet ska omfattas av Stockholmsférhandlingen fran den tidpunkt
och enligt de villkor som anges i Tilldggsavtalet. Kollektivtrafikobjektet Tunnelbanestation
Hagalund ar ddarmed inte inkluderat i denna bilaga.

1 Storstad Stockholm

1.1 | Projektet ingar foljande Kollektivtrafikobjekt:

- Tunnelbanan Alvsjé -Fridhemsplan
- Roslagsbanan till City
- Sparvag syd

Kollektivtrafikobjekten beskrivs narmare i Punkt 2 nedan. Savitt giller nedanstaende karta noteras
att den endast redovisar de delar av Kollektivtrafikobjektet Sparvag syd som omfattas av
Kollektivtrafikobjektet Sparvag syd etapp 1.
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1.2 Cykelobjekten beskrivs narmare i Punkt 3 nedan.
2 Beskrivning av Kollektivtrafikobjekten

2.1 Tunnelbana Alvsjo - Fridhemsplan

Tunnelbanan ska g& fran Alvsjo till Fridhemsplan i bergtunnel. Sex nya stationer omfattas:
Fridhemsplan, Lilieholmen, Arstaberg, Arstafaltet, Ostbergahdjden och Alvsjo.

Tunnelbanestationerna planeras for en mittuppgang, med mojlighet for fler entréer i gatuplan.
For stationerna Liljeholmen och Fridhemsplan planeras for anslutning till befintliga biljetthallar.

Parterna ar medvetna om att det inte ar majligt att redan nu i detalj ange den standard som den
utbyggda tunnelbanan ska ha. Vid bedomningen av vilken standard som kan forvantas for de sex
nya stationerna ar Parterna 6verens om att forutsattningarna for de nya stationera ska motsvara
vad som galler for stationsstandard i 2013 ars Stockholmsférhandlings utbyggnad.

Hela den nya strackan beréknas bli ca atta km.

\ Odenf a
idhemsplan™ ALK

S~T-Centralel

Arstaberd v
Arstaféltet
Fruingen Ostbergahdjden

Liljeholme » (

Alvsjo
:ns Kurva

2.2 Sparvag syd etapp 1

Kollektivtrafikobjektet Sparvag syd etapp 1 planeras ga mellan pendeltagsstationen i
Flemingsberg och tunnelbanestationen i Skarholmen via bland annat Masmo och Kungens
Kurva. Kollektivtrafikobjektet Sparvag syd etapp 1 blir cirka 10 km Iangt och omfattar totalt
atta nya hallplatser. Samordnat med utbyggnaden av Sparvag syd etapp 1 genomfors dven
tillhérande depa i enlighet med Ramavtalet.

Detaljutformningen ska samordnas med planeringen av Kommunernas
stadsutvecklingsprojekt, Tvarférbindelse Sédertorn och Forbifart Stockholm samt med
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regionala cykelstrak. Anslutningen till Flemingsberg ska mojliggéra en eventuell kommande
forlangning till Flemingsbergsdalen. Anslutningen till Skarholmen ska maojliggora en
kommande forldngning till Alvsjo. Detta férutsatter en val fungerande samverkan med
fortlépande utvarderingar av forslag till Il6sningar och stort fértroende mellan Parterna.

Parterna ar medvetna om att det inte ar majligt att i detalj ange den standard som den
utbyggda sparvagen ska ha. Utformningsfragor langs med tankt strackning ska ske med
utgangspunkt fran Regionens lokaliseringsutredning 2024, med strackning enligt
nedanstaende karta (dvs. utan bro 6ver E4). Ett utforande som motsvarar detta ska saledes
inte anses utgdra en standardhojning.

N

A

Skarholmen
S
Kungans kurva
Masmo Huddirnga komimaim
Botkyrka
ko
km Flemingsberg
(4] 0.75 1.5 3

2.3 Roslagsbanan till City

Befintlig Roslagsbana forlangs fran Universitetet till City via Odenplan. Férlangningen blir cirka
4 km och omfattar tva nya stationer vid Odenplan och T-centralen (varvid strackan
Universitetet — Ostra station inte lingre trafikeras). Roslagsbanans nya stationer ska ansluta
till de befintliga tunnelbanestationerna vid Odenplan och T-centralen. Befintlig station
Universitetet ska fortsatt anvandas.

Parterna ar medvetna om att det inte ar majligt att i detalj ange den standard som den
utbyggda jarnvagen ska ha. Vid bedémningen av vilken standard som kan férvantas for de
nya stationerna ar Parterna 6verens om att férutsattningarna for de nya stationerna ska
motsvara vad som géller for stationsstandarden i 2013 ars Stockholmsférhandlings
utbyggnad, med beaktande av justeringar nédvandiga for jarnvagsstation. Ett utférande som
motsvarar detta ska saledes inte anses utgdra en standardhgjning.
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_ /./ Roslagshanan Universitetet - T-Centralen

3 Beskrivning av Cykelobjekt for storstad Stockholm

Namngiven Kommun nedan atar sig att genomféra foljande 6verenskomna Cykelobjekt:

Stockholms stad

Nr Namn Cykelobjekt i Stockholm stad
Lilieholmsbron, atgarder for battre framkomlighet i straket, cirka 0,45 km
2 Arsta, ny cykelbana mellan Arstabron och Arstabergsvagen, cirka 0,5 km

3 Cykelbro Gamla stan - Tegelbacken, breddning forbi Riddarholmen, flytbro vid Centralbron,
totalt 0,52 km

Huddinge kommun
Nr Namn Cykelobjekt i Huddinge kommun

Grupp 1 5 Bjornkullaringen - Regulatorvagen, ny cykelbana/-lank 1,1 km
25 Huddingevagen - Katrinebergsvagen, cykelbana/-lank breddas 6,2 km
31 Smista allé - Ryttarhalsvagen, cykelbana/-lank breddas 1,5 km

Grupp 2 6 Bjornkullavigen - Alfred Nobels allé, ny cykelbana/-ldnk 0,4 km

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat
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4

4.1

Grupp 3

Grupp 4

Grupp 5

Objekt

Not) Det noteras dock att vissa uppgifter om Cykelobjekten i vissa delar &r inaktuella och kan komma att hanteras genom

Katrinebergsvagen - Glomstavagen/Gustav Adolfsvagen, ny cykelbana/-lank 2 km
Loviseberg - Alggrasvagen (Tullinge), ny cykelbana/-lank 0,7 km

Haradsvagen - Karin Boyes gata, ny cykelbana/-lank 0,8 km

Forbifart Stockholm-Kungens kurvaleden, ny cykelbana/-lank 0,4 km

Dialoggatan - Mickelsbergsvagen (Stockholm), ny cykelbana/-lank 2,8 km
Glomstavagen - Kungens kurvaleden, ny cykelbana/-ldnk 1,9 km

Botkyrkaleden - Skarholmsvagen, cykelbana/-lank breddas 3,2 km
Skarholmsvagen - Ryttarhalsvagen, cykelbana/-lank breddas 2,5 km

Halsovagen - Alfred Nobels allé kommungréans, cykelbana/-lank breddas 1,1 km
Katrinebergsvagen - Tvarforbindelse Sodertorn, cykelbana/-lank breddas 1,4 km
Glomstavagen - Katrinebergsvagen kommungrans, cykelbana/-lank breddas 1,2 km

12 Glémstavagen - Talldalsvagen, cykelbana/-lank breddas 1,4 km

19 Smistavagen-Haradsvagen, cykelbana/-lank breddas 1,5 km

20 Gamla Sodertéljevagen - Mickelsbergsvagen, cykelbana/-lank breddas 3,3 km
22 Kungens kurvaleden - Ekgardsvagen, cykelbana/-lank breddas 0,6 km

G Cykelgarage Flemingsberg, underjordiskt cykelgarage foér ca 3 500 cyklar och
tillhorande cykelservice

beslut i Styrelsen.

Taby kommun

Nr
1a

2a

2b

2c

Namn Cykelobjekt i Taby kommun
Arninge Ullna, cykelvag till station 2,3 km

Vastra Roslags-Nasby (a), cykelvag till station fran vaster, 1,1 km samt cykelparkering
med 276 platser varav 120 med vaderskydd/tak

Vastra Roslags-Nasby (b), snabbcykelvag till station, nord-sydlig riktning 0,4 km samt
cykelparkering med 140 platser varav 80 med vaderskydd/tak.

Taby centrum - Galoppfiltet, cykelvdg med regional standard mellan Roslagsbanans

stationer, 0,48 km.

Ansvarsfordelning och genomférande

Parterna

ar medvetna om att det ar for tidigt att i detalj reglera hur atgardernaii

Kollektivtrafikobjekten ska genomféras. Parterna ar dock 6verens om att nedanstaende
principer ska galla for genomférandet. Atgarderna i punkterna i-v ska bekostas av
Projektmedel. Atgarderna i punkterna vi-x ska bekostas pa satt som dar anges.

i Regionen ska planera for, projektera, upphandla och genomféra utbyggnaden av
Kollektivtrafikobjekten till avsedd funktion. Detta inkluderar sparanlaggning,
stationer, biljetthallar, uppgangar till och inklusive entré i gatuplan, hissar, rulltrappor
med mera.

ii. Regionen svarar for avstangningar eller omlaggningar av befintlig SL-trafik, inklusive
ersattningstrafik.



&b SVERIGEFORHANDLINGEN

4.2

Vi.

Vii.

viii.

Regionen ska i utbyggnaden sakerstalla mojligheten till omstigning mellan
sparbunden SL-trafik.

Regionen svarar for att jarnvagsplaner tas fram dar sa behovs, vilka ska faststallas av
Trafikverket.

Regionen svarar for att erforderliga myndighetstillstand, inklusive bygglov och
milj6tillstand, soks for atgarderna. For det fall tillstandsansokningar kraver medverkan
fran annan Part atar sig denne att bitrada ansdkan pa lampligt satt.

Berord(a) Kommun(er) ska ta fram erforderliga detaljplaner i ndra samarbete med
Regionen for Kollektivtrafikobjektens strackningar samt nédvéandiga depaer inklusive
eventuella markanslutningar till sparanlaggningar och berérda Parter forbinder sig att
verka for att planerna antas och vinner laga kraft. Plats for erforderliga schakt- och
ovanjordsanldggningar samt arbetstunnlar ska beaktas vid planldggning.
Detaljplanerna bekostas av Projektmedel till den del det huvudsakligen pakallas for
Kollektivtrafikobjektens genomférande.

Berord(a) Kommun(er) och Regionen ska gemensamt ansvara for och sinsemellan
jamnt dela pa kostnaden for att mojliggora omstigning mellan vagburen SL-trafik och
Kollektivtrafikobjekten. Detta galler dock inte utbyggnad av eventuella
bussterminaler.

Atgarder utanfor biljetthall, plattformar och/eller bananliggning, t.ex. anpassningar,
anslutningar och ombyggnad av broar, vagar, gator, gang- och cykelvagar,
parkeringar, gronytor samt hardgjorda ytor eller andra anlaggningar ingar inte i
Kollektivtrafikobjekten. Angaende bytespunkter se punkt (iii) och (vii) ovan.
Atgarderna enligt denna punkt utfors och bekostas av den Part inom vars
ansvarsomrade sadan atgard ligger.

Parterna ska, med undantag fér vad som anges i Ramavtal och Objektavtal, inom
ramen for Kollektivtrafikobjekten och med beaktande av géllande ratt kostnadsfritt
tillhandahalla befintliga och framtagna handlingar och underlag till varandra. Det kan
t.ex. besta av projekteringshandlingar, relationshandlingar och férvaltningsdata.

Objektavtalen innehaller regleringar avseende hantering av mark och utrymme som
ags/forfogas av Part och som behovs for genomforandet av Projektet.

Ett Genomfoérandeavtal mellan Regionen och berérda Kommuner inom respektive
Kollektivtrafikobjekt ska tas fram av Regionen, sa snart som det ar mojligt for godkdnnande i
respektive Parts beslutande organ. Genomfdrandeavtalet ska behandla principerna for
genomfdrandet och ska precisera tidplan, investeringskostnader, standard, kvalitetsnivaer,
lokalisering av stationer och uppgangar etc. Parterna dr dverens om vikten av att gemensamt
sakerstalla Ramavtalet och respektive Objektavtal samt att avsaknaden av underskrivna
Genomfdrandeavtal inte paverkar Parts atagande att proaktivt och prioriterat samverka kring
Kollektivtrafikobjektens genomférande.



&b SVERIGEFORHANDLINGEN

5 Tidplan

5.1 Foljande tidplan ska gélla fér Projektet. Tiderna ar angivna exklusive tid for 6verklaganden.

5.1.1 Tunnelbana Alvsjo - Fridhemsplan

2020-2021l2022-2023 2024-2025|2026-2027|2028-2029(2030-2031(2032-2033(2034-2035

Lokalieringsutredning Kontollstation 1

Planprocess

Miljoprévningsprocess

Projektering systemhandling Kontrollstation 2

Projektering bygghandling berg och anlaggning I

Projektering bygghandling bygg och installation

Upphandling berg och anlaggning O

Genomfdrande berg och anliggning @ xonolstation 3

Genomforande bygg och installation

Provning och driftsattning |

Trafikstart ’
2020-2021 |2022-2023 |2024-2025|2026-2027(2028-2029|2030-2031(2032-2033|2034-2035

5.1.2 Sparvig syd etapp 1

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027|2028 2029 2030 2031|2032 2033 2034 20352036 2037
Planering, aktualitetsprévning,

) @ Kontrolistation 1 (efter genomfard lokaliseringsutredning)
lokaliseringsutredning, detaljering

Planprocesser (IP och DP) I —
Miljétillstand
Systemhandlingsprojektering * jon 2 (vid fardigstallentde av systemiandiing)
Bygghandlingsprojektering —

& Kentrollstation 3 (infér byagstart)
Upphandlingar huvudentreprenader

Produktion bana
Driftsattning —

Trafikstart Traflkstart 4

2020 202112022 202312024 2025/ 2026 2027 2028 2029 2030 203112032 2033 /2034 20352036 2037

5.1.3 Roslagsbanan till City

2020-2021 2022-2023 2024-2025 2026-2027,2028-2029 2030-2031 2032-2033 2034-20352036-2037 2038-2039|

Planering, akualitetsprovning,

lokaliseringsutredning och férdjupningar
8 e Jupning rollstation 1 (eftar genomférd lokaliseringsutredning)

Tillstandsprocesser

Systemhandlingsprojektering & Kontrollstat
ontrolistatio

2 (vid fardigstallande av systemhangling)

Bygghandlingsprojektering I
¥ K liskation 3 {info
Entreprenadupphandlingar I
Produktion
Driftsattning _—
Trafikstart 4

Ar12 | Ar3-4 Ars6 Ar7-8 Ar9-10 | Ar11-12 | Ar13-14 | Ar15-16 | Ar17-18) Ar19-20
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5.2 Kommunerna har uppréttat nedanstdende tidplaner for respektive Cykelobjekt.

5.2.1 Tidplan fér Cykelobjekt i Stockholms stad

1 Liljeholmsbron 2030
2 Arsta 2027
3  Cykelbro Gamla stan - Tegelbacken 2030

5.2.2 Tidplan fér Cykelobjekt i Huddinge kommun

Grupp 1 Bjornkullaringen - Regulatorvdgen, Nr 5 2029
Huddingevagen - Katrinebergsvagen, Nr 25 2028
Smista allé - Ryttarhalsvagen, Nr 31 2023
Grupp 2 Bjornkullavagen - Alfreds Nobels allé, Nr 6 2029
Katrinebergsvagen - Glémstavagen/Gustav Adolfsvdagen, Nr 10 2030
Lovisebergsvagen - Alggrasvigen (Tullinge), Nr 11 2030
Héaradsvagen - Karin Boyes gata, Nr 18 2020
Grupp 3 Forbifart Stockholm - Kungens kurvaleden, Nr 16 2019
Dialoggatan - Mickelsbergsvagen (Stockholm), Nr 17 2029
Grupp 4 Glomstavagen - Kungens kurvaleden, Nr 13 2030
Botkyrkaleden - Skarholmsvagen, Nr 14 2030
Skarholmsvagen - Ryttarhalsvagen, Nr 15 2026
Grupp 5 Halsovagen - Alfreds Nobels allé kommungrans, Nr 7 2022
Katrinebergsvagen - Tvarforbindelse Sédertérn, Nr 8 2030
Glomstavagen - Katrinebergsvagen kommungrans, Nr 9 2030
Glomstavagen - Talldalsvagen, Nr 12 2027
Smistavdgen - Haradsvagen, Nr 19 2025
Gamla Sodertaljevagen - Mickelbergsvagen, Nr 20 2030
Kungens kurvaleden - Ekgardsvagen, Nr 22 2030
Objekt  Cykelgarage Flemingsberg 2030

Not) Det noteras dock att tidplanen for flera av Cykelobjekten &r direkt beroende av Sparvag syds tidplan och
kan komma att justeras genom beslut i Styrelsen.

5.2.3 Tidplan fér Cykelobjekt i Taby kommun

la  Arninge Ullna 2022
2a  Vastra Roslags-Nasby (a) 2030
2b  Vastra Roslags-Nasby (b) 2018

2c  Taby centrum - Galoppfaltet 2027
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