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Remissyttrande Sver Atgirdsvals- och idéstudie av regional
kapacitetsstark kollektivtrafik till Nordostsektorn i Stockholms lin

Sammanfattning

Trafikforvaltningen i samarbete med Stockholm Notdost och Trafikverket har getts uppdrag av
Trafiknimnden i landstinget att genomféra en dtgirdsvals- och idéstudie om regional kapacitetsstark
kollektivtrafik till Nordostsektorn i Stockholms lin och inbjuder berérda kommuner att limna
synpunkter. Stockholm Nordost har gemensamt tagit fram ett yttrande enligt bilaga 1. Studien ir
avgransad till att i forsta hand omfatta tillginglighet mellan Nordostsektorn och ovriga
Stockholmsregionen. Studiens tidsperspektiv 4r ar 2030.

Beslutsforslag

Kommunstyrelsens beslut

Ostersikers kommun stiller sig bakom Stockholm Nordost remissyttrande om atgardsvals- och
idéstudie om regional kapacitetsstark kollektivtrafik till Nordostsektorn i Stockholms lin.

Bakgrund

Hosten 2011 initierade Nordostkommunerna en uttedning om en regional kapacitetsstark spartrafik
till Notrdostsektorn. Detta var en fortsattning pa en tidigare forstudie kallad Roslagspilen genomford
av Banverket 2008. Den 19 juni, 2012, beslutade trafiknimnden att genomfora en forsta fordjupad
1dé- och atgirdsvalsstudie om kapacitetsstark kollektivtrafik i Nordostsektorn.

Trafiknamnden angav vilka alternativ som skulle utredas innehallande alternativa utbyggnader av
tunnelbanan och Roslagsbanan, en ny pendeltigsgren samt en forlingning av Tvirbanan.
Bakgrunden till studien finns i Vision Nordost, RUFS 2010, tidigare Stockholmsoverenskommelse
(2009) och Lansplan f6r transportinfrastruktur i Stockholms lin.

Trafiknamnden beslutade 11 februari 2014 att skicka rapporten ”Atgiirdsvals- och idéstudie om
regional k:i]'!:!t:]!‘(‘.l‘-‘*fﬂ'ﬂ!‘]t kollektivirafik all Nordostsektorn | Stockholms [En” pi remiss. Efter
remisstiden forvintas drendet dter behandlas 1 Trafiknimnden for beslut om vidare studier.

Forvaltningens slutsatser

Stockholm Nordost behéver en regional, kapacitetsstark sparforbindelse for att forverkliga och
utveckla de utbyggnadsplaner som finns Gverenskomna och presenterade i den gemensamma Vision
Stockholm Nordost. Forvaltningen bedémer att Stockholm Nordost yttrande uppfyller kommunens
onskemal.

I gallande Linsplan har staten avsatt medel om 20 miljoner kronor for fortsatt utredning av regional
kapacitetsstark kollektivtrafiklosning till nordostsektorn, i Lansplanen benamnd Roslagspilen.
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Tjansteutlatande

Milet for utredningen ir att leverera en dtgardsvals- och idéstudie for regional kapacitetsstark
kollektivtrafik till Nordostsektorn, som bidrar till 6kad regional tillganglighet och utvecklingen av en
tat och flerkirnig region. Studien omfattar analys av Atgirder enligt fyrstegsprincipen, med en
utredningsmissig tyngdpunkt pi sparbuten kollektivtrafik. De studerade alternativen ir si kallade
steg 4 dtgirder vilket innebar nya infrastruktursatsningar. Men i enighet med ny lagstiftning har dven
steg 1-3 atgarder studerats inom ramen for en Atgirdsvalstudie.

Utifran de analyser som genomforts har forslag pa alternativ som bor studeras vidare faststillts.
Denna rekommendation kommer under viren ses dver nir resultaten fran Stockholmsforhandlingen
hat inarbetats.

Eéljande alternativ ar aktuella f6r fordjupade studier:

Forlangning av Roslagsbanan till Odenplan

Forlangning av Roslagsbanan till T-centralen

Forlingning av Roslagsbanan till Rimbo

Ny tunnelbanelinje frin Odenplan via Solna, Motby centrum, Taby centrum och Arninge.
Tvirbana fran Solna till den regionala katnan Tiby — Arninge.

Studien hanterar inte uttryckligen atgarder for forbattrad kollektivtrafik mellan Nordostsektorn och
Arlanda. Denna relation hanteras 1 en separat studie men vid beslut och forstudie méste dock denna
friga beaktas.

Bilagor

1. Atgiirdsvals— och idéstudie om regional kapacitetsstark kollektivtrafik till Nordostsektorn i
Stockholms lan — Remissyttrande Stockholm Nordost 2014-04-24

2. Atgéirdsvals— och idéstudie om regional kapacitetsstark kollektivtrafik till Nordostsektorn i
Stockholms lin - Samridsversion

Kenf Gullberg

ommundirektor Sambhillsbygegnadschef
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Stockholms ldns landsting
Trafikndmnden

Atgardsvals- och idéstudie regional kapacitetsstark kollek-
tivtrafik till Nordostsektorn i Stockholms lan

Bakgrund

[ nu géllande Lansplan har staten avsatt medel - 20 miljoner kronor - for fortsatt ut-
redning av en regional, kapacitetsstark kollektivtrafiklosning till nordostsektorn, i
Lénsplanen bendmnd “Roslagspilen”.

Trafikndmnden i landstinget beslutade den 19 juni 2012 uppdra till Trafikforvalt-
ningen att i samarbete med Stockholm Nordost och Trafikverket genomfora en for-
djupad idéstudie om regional kapacitetsstark kollektivtrafik till Nordostsektorn.
Trafikndmnden angav vilka alternativ som skulle utredas. Det var bland annat al-
ternativa utbyggnader av tunnelbanan och Roslagsbanan, en ny pendeltdgsgren,
samt en f6érlingning av Tvédrbanan. Alla dessa alternativ utgor s.k. steg 4 atgérder,
vilket innebér nya infrastruktursatsningar. Med anledning av den nya lagstiftningen
genomfordes ocksa en atgérdsvalsstudie ddr ocksa olika steg 1-3 atgirder studerats.

Malet for utredningen &r att leverera en atgérdsvals- och idéstudie for regional ka-
pacitetsstark kollektivtrafik till Nordostsektorn och som bidrar till 6kad regional
tillgédnglighet och utvecklingen av en tét och flerkdrnig region. Studien omfattar
analys av atgérder enligt fyrstegsprincipen, med en utredningsméssig tyngdpunkt
pa sparburen kollektivtrafik. Bakgrunden till att studien genomférs finns bland an-
nat i Vision Stockholm Nordost, RUFS 2010, tidigare Stockholmstverenskom-
melse fran 2009 och Lansplan for transportinfrastruktur i Stockholms lan.

Maélen f6r studien utgar frin det regionala trafikforsérjningsprogrammet for Stock-
holms l4n med projektspecifika mal:

Attraktiva resor

e Mal: En regional, attraktiv, kapacitetsstark och konkurrenskraftig kollektivtra-
fik till Nordostsektorn, med en kapacitet som svarar mot de 14ng- och kortsik-
tiga behoven

o Mal: Oka kollektivtrafikens andel av resandet med minst 5 % fran dagens niva
till 2030

Stockholm Nordost
Kommunledningskontoret
Taby kommun
Stationsvagen 13

183 80 Taby Kommun

www,stockholmnordost.se
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Tillgéinglig och sammanhallen region

e Mal: Oka den regionala tillgingligheten till och fran Nordostsektorn

e MAl: En strukturerande kollektivtrafik som forbéttrar forutséttningarna for en
hallbar utbyggnad av bostider och arbetsplatser i Nordostsektorn, och med fo-
kus pé den regionala kérnan Tdby-Arninge for att stodja en dkad téithet och
flerkérnighet i regionen

Effektiva resor med lag hilso- och miljépaverkan
e MAl: Samhillsekonomisk effektivitet och kostnadseffektiva 16sningar
e MAl: Minska trafikens negativa miljé- och hélsoaspekter

Ett flertal tekniska och samhéllsekonomiska studier har genomforts for de olika ut-
redningsalternativ som angavs i Trafikndmndens beslut. Resultatet av dessa delstu-
dier har medfort att vissa av de ursprungliga utredningsobjekten foreslas avfirdas
fran vidare utredning, medan ett antal alternativ kvarstar och foreslés utredas vi-
dare.

Utredningen har genomf6rts inom ramen {or de statliga medel som avsatts i Lins-
plan for utredning av regional, kapacitetsstark kollektivtrafik till nordostsektorn.
Trafikforvaltningen har varit projektansvarig och projektledningen har avilat kon-
sultforetaget Trivector. I utredningen har ingatt Stockholm Nordost och Trafikver-
ket. Dialog - och visst deltagande - har dven forts med 6vriga berdrda kommuner
(Solna och Stockholm) samt med SLL Tillvaxt, miljé och regionplanering (TMR)
och Lénsstyrelsen.

Trafikndmnden fattade den 11 mars 2014 beslut om att skicka ut rapporten *At-
girdsvals- och idéstudie av regional kapacitetsstark kollektivtrafik till Nordostsek-
torn i Stockholms 14n” p& remiss. Efter remisstiden forvéntas drendet ater behand-
las i Trafikndmnden i juni ménad 2014 for beslut om kommande forstudier.

Utifran de studier som beskrivs i rapporten ges nedananstdende forslag pa atgirder
som bor studeras vidare. Rekommendationen kommer att ses 6ver nér resultatet
fran tunnelbaneférhandlingen &r inarbetat och de samhallsekonomiska analyserna
har vidareutvecklats.

I rapporten foreslas foljande sparalternativ vara aktuella for fordjupade studier:

» Forlangning av Roslagsbanan till Centralen eller Odenplan.

e Tvirbanan fran Solna till den regionala kdrnan Taby - Arninge.

e Tunnelbana i straket Odenplan till den regionala karnan Taby C-Arninge. (I
och med dndrade forutsattningar med anledning av tunnelbaneférhandlingen
beddms i rapporten detta alternativ vara det aktuella for fordjupade studier.)

e Forlangning av Roslagsbanan till Rimbo.

Stockholm Nordost
Kommunledningskontoret
Taby kommun
Stationsvagen 13

183 80 Taby Kommun

www.stockholmnordost.se
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Yttrande fran Stockholm Nordost

Inget av spdralternativen visar pé en positiv s.k. samhéllsekonomisk nytta. De al-
ternativ som visar pé den storsta restidsnyttan for nordostsektorn dr en forléngning
av Roslagsbanan till Centralen respektive en forlingning av Gron tunnelbanelinje
frén Odenplan via Danderyd till Arninge. I och med de nya planeringsforutsitt-
ningar som ¢verenskommelsen fran tunnelbanefrhandlingen 2013 medfor dr det
viktigt att bade en forlingning av Roslagsbanan och en férldngning av den nya tun-
nelbanelinjen fran Odenplan via Solna och Danderyd till Arninge studeras i kom-
mande forstudie.

Rapporten visar att en ateruppbyggnad av Roslagsbanan till Rimbo kan ge intres-
santa restidsvinster, medan en fortsatt férléngning till Norrtilje inte framstar som
rimlig att utreda i kommande férstudie. Stockholm Nordost anser att denna ater-
uppbyggnad ger mdojlighet till kat bostadsbyggande frémst i Rimbo och att effek-
terna behover studeras ocksa utifran avgreningen av Roslagsbanan till Arlanda
samt en eventuell forldngning av Roslagsbanan till centrala Stockholm.

I slutskedet av Idéstudien presenterades resultatet av tunnelbaneforhandlingarna
ddr overenskommelsen bl.a. innebér en ny gren fran Odenplan till Arenastaden. For
Stockholm Nordost’s del innebér en eventuell f6rldngning av denna nya gren, frén
Arenastaden till Arninge, en sdmre samhéllsekonomisk nytta &n ett alternativ dédr
Gron linje hade forldngts via Solna centrum, Solna station och till Arninge. Detta
pga. att den nu 6verenskomna nya linjen blir en “skyttel” med Odenplan som slut-
station/bytespunkt, medan den Gréna linjen fortsétter vidare 6ver Saltsjo-
Miélarsnittet till de s6dra delarna av regionen. Denna genomgaende trafikering vi-
sade i Idéstudiens inledande studier pa en vésentligt hogre restids- och samhélls-
nytta vad avser nordostkommunerna, dn den nu §verenskomna, nya strackningen.

Rapporten visar att en forldngning av den Roda linjen fran Morby centrum till Ar-
ninge ger sma restidsnyttor. [ férhallande till investeringskostnaden ger alternativet
den ldgsta samhillsekonomiska nyttan av de studerade alternativen. Detta forklaras
av att en sddan forldngning skulle ga i stort sett parallellt med Roslagsbanan och
motorvégsbussarna och ddrmed inte egentligen attrahera ndgra nya, storre rese-
nérsgrupper. Kombinationsalternativ Rod linje till Arninge/ny tunnelbana Oden-
plan-Arninge (i utredningen bendmnd som alternativ 4c) bedéms av utredningen
behdva analyseras ytterligare.

Tvirbanans forlangning frén Solna station till stadskédrnan Téby centrum - Arninge
behover utredas ytterligare innan man kan ta stéllning till dess eventuella utbygg-
nad. Stockholm Nordost anser att Tvérbanan inte kan utgéra 16sningen pa en kapa-
citetsstark, regionalt kopplad sparforbindelse till nordostkommunerna.

Stockholm Nordost
Kommunledningskontoret
Taby kommun
Stationsvagen 13

183 80 Taby Kommun

www.stockholmnordost.se
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Vad avser en utbyggd busstrafik &r det Stockholm Nordost’s bestimda uppfattning
att en utbyggd busstrafik inte kan utgdra ett alternativ till en regional, kapacitets-
stark sparforbindelse.

Fortsatta utredningar

Det &r nu av storsta vikt att planeringsprocessen fortgar utan dréjsmél med de al-
ternativ som foreslas for fortsatt utredning i en kommande forstudie sa att den
framtagna tidplanen kan hallas.

Ett beslut fore sommaren 2014 i Trafikndmnden om godkéinnande 4tgirdsvals- och
idéstudien samt beslut om forstudie, skulle innebéra att utredningarna kring de
kvarvarande alternativen kan starta omgéende efter sommaren 2014, fortgd under
2015 for att slutligen presentera slutsatser och forslag efter arsskiftet 2015/2016.

Det dr viktigt att tidplanen halls for att ett stéllningstagande ska kunna géras infor
nésta planeringsomgéng och kommande férhandlingar for utbyggnaden av Stock-
holmsregionens transportsystem. En langsiktig sparlosning for nordostsektorn be-
hver ocksa ingé i en samlad systemsyn i kommande dverenskommelser f6r Stock-
holmsregionen, vad géller tillvéxt av bostdder, ndringsliv och trafikinfrastruktur.

Stockholm Nordost behdver en regional, kapacitetsstark sparforbindelse for att
kunna forverkliga och utéka de utbyggnadsplaner som finns 6verenskomna och
presenterade i den gemensamma Vision Stockholm Nordost. Aven for att knyta
ihop Stockholmsregionens regionala stadskérnor - dér Tédby Centrum-Arninge in-
klusive Resecentrum Arninge ingar - krévs att nordostsektorn far en effektiv spér-
forbindelse till regioncentrum i Stockholms city, vidare dver Saltsjo-Mélarsnittet
och med mdéjlighet till bra byten till andra kollektivtrafikslag.

Nordostkommunerna har som svar pa regeringens bostadsuppdrag uttalat méjlig-
heten att bygga 42 000 nya bostéder fram till ar 2030. Fér att det ska kunna for-
verkligas tillsammans med en utveckling med ca 50 000 fler arbetstillfillen &r en
utbyggd regionalt kopplad och kapacitetsstark sparférbindelse till Stockholm
Nordost en forutséttning.

For Stockholm Nordost

Kjell Jansson
Kommunstyrelsens ordforande i Norrtilje
Ordforande i Stockholm Nordost 2014

Stockhoim Nordost
Kommunledningskontoret
Taby kommun
Stationsvégen 13

183 80 Taby Kommun

www.stockholmnordost.se
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1 Bakgrund

Trafikndamnden fattade den 11 februari 2014 beslut om att ge ut detta
dokument som remissutgdva av rapport "Atgdrdsvals- och idéstudie av
regional kapacitetsstark kollektivtrafik till Nordostsektorn i Stockholms ldn.”
Efter remisstiden kommer en sammanstdllning av inkomna synpunkter att
goras och dokumentet forvdantas dter ga till Trafiknamnden 1 juni mdnad 2014
for beslut om eventuella vidare studier.

Befolkningen vixer snabbt i Stockholmsregionen. I genomsnitt 6kar
befolkningen i lanet med motsvarande tva fullastade bussar varje dag. Flera av
kommunerna inom Nordostsektorn hor till de kommuner som véxer snabbast.
Befolkningstillvixten stéller stora krav pa moéjligheterna att bo och arbeta i
regionen, vilket i sin tur stiller krav p& mojligheterna att resa mellan regionens
olika delar. For att kapaciteten i transportsystemet ska racka till och for att
samtidigt né regionens klimat- och miljomal behover kollektivtrafiken byggas ut
och ta marknadsandelar frén biltrafiken, i synnerhet som kollektivtrafikens
andel av resorna i Nordostsektorn idag ar 1ag.

Hosten 2011 initierade Nordostkommunerna en fortsatt utredning om en
regional kapacitetsstark spartrafik till nordostsektorn. Detta som en fortsittning
pé tidigare forstudie, benamnd Roslagspilen genomford av Banverket 2008,
systemsyn i RUFS 2010, utredningsmedel i géllande lansplan och Stockholm
Nordosts vision. Trafiknimnden i landstinget beslutade dérefter att uppdra till
forvaltningen att i samarbete med Stockholm Nordost och Trafikverket
genomfora en idéstudie. Med anledning av den nya lagstifiningen genomfordes
ocksé en &tgardsvalsstudie.

Malet for utredningen &r att leverera en atgardsvals- och idéstudie for regional
kapacitetsstark kollektivtrafik till Nordostsektorn, som bidrar till 6kad regional
tillgdnglighet och utvecklingen av en tit och flerkérnig region. Studien omfattar
analys av atgérder enligt fyrstegsprincipen, med en utredningsmassig
tyngdpunkt pa sparburen kollektivtrafik.

Utredningen har genomforts i ndra samarbete mellan Trafikférvaltningen (som
svarar for projektledning), Trafikverket och Stockholm Nordost (kommunerna
Danderyd, Norrtilje, Taby, Vallentuna, Vaxholm och Osteréker). Dialog har
dven forts med Gvriga berdorda kommuner (Solna och Stockholm) samt med SLL
Tillvaxt, miljé och regionplanering (TMR) och Lansstyrelsen.
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Studien ér avgrinsad till att i forsta hand omfatta tillginglighet mellan
Nordostsektorn och évriga Stockholmsregionen. Lokalt resande ska beaktas for
att hela resan ska fungera. Vidare kan atgirder komma att féreslis inom andra
delar av regionen.

Studiens tidsperspektiv 4r &r 2030, men med utblickar bade nirmare i tid och
mot ar 2050.

2 Nuléigesbeskrivning och mal

2.1 Bebyggelse och befolkning

Stockholm Nordost har i sitt yttrande 6ver regeringsuppdraget om Stockholms-
regionens behov av bostdder redovisat den gemensamma nordostvisionens mal
P& 100 000 nya innevénare fram till 2040. Detta mal innebir, enligt
beridkningar gjorda av TMR, ett tillskott p4 42 000 nya bostider. Detta tillskott
dr dock beroende av att det tillskapas en regional, kapacitetsstark spartrafik till
nordostsektorn.

Bebyggelsen i Nordostsektorn &r i huvudsak koncentrerad till omradet kring
Roslagsbanan och kommuncentrum som Tiby, Akersberga och Vallentuna, till
tatorterna Norrtilje, Rimbo och Hallstavik i Norrtilje kommun samt Vaxholm i
Vaxholms kommun.

I enlighet med intentionerna i RUFS pagér planerings- och utvecklingsarbete
for en regional stadskirna i Tdby centrum — Arninge, vilket ocksd kommunerna
1 Nordostsektorn stallt sig bakom. Téby centrum — Arninge ska utvecklas till den
kompletta och starka regionala stadskdrnan for Stockholm Nordost, med hog
tillganglighet till hela Stockholmsregionen.

Nordostkommunerna har idag cirka 230 000 invénare, en 6kning med omkring
70 000 personer sedan 1980. Det planeras for en fortsatt kraftig 6kning av
antalet boende och arbetsplatser. Enligt Stockholm Nordosts vision kommer
regiondelen att vixa med 100 000 invanare och 50 000 arbetsplatser fram till
ar 2040.

Téby centrum-Arninge utgér redan nu en av de storsta handelsplatserna i
Stockholmsregionen. Genom Danderyds sjukhus har Nordostsektorn en hog
andel sysselsatta inom hilso- och sjukvard. For kunskapsintensiva foretag ar det
viktigt med nérhet och tathet. Allt fler foretag vardesitter tillginglighet till
kollektivtrafik vid val av etableringsort.
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2.2 Dagens kollektivtrafiksystem

Det 6vergripande kollektivtrafiksystemet i Nordostsektorn utgors av
Roslagsbanan, Roda tunnelbanelinjen och stombusslinjer. Roslagsbanan utgar
fran Ostra station med tre linjer mot Kérsta, Osterskir och Nasbypark. En av
tunnelbanans Rdda linjer har sin &ndstation i Morby centrum i Danderyd.
Kartan nedan visar spértrafiken och utvalda stombusslinjer.

| Stomnit .
idag /

Tunasbans

Linkalhanoi
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Enligt Trafikforvaltningens stomnatsplan ska stomlinjenétet med buss
forstarkas med fler tvirkopplingar och fler genomgaende stomlinjer.
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Léangs Roslagsbanan pagar utbyggnad med dubbelspér pa vissa strackor for att
kunna hoéja turtdtheten och erbjuda en mer attraktiv trafik. Arbeten gors ocksa
for att dampa buller, h6ja sidkerheten vid banan samt 6ka tillgingligheten for
funktionsnedsatta.

I rusningstrafik ar det stundtals tréngt pa4 R6da linjen, sdrskilt pa de centrala
delarna. Bland annat av denna anledning infér Trafikforvaltningen ett nytt
signalsystem, som gor det majligt att utoka trafiken. Nya tunnelbanetag kops in
och en ny depé byggs for att hantera den nya och utékade vagnparken.

Viktiga bytespunkter for resenérer frain Nordostsektorn ar Danderyds sjukhus
och Tekniska hogskolan/Ostra station. For att stirka kopplingarna mellan
radiellt resande och tvarférbindelser i Nordostsektorn ska ett nytt resecentrum i
Arninge tillskapas.

2.3 Dagens resande

Kollektivirafikens andel av alla resor ar forhallandevis l4g i stora delar av
Nordostsektorn (16 %) jamfort med lanet totalt (24 %). Kollektivtrafikandelen
for resor mot innerstaden (6ver Stocksundstorp) i morgonrusningen ér cirka
74 %. Tvirresor mot Solna, Sundbyberg och Vésterort (bland annat Kista och
Bromma) sker dock framst med bil, vilket dven géller for lokala resor.

Merparten av resandet med kollektivtrafik i Nordostsektorn sker med
Roslagsbanan. Dagligen sker 45 000 pastigningar vid ngon av Roslagsbanans
38 stationer. Antalet pastigande ar stort i samtliga kommuncentrum.
Stombusslinjerna 670 och 676 ir viktiga for arbetspendlingen fran Vaxholm och
Norrtilje med 6 200 respektive 7 100 pastigande per dygn. Stomlinje 677
mellan Uppsala och Norrtilje har 1 700 pastigande.

TMR (Tillvaxt, miljo och regionplanering) har kartlagt resandet till de regionala
stadskarnorna. Analysen visar att tillgingligheten till den regionala stadskérnan
Taby centrum-Arninge ar battre med bil dn med kollektivtrafik.

2.4 Framtida resande

En stor andel av arbetspendlingen &r 2030 berdknas ske lokalt inom
Nordostsektorn eller till narliggande kommuner, vilket till stor del beror pa att
antalet arbetsplatser antas 6ka i enlighet med RUFS. Den ekonomiska
utvecklingens effekt pa bilutnyttjandet i kombination med nuvarande planer for
bebyggelse beriknas medfora att biltrafiken okar. Trangseln i vagsystemet
riskerar att skapa problem for det vixande bussresandet. Det 6kade
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véagtrafikarbetet och kderna leder till miljo- och hélsoproblem i tatbefolkade
omréden, liksom en risk for att klimatpaverkande utslipp kommer att 6ka.
Dessa problem kommer att paverka restider och tillginglighet med
kollektivtrafik till och fran Nordostsektorn negativt.

2.5 Mal enligt styrande dokument

Bakgrunden till att studien genomfors finns i Vision Nordost och RUFS 2010.
For att nd visioner och mal i dessa dokument krévs gillande transportsystemet

och sirskilt kollektivtrafik att:

*+ Oka regional och internationell tillginglighet
transportinfrastruktur med ett regionalt kapacitetsstarkt sparsystem

* den regionala stadskirnan i Téby centrum-Arninge erbjuder ett varierat
utbud av kollektivtrafik

« transportsystemet bidrar till en 6kad regional tillgéinglighet.

kvaliteten i resor och transporter &dr generellt god och sirskilt hog till och

inom regioncentrum och till Gvriga regionala stadskdrnor.
+ bebyggelsemiljoer och transportsystem ar energieffektiva.
» regionens klimatpaverkan minskar visentligt.
+ transporternas risker och negativa effekter pd miljon minskar.
« bebyggelsen utvecklas i samspel med kollektivtrafikens utveckling.

I det regionala trafikférsorjningsprogrammet finns ett antal mer konkreta mal,

bland andra:

«  Okad kollektivtrafikandel

» Forbattrade restidskvoter i starka strék och mellan de regionala
stadskarnorna, hogst 1,5 i hogtrafik

+ Mindre triangsel med tillgéng till sittplats

« Ekonomiskt effektiv kollektivtrafik

Enligt de regionala miljomalen ska ldnets utslédpp av vixthusgaser minska
betydligt och regionens energianvindning ska bli avsevart effektivare.

For alla atgarder inom transportomradet giller de nationella transportpolitiska

malen. Det 6vergripande malet ar att sdkerstélla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning fér medborgare och naringsliv i hela
landet. Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka

till att ge alla en grundlaggande tillgénglighet med god kvalitet och
anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska

transportsystemets utformning, funktion och anviandning anpassas till att ingen
ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas

och till forbattrad folkhalsa.
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Enligt de nationella miljokvalitetsmélen ska klimatpéverkan begrénsas,
manniskor ska ha en god ljudmiljé och luften ska vara s ren att manniskors
halsa samt djur, vaxter och kulturviarden inte skadas.

3 Brister och projektspecifika mal for Nordostsektorn

3.1 Identifierade brister om inga ytterligare atgéirder gors
Brister har identifierats inom de tre omrédena:

« Attraktiva resor,

» Tillgdnglig och sammanhéllen region

« Effektiva resor med lag hilso- och miljopéaverkan.

3.1.1  Brister inom omrddet Attraktiva resor

Nordostsektorns stora yta och relativt utspridda bebyggelse har bidragit till att
skapa en struktur som ar svarare att forsorja med attraktiv kollektivtrafik och
marknadsandelen ir 14g. Kollektivtrafiken ar inte konkurrenskraftig tidsméassigt
mot bilen. Sarskilt giller detta for resor i tvarled dar det i dag saknas en
attraktiv och snabb kollektivtrafik bdde inom och till Nordostsektorn. For en
stor del av resenédrerna fran Nordostsektorn krivs tva byten for att na
arbetsplatser i innerstaden.

Spértrafiken drabbas av trangsel och kapacitetsproblem bade lings
tunnelbanans Roda linje och Roslagsbanan. Kapacitetsproblemen i spartrafiken
vantas till stor del bli avhjilpta med nu planerade investeringar pa
Roslagsbanan och Réda linjen. Tréngselproblem véntas dock kvarsta i
anslutning till enskilda tunnelbaneentréer vid Danderyds sjukhus och Tekniska
hogskolan. Flera bussterminaler dr drabbade av trangsel och busstrafiken
drabbas av fordréjningar pa grund av avsaknad av busskorfalt. P& manga hall
saknas bra méjligheter att ansluta med cykel till kollektivtrafiken.

3.1.2 Brister inom omrddet Tillgdnglig och sammanhdallen region
Bristande tillganglighet till Nordostsektorn gor att det idag ar svart att uppna
uppstillda mélsattningar om en kraftig tillvaxt.

Langa restider for kollektivtrafiken riskerar att motverka en héllbar utvidgning
av arbetsmarknadsregionen.

3.1.3 Brister inom omrddet Effektiva resor med ldg hdlso- och miljopaverkan
Kollektivtrafikens 1ga marknadsandel motverkar méalet om minskad

klimatpaverkan. Vag- och spartrafiksystemet orsakar problem med luftkvalitet
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och buller beroende p& omfattande végtrafik och bristande bullerdimpning.
Trafikens infrastruktur skapar barriireffekter som kan leda till lingre resor och
darmed till att gdng- och cykeltrafik blir mindre attraktiv.

Generellt paverkas trafiksékerheten positivt av en éverflyttning av resande frin

bil till kollektivtrafik.

3.2 Projektspecifika effektmal
Atgirdsvals- och idéstudiens effektmal utgér fran de nationella och regionala

malen for transportsystemets utveckling, och de brister som har identifierats for

Nordostsektorn. Malstrukturen utgér frin de évergripande méal som finns i det
regionala trafikférsorjningsprogrammet for Stockholms lin.

Attraktiva resor

Tillgénglig och sammanhalien
region

Effektiva resor med lag hilso-
och milj6paverkan

Mal: En regional, attraktiv,
kapacitetsstark och
konkurrenskraftig kollektivtrafik till
Nordostsektorn, med en kapacitet
som svarar mot de lang- och
kortsiktiga behoven

Mal: Oka kollektivtrafikens andel av
resandet med minst 5 % fran
dagens niva till 2030

Mal: Oka den regionala
tillgangligheten till och fran
Nordostsektorn

Mal: En strukturerande
kollektivtrafik som férbattrar
forutsattningarna fér en hallbar
utbyganad av bostader och
arbetsplatser i Nordostsektorn, och
med fokus pa den regionala k&rnan
Taby-Arninge for att stédja en 6kad
tathet och flerkérnighet i regionen

Mal: Samhallsekonomisk
effektivitet och kostnadseffektiva
|6sningar

Mal: Minska trafikens negativa
miljo- och halsoaspekter

Utviarderingsmatt:

* Restider och restidskvoter |
utvalda relationer

. Kollektivtrafikandel

+ Resande i férhallande till
malstandard for
kapacitetsintervall

+  Trangsel

Utvarderingsmatt:

Restider och restidskvoter i

utvalda relationer

. Restidseffekter i
Nordostsektorn
(konsumentdverskott)

«  Nabara arbetsplatser fran

resp. kommuncentrum i NO

. Utvirderingsmatt:

=  Samhalisekonomisk
beddmning/kalkyl
Investeringskostnad

Arlig kapital- och driftkostnad
Klimat och luftféroreningar
Buller

Trafiksakerhet

Intréng

- & @ & ® =

I kommande avsnitt beskrivs studerade atgérder. En bedomning har gjorts av
hur atgdrderna bidrar till att uppfylla dessa effektmél. Bedomningen har framst
utgatt fran analys av utvirderingsmétten i tabellen ovan.

4 Studerade alternativ

For att uppna malen och komma till ritta med de identifierade bristerna har ett
flertal alternativa 10sningar foreslagits inom alla steg i fyrstegsprincipen.
Atgirder inom steg 1-3 i det hér projektet ska primért bidra till att resandet i
storre utstrackning sker med kollektivtrafik. Dessa steg 1-3 &tgarder bidrar till
en utveckling som leder i riktning mot projektmélen fram till att sparburen
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kollektivtrafik byggs ut (steg 4), men &r ocksé viktiga for att forstirka nyttan av
utbyggnaden.

4.1 Atgirdsomraden inom steg 1-3 med forvintade effekter

4.1.1 Samplanering av bebyggelse

Den 6vergripande samhéllsplaneringen har pé lang sikt stor paverkan pa
forutsattningarna for ett hallbart resande. Ny bebyggelse bor generellt planeras i
de omraden dir tillgangligheten till kollektivtrafik blir den bésta. De foreslagna
dtgarderna fortatning och byggande av blandstad i kollektivtrafikstarka lagen
samt barridrminskande atgarder bidrar till att na alla de tre projektspecifika
maélen och skapar underlag for utbyggd kollektivtrafik.

4.1.2 Parkeringsstyrning

Parkeringsstyrning med avgiftsreglering, tidsreglering och parkeringsnormer
kan anvindas for att minska biltrafiken till ett omrade dér det finns goda
mojligheter att resa med andra firdmedel. Om en kommunal parkeringsstrategi
gors for respektive kommun véntas de bidra till att n& malen Attraktiva resor
och Effektiva resor med lag hélso- och miljopaverkan, men inte till méalet om
Tillgdnglig och sammanhallen region.

4.1.3 Mobility management

I Nordostsektorn foreslds en gemensam mobilitetssamordning med ansvar for
samordning av mobility managementétgirder. Mobility managementatgérder
vintas bidra till att nd mélen Attraktiva resor och Effektiva resor med lag hilso-
och miljopaverkan, men inte till mélet om Tillgénglig och sammanhéllen region.

4.1.4 Utbud och komfort i kollektivtrafiken

Genom att utoka antalet turer och skapa bussforbindelser i nya relationer
samtidigt som komforten férbattras med tillgang till sittplats och tradlost
internet ombord vintas antalet reseniarer kunna 6ka utan att investeringar i
infrastruktur behovs. Atgirden bedéms bidra till att n& mélen Attraktiva resor
och till viss del aven Tillganglig och sammanhallen region, men inte till mélet
Effektiva resor med 1&g halso- och miljopéverkan.

4.1.5 Framkomlighet for busstrafiken

Attraktiv busstrafik kriaver full framkomlighet med t.ex. egna korfilt,
signalprioritering och gen linjeféring. Sddana atgarder véntas bidra till alla de
tre projektspecifika effektmalen.

4.1.6 Attraktiva anslutningar
For att kollektivtrafiken ska kunna konkurrera med bilen maste hela resan fran
dorr till dorr fungera pa ett smidigt sétt. Bland foreslagna atgarder for en
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attraktiv anslutning finns vdderskyddade héllplatser, god belysning,
information, cykelparkeringar, infartsparkeringar, service vid bytespunkten
mm. Sddana atgdrder pa bytespunkterna med flest resenirer vantas bidra till
alla tre projektspecifika effektmal.

4.1.7  Effektivisering av Roslagsbanan och tunnelbanans Roda linje

Pa bade Roslagsbanan och tunnelbanans Réda linje pégér arbeten med att
utveckla och fornya banorna for att skapa ett forbéttrat utbud. Atgirderna
vantas bidra till alla tre projektspecifika effektmél. Bland atgarderna finns
forbattrad drift och underhall av sparen, fler fordon och langre tag pa
Roslagsbanan, systemoversyn 6ver Roslagbanan for att forkorta restiderna.

4.2 Studerade spar- och busslosningar (atgiarder inom steg 4)

I detta kapitel redovisas utredningsresultat for de spar- och busslosningar som
angavs i Landstingets beslut om att genomfora idéstudien. Alla analyser ar f6r
malaret 2030.

For varje alternativ har bedomning av méluppfyllelse gjorts med hjalp av
trafikanalyser. Analyserna visar restidsnytta jamfort med ett
jamforelsealternativ, JA2030, restidskvot for utvalda reserelationer, resande i
forhallande till sittplatskapacitet och kollektivtrafikens marknadsandel i tva
snitt. Dessutom bed6ms respektive alternativs investeringskostnad,
trafikeringskostnad och externa effekter (klimat och luftféroreningar, buller och
trafiksdkerhet).

4.2.1 Jamforelsealternativ JA2030

I jamf6relsealternativet, JA2030 ingar i princip de storre satsningar som ligger i

nu gillande investeringsplaner (nationell plan och lansplan), dvs.

» Citybanan och fyrspéar pd Milarbanan — 20 pendeltag per timme och
riktning genom centrala Stockholm.

» Nytt signalsystem pé tunnelbanans Roda linje och trafikering med 30 tag per
timme, varav 18 tag i timmen till/fran Morby Centrum.

+ Roslagsbanans etapp 1 och etapp 2 ar genomforda, och trafikeringen med 8
tig per timme och riktning pa Karsta- och Osterskirlinjerna. 4 tg per
timme och riktning pd Nasbyparkslinjen.

« Tvérbanan ar utbyggd med en gren till Solna station och en gren till
Helenelund via Kista.

+ Forbifarten ar utbyggd med busstrafik.

+ Stombusslinje 176 och 177 ar avkortade till Danderyds sjukhus.

« Expressbusslinje 608, 624C och 628C till Humlegarden ar borttagna.

+ Linje 680 ir kortad till Danderyds sjukhus.

+ Ny busslinje Arninge — Vartahamnen.
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4.2.2 Forldngning av Roslagsbanan

Fyra alternativ innebar utbyggnad av Roslagsbanan

Alt 1a Roslagsbanan till Odenplan via tunnel vid Stockholms Ostra
Alt 1ib Roslagsbanan till Centralen via tunnel vid Stockholms Ostra
Alt 1¢c, 1d Roslagsbanan via Vartabanan till Odenplan/Centralen

Alt 1e Roslagsbanan till Rimbo och Norrtilje

Se kartan

Norrtaije
___________ le

Osterskar

Roslags Nésby Nasbypark

Ostra stationds 3

la -7
‘1b

1a Roslagsbanan till Odenplan via tunnel vid Stockholms dstra
Tekniska studier har inletts parallellt med trafikanalyserna. Det bor ga att

astadkomma en smidig bytespunkt mellan Roslagsbanan och tunnelbanan med
en anslutning under mark vid Tekniska Hogskolan och till tunnelbana och
pendeltig vid Odenplan. Trafikeringen dr samma som i jaimforelsealternativet,
forutom att samtliga tag gar till Odenplan. De storsta restidsnyttorna uppstar i
Tiby, Vallentuna och Osteraker. Restidskvoterna paverkas i huvudsak positivt.
Antalet arbetsplatser som nds inom 45 minuter frdn Taby Centrum Skar med
78 000. Roslagsbanans kapacitet racker for resandeméangderna.

Trangseln pd den Roda linjen och T-Centralen minskar, men 6kar pa Odenplan
och Roslagsbanan. Alternativets kostnad ar 5,6 Mdkr for sparanlaggning, fordon
och depé. Mark vid Stockholms &stra kan exploateras, vilket kan bidra till
finansiering av alternativet.
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De restidseffekter som uppnas, framst genom farre byten, gor att alternativet ar
intressant att studera vidare.

1b Roslagsbanan till Centralen via tunnel fran Stockholms 6stra
Alternativet innebdr att Roslagsbanan fir en &ndhallplats vid Centralen, dér en

bytespunkt skapas till pendeltdg och tunnelbanans tre linjer. Vid Tekniska
Hogskolan blir det en bytespunkt under mark till R6d tunnelbanelinje. Tekniska
studier har inletts parallellt med trafikanalyserna. Trafikeringen ar samma som
i jamforelsealternativet, forutom att samtliga tag gar till Centralen. De storsta
restidsnyttorna uppstar i Taby, Vallentuna och Osterfker. Antalet arbetsplatser
som nas inom 45 minuter fran Taby Centrum 6kar med 98 00o0.
Restidskvoterna paverkas i huvudsak positivt. Roslagsbanans kapacitet riacker
for resandemangderna. Trangseln p4 den R6da tunnelbanelinjen kommer att
minska, men samtidigt forvéntas tringseln pa Centralen och Roslagsbanan 6ka.
Alternativets kostnad ar 6,4 Mdkr for sparanldggning, fordon och depa. Mark
vid Stockholms Ostra kan exploateras, vilket kan bidra till finansiering av
alternativet.

De restidseffekter som uppnads, frimst genom féarre byten, och den avlastande
effekten pd Rod tunnelbanelinje gor att alternativet ar intressant att studera
vidare.

ic, 1d Roslagsbanan via Vartabanan och nya Karolinska till Odenplan eller
Stockholms 6stra, samt bibehillen trafik till Stockholms Ostra

Alternativen innebar att Roslagsbanan kopplas pé Vartabanan vid Albano, gér
via ett stationslage vid Hagastaden/Nya Karolinska till antingen Odenplan eller
Centralen. Samtidigt bibehalls viss trafik till Stockholms 6stra.

Att integrera Roslagsbanan med Virtabanan innebér flera tekniska utmaningar
eftersom banorna har olika sparvidd, olika elsystem, olika plattformshéjd och
olika signalsystem. Alternativet innebér stora intrdng i Albano och i
Nationalstadsparken. Detta tillsammans med att alternativet skulle ge negativa
konsekvenser pa kapaciteten for godstrafiken pé Vartabanan har gjort att
alternativet har avfardats. Darfor har heller inte nagra resandeprognoser gjorts.

1e Roslagsbanan till Norrtilje och Rimbo
Alternativet innebar att Roslagsbanan forldngs fran nuvarande andstation

Karsta till Rimbo och Norrtalje (32 km). En delf6rlangning enbart Karsta —
Rimbo (14 km) dr ocks& mojlig. 15-minuterstrafik antas till Norrtilje och
Rimbo. Alternativet ar inte utrett i detalj, men det forefaller som att
Roslagsbanan har svart att fi s& korta kortider pa strackan Stockholms dstra -
Norrtilje att tdget blir konkurrenskraftigt jamfort med busstrafiken.
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En f6rlangning till Rimbo forefaller emellertid kunna vara konkurrenskraftig.
D4 banvallen ligger kvar finns mojlighet att en ateruppbyggnad till Rimbo kan
goras till relativt begrinsad kostnad. Detta i kombination med mojlighet till
bostadsbyggande gor att vi véljer att g& vidare med en teknisk studie fér Rimbo.

4.2.3 Ny pendeltdgsgren som forbinder Arninge med Barkarby via Tdby
centrum, Sollentuna och Kista (2a)

Alternativet innebdr utbyggnad av en ny pendeltigsbana Arninge-Taby

Centrum-Sollentuna-Kista-Barkarby. Strackningen innebér att den nya banan

skapar potentiella kopplingar till Ostkustbanan (vid Helenelund/Sollentuna)

och Milarbanan (vid Barkarby).

Marsta/Uppsala

Arninge ]
Taby Centrum/
Galoppfiltet -

JgL

Sh:!_lentuna_i

Barkarby . rT‘

i_:HEiEhElund

En pendeltagslosning har tidigare studerats inom ramen fér Trafikverkets
forstudie frén 2008. I forstudien skedde avgreningen mot Nordost vid Solna
station. Slutsatsen dé var att det saknades kapacitet for att ta hand om den
tillkommande trafiken. Aven i den nu aktuella studien drar Trafikverket
slutsatserna att det inte finns kapacitet i jarnvigssystemet for att tillata utokad
pendeltégstrafik, om inte omfattande investeringar gors (10 Mdkr for att na
Stockholm C, ytterligare 10-15 Mdkr for att kunna kora mot Arlanda/Uppsala).
Dirfor bedoms pendeltagsalternativet inte vara realistiskt for det tidsperspektiv
som denna studie hanterar.
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4.2.4 Tvdrbanan fran Solna vidare mot nordost (3a)

Alternativet innebdr att Tvarbanans Solnagren forléngs frén Solna station och
vidare mot Nordost. Utredningens ansats &r att strackningen gér i straket Solna
station — Frosunda — Danderyds sjukhus och sedan vidare till centrala Téaby.

1
+ Morby
i

" Danderyds Sjukhus
I
y
1

r_ e ‘i-nlna Station

\

\\ Ak
%,

x\..

b
Tvarbanan trafikeras i 5-minuterstrafik fran Solna station till Taby Centrum (11
km). Tvarbanan ersétter viss busstrafik, vilket innebar att ndgra omraden far
langre restider. Forlangning av Tviarbanan fran Solna station till Taby skapar
restidsnyttor framforallt i Solna-Sundbyberg och i andra hand i Danderyd och
Taby. Restidskvoten minskar markant for resor mot Solna Centrum. Antalet
arbetsplatser som nds inom 45 minuter fran Taby Centrum 6kar med 105 000.
Tvarbanan far s stort resande vid Solna station att sittplatserna inte racker till.
Trangseln pa tunnelbanan minskar, men 6kar pa Tviarbanan. Alternativets
kostnad &r 7,4 Mdkr for spéranldaggning, fordon och depa. En strategisk fraga &r
vilken roll Tvdarbanan ska ha som tvirforbindelse fran Solna och 6sterut mot
Universitetet. Om Tvarbanan byggs ut till Danderyd kan det péverka
mojligheten att dven trafikera till Universitetet, vilket tidigare varit en
planeringsinriktning.

4.2.5 Utvidgning av tunnelbanendtet
Tre alternativ innebér utvidgning av tunnelbanenatet
Alt4a  Ro6d T-bana forldangs fran Morby C till Arninge
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Alt4b Ny T-banelinje Odenplan — Danderyd — Arninge
Alt 4¢ Kombination av tunnelbanealternativen, bade R6d linje till Arninge
och en ny tunnelbana Odenplan — Arninge

Arninge
ab 9
.n'Jr !
Flie'd
Lt
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4a Roda linjen forlangd frén Morby via Taby centrum till Arninge

Alternativet innebér att tunnelbanans Roda linje forlangs fran Morby Centrum
till Arninge (10 km). Det trafikeringsuppldgg som testats ar en linje Frudngen-
Arninge i 5-minuterstrafik och en linje Alby-Morby C i 10-minuterstrafik.
Bussnitet anpassas nar tunnelbanetrafiken utvidgas. Forlingning av Roda
linjen till Arninge ger relativt sma restidsnyttor eftersom tunnelbanan gér i ett
strak dar den konkurrerar med Roslagsbanan och motorvigsbussar. Antalet
arbetsplatser som nés inom 45 minuter frdn Taby Centrum ékar med 73 000.
Resenirerna kommer i genomsnitt att ha tillgang till sittplats under
maxtimmen. Alternativet ger ndgot 6kad belastning pa roda linjen. Alternativets
kostnad dr 8,8 Mdkr for sparanliggning, fordon och dep4. Atgiirden ger 1ag
maéluppfyllelse och foreslés darfor avfardas fran fortsatta studier.

4b Ny tunnelbanelinje frdn Odenplan via Solna — Danderyd — Morby centrum —

Taby centrum till Arninge
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Alternativet innebdr en ny tunnelbanelinje frin Odenplan till Nordost. Den
tankta strackningen ger mojlighet att koppla samman Nordost med Solna och
Hagastaden, en fordel for detta alternativ. Station Arninge placeras i néra
anslutning till framtida Arninge Resecentrum. For trafikeringen fran Odenplan
till Nordost finns darfor ett antal principiellt skilda lésningar, men i analyserna
har hir antagits att en ny tunnelbanelinje Odenplan — Arninge (20 km)
trafikeras i 5-minuterstrafik. Alternativet skapar restidsvinster for stora delar av
Nordostsektorn samt i Solna-Sundbyberg. Forbittrade kopplingar till pendeltag
ger positiva effekter. Restidskvoterna minskas rejélt for resor mot framst Solna
Centrum, men dven mot Barkarby och Kista. Antalet arbetsplatser som nas
inom 45 minuter frin Taby Centrum 6kar med 151 000. Sittplatskapaciteten blir
tillracklig. Roda linjen far en marginell avlastning. Alternativets kostnad ar 20,6
Mdkr f6r sparanlaggning, fordon och depa. Investeringen ar stor, varfor det
finns behov av att i fortsatta studier se hur nyttan kan 6kas och
investeringskostnaden minskas.

Tunnelbaneférhandlingen har gett nya forutsattningar som gor att alternativet
kommer att behéva ses 6ver.

4c Kombination av tunnelbanealternativen, badde Rdd linje till Arninge och en

ny tunnelbana Odenplan — Arninge
Alternativet innebér att en ny tunnelbanelinje byggs fran Odenplan till Arninge,

men att den Réda linjen utnyttjar samma spar norr om Morby Centrum och
ddarmed blir forlangd till Arninge. Roda linjen férlangs med 10-minuterstrafik
frdn Morby Centrum till Arninge. Den nya tunnelbanelinjen Odenplan —
Arninge har 5-minuterstrafik pa strickan Odenplan — Danderyds sjukhus och
10-minuterstrafik pa strackan Danderyds sjukhus — Arninge. Alternativet ska-
par restidsvinster for stora delar av Nordostsektorn samt i Solna-Sundbyberg.
Férbattrade kopplingar till pendeltig ger positiva effekter. Restidskvoterna
minskas rejélt for resor mot framst Solna Centrum, men dven mot Barkarby och
Kista. Sittplatskapaciteten blir tillrdcklig. R6da linjen far en marginell
avlastning. Alternativets kostnad &r 21,1 Mdkr for sparanlidggning, fordon och
depa. Investeringen ir stor, varfor det finns behov av att i fortsatta studier se
hur nyttan kan 6kas och investeringskostnaden minskas.
Tunnelbaneforhandlingen har gett nya forutsattningar som gor att alternativet
kommer att behva ses over.

Kanslighetsanalyser
Tre kinslighetsanalyser har genomforts for tunnelbana mellan Odenplan och

Arninge:
¢ Mer optimerat tunnelbanealternativ — En ny station tillkommer norr om
Morby Centrum i Danderyd omgiven av 26 000 nya bostader. T-banan
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dras inte langre ut &n Taby Centrum. Analysen visar pa att antalet
resendrer pa t-banan dkar vid ankomst till Mérby Centrum och att det
samhallsekonomiska resultatet forbattras, men ar fortsatt negativt.

« Forbattrade bytesmojligheter — Bytestiderna for byte mellan gron och
rod linje i Danderyd och mellan grén och bid linje vid Solna Centrum
minskades (motsvarar byte direkt dver plattform). Analysen visar pa
Okat antal bytande resenérer, fraimst i Solna Centrum.
Samhillsekonomiska kalkylen paverkas inte.

s Ytterligare reducering av busstrafiken — De flesta busslinjer norrifrdn
avkortas till Arninge eller Taby Centrum (undantaget stombussarna fran
Norrtélje och Vaxholm). Analysen pekar pé en liten dverstromning av
resendrer till tunnelbanan men desto fler till de kvarvarande
stombussarna pé strickan Arninge — Tekniska hogskolan.
Samhillsekonomiskt forbattras kalkylen, men det beror mest pa att
trafikeringskostnaderna for busstrafiken minskar mer dn vad nyttorna
(restidsvinsterna) minskar. Resultatet ar dock fortsatt negativt.

4.2.6 Utvecklat bussalternativ (5a)

I namndarendet angavs att bussalternativet ska vara "Busstrafik enligt buss i
Nordost med goda forbindelser med Odenplan”. I studien Buss i Nordost
provades ett alternativ dir bussar frdn nordostsektorn fick en dragning till
Odenplan. Trafikanalyserna visade att kopplingen till pendeltég och tunnelbana
vid Odenplan gav goda resendrsnyttor. Att 16sa vindning av bussar vid Oden-
plan bedoms dock inte méjligt pé grund av utrymmesbrist. Detta alternativ
tolkas dirfor som en busslosning som ger bra koppling till det regionala
sparsystemet.

Utgéngspunkten &r att utgé frén ett urval av de busslinjer som redovisas i
stomnitsstrategin, dir flera av dem ger en koppling frén Nordostsektorn till det
regionala sparsystemet.
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Linje G: Norrt¥lje - Gustavsherg
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Linje H: Tdby - Barkarby s
kersberga
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Nxholm

Linje I: Vaxholm - Tyresd

Barkarby

Linje J: Arninge - Barkarby i
Villingby  galna ¢
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Nuvarande busstrafik justeras och anpassas efter de nya stombusslinjerna.
Bussalternativet ger framst restidsvinster i Solna, Téby, Vallentuna och
Barkarby. Restiderna till Solna minskar eftersom flera av busslinjerna med start
i Nordost nu fir en ny strickning genom Solna. Daremot 6kar restiderna fran
Norrtilje och Vaxholm i de flesta ovriga relationer. Restidskvoterna minskas for
vissa relationer till Solna, men i ménga relationer 6kar den. Antalet arbets-
platser som nis inom 45 minuter frén Téby Centrum Skar med 44 0oo0. D4
linjerna blir 1anga kan det uppstd trangsel pa vissa delstrackor dé langre linjer
ger svirighet att dimensionera trafiken efter forfragan. Alternativet har
kostnadsberiknats till 0,2 Mdkr vilket enbart dr for nya depaplatser. Kostnader
for nya bussar ingér i trafikeringskostnaderna. Bussalternativet ar viktigt att ha
med eftersom en sparutbyggnad till Nordost, om den blir aktuell, har l4ng
genomforandetid. De analyser som gjorts i denna studie visar att ett utvecklat
bussalternativ har potential att klara den efterfrdgan pa kapacitet som
prognosticerats, samtidigt som den regionala tillgdngligheten for
Nordostsektorn 6kar. Den positiva effekten for den regionala stadskarnan
beddms dock bli betydligt mindre 4n f6r studerade sparalternativ, samtidigt
som kostnaden ocksé ar betydligt lagre.

4.2.7 Férlingning av Tvdrbanans Kistagren 1 strdket Kista-Sollentuna-Téby
I regionplanen RUFS 2010 redovisas ett strék for utbyggnad av Tvirbanan frén
Kista/Sollentuna till Taby. Stréket knyter samman de regionala kirnorna Kista-
Sollentuna och Taby-Arninge. I denna studie har inga fornyade analyser gjorts
av alternativet. Nedanstiende redovisning och slutsatser baseras istéllet pa
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tidigare framtaget material. Alternativet innebér att Kistagrenen byggs ut till
Taby via Sollentuna. De analyser som gjorts i arbetet med stomnétsstrategi for
lanet visar att kopplingen &r intressant for att forbattra tvarforbindelsen, men
samtidigt att linjen saknar ett tillrdckligt resandeunderlag. I forsta hand bor det
provas vilka mojligheter som finns att utveckla en attraktiv stombusstrafik
eftersom kapacitetsbehovet inte motiverar spartrafik.

5 Effekter och méaluppfyllelse

5.1 Steg1-3-atgirder

I en dtgdrdsvalsstudie ska fyrstegsprincipen tillimpas i prévningen av atgirder.
Det innebdr att atgirder i forsta hand ska sokas i de forsta stegen. Givet att
dessa dr genomforda, prévas om det fortfarande &r motiverat att gd vidare med
steg-4-atagder. En frigestillning ar darfér hur langt racker atgardstyperna i steg
1-3 ricker for att nd mélen? En viktig fragestillning dr ocksa om atgérder inom
de forsta stegen kan stodja olika alternativ for tinkbara utbyggnader av
kollektivtrafik i Nordostsektorn. Likasd ar tidsperspektivet viktigt da eventuella
steg 4-atgirder har lang tid f6r genomf6rande.

For de tre huvudmalen, Attraktiva resor, Tillgdnglig och sammanhallen region
och Effektiva resor med lag hilso- och miljopaverkan s& har en bedomning
gjorts att steg 1-3-atgirderna bidrar till att uppfylla malen men att de inte &r
tillrackliga for att n& malen.

5.2 Sambhiillsekonomiska berikningar (steg 4-atgérder)

Héar sammanfattas de samhallsekonomiska berdakningarna fér de spéar- och
bussalternativ (steg 4-atgirder) som analyserats. Den samhillsekonomiska
analysen dr en jamforelse av dtgirdens kostnad och dess nyttor. Samtidigt kan
olika atgédrder jamforas med varandra.

Restidsnyttorna for de olika alternativen visas i nedanstaende bild.
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I figuren nedan visas en sammanstallning éver trafikeringskostnader
(fordonskostnader), investeringskostnader och nyttor for de alternativ dar
samhaillsekonomi studerats.
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Nyttokostnadskvoten for de olika alternativen visas i nedanstende bild.

Nyttokostnadskvot (NK)
la 1b
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H] -
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Samtliga alternativ visar pd negativ nytta, dvs. kostnaderna &r storre an de
nyttor som kan berdknas. Det finns dock ytterligare nyttor som inte dr med i
kalkylen, men de r sannolikt mindre &n de berdknade restidskostnaderna och
kommer darmed inte gora att nyttorna blir storre dn kostnaderna fér nagot av
sparalternativen.

Bussalternativet (5a) dr minst negativt foljt av Roslagsbanan forlangd in till
Centralen (1b). Forlangning av tunnelbanan (4a-c) innebir stora kostnader,
vilket kraver stora nyttor for att uppvagas.

5.3 Bedomning av maluppfyllelse (steg 4-atgirder)

De studerade spér- och bussalternativen har utviarderats utifrén de effektmal
som har formulerats for studien (Attraktiva resor, Tillgdnglig och sammanhallen
region och Effektiva resor med lag hilso- och miljopaverkan). P4 nésta sida
sammanfattas bedomningen i en tabell. Angivna belopp &r i nuvarde. Foljande
relativa bedomningsskala har anvants:
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- Mycket positiv effekt
Positiv effekt
Marginell effekt
Negativ effekt
Mycket negativ effekt
Roslags- | Roslags-
banan till | banan il
Od an, | Centralen, | Tvéirbanan | Foridingning Ny Kombination
via via Ostra | fran Solna | av Rdd linje | tunnelbana av Rdd linje
station station till Taby till Arninge | fran Odp til och ny linje
(1a) (1b) (3a) (4a) Arninge (4b) | fran Odp (4c) | Buss (5a)

Restidskvoter

Kollektivitrafikandel

Resande i férhallande till
trafiksiagets kapacitet

Utvirderingsmatt Attraktiva resor

Ca 400-1900,
Meotsvarar &

Malsvarar aj

Tunnafbana,

Restidseffekter i NO
(konsumentéverskott, Mnkr)

Restidseffekter i Taby kommun
(konsumentoverskott, Mnkr)

Férandring i nabara arbetspl
(1000-tal) inom 45 min med
kollektivtrafik fér resor med start
i Taby C

Nyttokostnadskvot

Restidseffekter
(konsumentdverskott, Mnkr)

Total investeringskostnad
(nuvarde, Mnkr)

Trafikeringskostnad (nuvérde,
Mnkr)

Externa effekter (klimat och
luftféroreningar, bulier och
trafiksakerhet) (nuvérde, Mnkr)

(maxtimme) tunnetbana,
Trangsel

Utvirderingsmatt Tillginglig och sammanhallen region
Restidskvoter .

Inget av steg 4-atgirderna uppfyller alla mal. For att uppnd malen kommer en

kombination av steg 1-4-atgarder vara nédvandiga.
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6 Fortsatt arbete

6.1 Rekommendation av vilka atgirder som ska hanteras vidare i
syfte att na méalen
For att g i riktning mot malen fér Atgérdsvals- och idéstudien krivs
kombinationer av olika atgirdstyper och atgérder pé svil kort som lang sikt.
Atgiirder som p kort sikt forbittrar kollektivtrafiken skapar, d& det kan leda till
okat resandeunderlag, ocksa battre forutsattningar for att pé sikt utveckla
regionalt kopplad spartrafik mot Nordost, vilket 4r en ambition som bland
annat uttrycks i den regionala utvecklingsplanen RUFS 2010 och Nordost-
kommunernas vision.

De analyser som har gjorts av spar- och bussalternativen visar pa en lag
samhallsekonomisk lonsamhet. Det ar dirfor av stor vikt att i fortsatta studier
sarskilt beakta hur nyttorna kan 6ka och kostnaderna minska. Utifran de studier
som beskrivs i denna rapport ges nedan forslag pa &tgérder som bor studeras
vidare. Denna rekommendation kommer att ses éver nar forhandlingsresultatet
ar inarbetat och de samhillsekonomiska analyserna har vidareutvecklats.

Utifréan bedomningen av mdaluppfyllelse bedoms foljande sparalternativ kunna
vara aktuella for fordjupade studier.

Forlangningar av Roslagsbanan till Centralen eller Odenplan
+ Tvirbanan Solna till den regionala kdrnan Taby-Arninge

I och med dndrade forutsdttningar med anledning av Stockholms-
Sforhandlingen bedoms foljande spdralternativ kunna vara aktuella for
fordjupade studier.

+ Tunnelbana i straket Odenplan till den regionala kidrnan Taby-Arninge

Utifran behov av att fordjupad kunskap om alternativet for att kunna berdkna
kostnader och nyttor bedoms foljande spdralternativ kunna vara aktuella for
fordjupade studier

Roslagsbanan till Rimbo.

For samtliga spéralternativ som utreds vidare ar det intressant att utreda hur
sparutbyggnad och utvecklad busstrafik kan kombineras fér bésta
maluppfyllnad och for att klara framtida utveckling. Det dr ocksé intressant att i
det fortsatta arbetet studera om flera olika sparutbyggnader bor kombineras for
att gemensamt leda till en béttre helhetslosning och en stérre méaluppfyllelse.
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Sparutbyggnad foreslés Aven kombineras med steg 1-3 atgirder for att forstarka
effekten och nyttan av atgarden. De atgérder som foreslés ingé i paket med
sparutbyggnad ar:

Fortsatt fortatning och byggande av blandstad i kollektivtrafikstarka ligen
Omdaning av Tekniska hogskolan/Ostra station till en modern bytespunkt
Infartsparkeringar

Marknadsforing av héllbart resande och vilka nya resmdjlighet som skapas
med den utbyggda kollektivtrafiken

Information om héllbart resande till nyinflyttade och nyanstéllda i nordost
Fler motesspar pa Roslagsbanan som inte ingér i program for Roslagsbanans
upprustning.

Atgirder inom steg 1-3 bor dven genomforas pa kort sikt och under tiden fram
till att spar eventuellt byggs ut. Framfor allt foreslas:

S

o

11.

12,
13.

Fortsatt fortdatning och byggande av blandstad i kollektivtrafikstarka lagen
Kommunala parkeringsstrategier

Infartsparkeringsplan fér Nordostsektorn

Gemensam mobilitetssamordning for Nordostsektorn

Information om héllbart resande till nyinflyttade och nyanstillda i
nordostsektorn

Systemoversyn av kollektivtrafiken i Nordostsektorn gemensamt av
Trafikforvaltningen, berord entreprenor och kommunerna

Forbattrad komfort i busstrafiken for att mdjliggora att restiden kan nyttjas
som arbetstid vid langre resor

Samordnad trafikledning mellan olika trafikslag/entreprenorer for att
underlitta byten

Utreda hur Danderyds sjukhus kan utvecklas till en attraktiv bytespunkt

. Utreda majligheten att tillskapa ett byte mellan den radiella trafiken pa

Roslagsbanan och den tvirgéende busstrafiken pa Norrortsleden.
Forbattrade lokala cykelanslutningar till kollektivtrafikens hallplatser och
stationer

Nya fordon till Roslagsbanan (utéver redan beslutade)
Framkomlighetsatgédrder for busstrafiken

6.2 Forslag pa tidplan och upplidgg for det fortsatta arbetet med att

utreda en regional kollektivtrafik till Nordostsektorn

Parallellt med att f6religgande studie &r pa remiss kommer
tunnelbanealternativen i studien att justeras utifran resultatet av
Stockholmsforhandlingen. Under remisstiden kommer vidare resultaten fran
den samhillsekonomiska analysen att utvecklas ytterligare mot bakgrund av att
samtliga alternativ har negativ samhillsekonomisk lonsamhet. Ytterligare vissa
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fordjupade utredningsinsatser av utvalda sparalternativ kommer darutover att
genomforas for att klargora vissa genomforandemaéssiga forutsattningar och
darigenom eventuellt kunna minska antalet alternativ i forstudiefasen samt for
att ta fram underlag (budget, tidplan etc.) fér denna.

Forst ska dock tunnelbanealternativen justeras utifran resultatet av
Stockholmsférhandlingen.

6.2.1 Tdnkbara utredningsdelar som kan ingd i den fordjupade utredningen
(fore forstudie enligt landstingets investeringsprocess):

Roslagsbanan till Centralen/Odenplan:

» Kapacitetsanalys av stationerna Centralen/Odenplan

« Analys av trafikering/kapacitet som en f6ljd av forlangningen
Analys av kommunernas mojligheter att exploatera néra stationslagen (gors
av kommunerna)

Tvdrbanan fran Solna till den regionala stadskédrnan

«  Overgripande tekniska studier dven for delen Danderyd-Taby i syfte att
bedéma alternativets genomférbarhet

« Analys av mojligheterna att skapa depalosning

« Analys av kommunernas mojlighet att exploatera i stationsnéra lagen

Tunnelbana frdn Odenplan till den regionala stadskérnan

+ Analys av kommunernas moéjligheter att exploatera néra lampliga
stationsldgen lings strackningen (gors av kommunerna)

» Analys av mojligheterna att skapa depalosning

Roslagsbanan till Rimbo
» Striackningsstudie for delen Kéarsta — Rimbo.
« Analys av kommunernas mdjlighet att exploatera i stationsndra lagen

Underlag infor forstudie enligt landstingets investeringsprocess

Foljande underlag behover tas fram infor ett ev. utredningsbeslut om forstudie:

+ Klargora forstudiens omfattning avseende mal, syfte, alternativ,
utredningsdjup etc.

+ Budget och finansiering.

+ Organisering av studien.

« Tidplan.

+ Forstudiens process.

« Granssnittet mellan Stockholmsférhandlingen 2013 och denna utredning
behover klargoras.
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« For sparalternativ behdvs olika etapplosningar studeras, vilket kan ge en
avgransning av forstudien och dess tidsperspektiv

6.2.2 Tidplan for fortsatt arbete
Nedan redovisas ett forslag till tidplan for fortsatt arbete. Tidplanen forutsatter
att inga forseningar i utrednings- och beslutsprocessen kommer att ske.

Vinter-var 2014 Justering utifran Stockholmsférhandlingens resultat,
fordjupad analys av resultaten fran den
samhillsekonomiska analysen, stillningstagande avseende
vilka alternativ som ska studeras vidare samt férdjupad
utredning av utvalda spar-alternativ inom ramen for
pégéende atgardsvals- och idéstudie, samt ta fram underlag
infor beslut om att genomféra forstudie enligt landstingets
investerings-process.

2014 Utredningar av atgirder inom steg 1-3 for genomférande
inom 1-10 &r

Febr. 2014 Beslut av trafikndmnden om remiss av samradsversion av
Atgirdsvals- och idéstudie

Juni 2014 Beslut av Trafikndmnden om att godkdnna slutversion av

Atgirdsvals- och idéstudien och utredningsbeslut av
Landstinget om att genomfora forstudie
Sept 2014-2015 Forstudie enligt Landstingets investeringsprocess
2016 Inriktningsbeslut

6.3 Ansvarsfordelning

6.3.1 Gemensamt ansvar och samverkan

Alla parter har gemensamt ansvar att beakta bade de brister som identifieras i
bristanalysen och investeringskostnaderna i kommande projekt.

6.3.2 Ansvariga for de rekommenderade sparutbyggnadsatgdrderna

En eventuell forstudie av utbyggnad av Tunnelbanan, Roslagsbanan och
Tvirbanan ir ett ansvar for Landstinget. Medel for utredningen har avsatts av
staten via Trafikverket, som tillsammans med berérda kommuner medverkar i
framtagandet av forstudien.

6.3.3 Ansvariga for de atgdrder inom steg 1-3 som foreslas for fortsatt
hantering

Ansvariga aktorer dr Landstinget, berorda trafikentreprenorer, kommunerna i

Nordost, Solna Stad, Trafikverket och Stockholms stad.
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6.4 Principer for finansiering samt forutsittningar for
genomforande
6.4.1 Aktorernas principer for finansiering
Stockholms ldns landstingsfullméktige har i samband med budgetbeslut for
2014 lagt fast att infrastrukturinvesteringar i kollektivtrafiken bor ses som ett
gemensamt ansvar mellan landsting, stat och kommun. Landstinget anser att
staten i normalfallet bor finansiera 50% av en investering, vilket dven
kommunerna i sina yttranden har stéllt sig bakom. Landstinget anser att den
kommunala medfinansieringen bér ligga pd 20 %. Kommunernas insats kan
bestd i direkt medfinansiering eller att pd andra vis minska kostnaderna i ett
projekt, exempelvis genom att Landstinget fér ta del av 6kat markvirde, genom
att finna effektivare 16sningar, genom en béttre gemensam planering, genom
mdjligheter till avstdngningar under byggtiden, genom en tydligare
ansvarsfordelning av kostnader eller genom direkt medfinansiering,.
Landstingets finansieringsprincip ligger till grund for finansiering och
eventuellt genomforande av sparatgirder i denna studie.

For staten ar en forutsattning vid val av alternativ och vid utformning av
alternativ att samhéllsekonomisk effektivitet ar vagledande.

Stockholm Nordost principiella uppfattning ar att den kostnadsfordelnings-
modell och det finansieringsansvar som i dag rader for investeringar i
infrastruktur som staten har ansvar for dven ska gélla i fortsattningen.

6.4.2 Sdrskilda finansierings- och genomforandefrdgor som mdste hanteras
For att en fortsatt planering av de utpekade utredningsalternativen ska vara
meningsfull ar det n6dvandigt att kommunerna dven fortsattningsvis
medverkar till n6dvandig markatkomst och planldggning for nya depéer i
Nordostsektorn.

For att skapa resenérsnyttor dven pé kort sikt dr det viktigt att vighallarna
medverkar till och planerar f6r 6kad framkomlighet for busstrafiken samt bidrar
till att genomfora Gvriga utpekade steg 1-3-atgéarder.

Det ar svart att kostnadskalkylera i ett tidigt utredningsskede. Det betyder att
kostnadsskattningarna for de atgéarder som foreslés hanteras vidare ar
torknippade med osdkerheter. Det kan paverka dess lonsamhet och darmed
aven ett eventuellt genomférande.
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