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Beslutsforslag

Kommunstyrelsens beslut
Reviderad avsiktsfotklaring for Roslagsbanans dubbelspérsutbyggnad, daterad 2014-04-07,
godkinns.

Bakgrund

Infor atbetet med Roslagsbanans utbyggnad till dubbelspér tecknades 2009-07-08 en avsiktsforklaring
mellan kommunen och Trafikforvaltningen. Denna ersattes 2011-12-01 av en reviderad version. I takt
med det fortlopande jarnvigsarbetet har det sedan dess tecknats genomforandeavtal for vissa strickor
men det har aven intraffat vissa forindringar och klarlagganden. I den nu f6reslagna
avsiktsforklaringen tydliggors vilka strickor som ar utforda eller dr under utforande men det framgar
aven vilka planerade dtgirder som édterstdr eller tillkommit. De viktigaste tillkommande dtgarderna ar
ombyggnad av Akersberga station samt planskildhet vid Rallarviigen som etsitter dagens plankotsning
vid Bithamnsvigen. Dessa ombyggnationer krivs for att méjliggora kapacitetshéjningen som ar den
ursprungliga malsattningen med dubbelsparsutbyggnaden.

Forvaltningens slutsatser

Tidigare och nu foreslagen avsiktsforklaring reglerar samarbetet mellan kommunen och SL men
innehaller inga detaljlosningar f6r de olika atgarderna. Den principlosning som SL foreslagit for
Akersbetga station innebir att stationen fir en stimgaffelutformning med ett vindspér i mitten av
plattformen. Planskildhet krivs dven vid Rallarvdgen med omkringliggande trafiklosningar for att
ersatta befintlig plankorsning vid Bathamnsvagen.

Bilagor
1. Avsikesforklaring, 2014-04-07
2. Nuvamnde avsikesforklanng, 2011-12-01
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AB Storstockholms Lokaltrafik (org.nr 556013-0683), sasom trafikhuvudman fér kollektivtrafiken i
Stockholms lan, nedan kallad SL, och Osterakers kommun (org nr 212000-2890), nedan kallad
Kommunen har tréffat féljande

AVSIKTSFORKLARING

§1 Bakgrund

Roslagsbanan &r en smalsparig jarnvég for persontrafik som gar fran Stockholms Ostra, vid
Valhallavagen i Stockholm, till de nordGstra kranskommunerna. Roslagsbanan bestar av tre
grenar med slutstationerna Nasbypark i Taby kommun, Osterskar i Osterakers kommun och
Karsta i Vallentuna kommun.

Stora delar av banan ar enkelsparig vilket dr kapacitetsbegransande och utgér flaskhalsar for
trafiken pa banan. Tidtabellen ar oregelbunden och tdgméten vid stationer &r tidsédande och
gor trafiken storningskanslig. Projektets mal &r att bygga ut Roslagsbanan till dubbelspar pa
de enligt férstudierna utpekade strackorna for att uppna trafikeringsmalen samt fér att kunna
forbattra tagtrafiken och astadkomma styva tidtabeller och minskad stérningskanslighet.

Mellan parterna har tva avsiktsforkiaringar tecknats fér dubbelsparsutbyggnad inom
Osterakers kommun (etapp 1A och 1B enligt férstudie Plan-rapport 2008:7). Den férsta
avsiktsforklaringen tecknades 2009-07-08 och ersattes av en reviderad version 2011-12-01.
Jarnvagsplanearbetet har sedan dess fortgatt och inneburit vissa férédndringar och
klarldggande av planerade atgéarder och for vissa strackor har genomférandeavtal mellan SL
och Kommunen tecknats.

Denna avsiktsforklaring tydliggér de férandringar som intréffat samt klarlagger vilka planerade
atgarder som gjorts sedan den tidigare avsiktsférklaringen tecknades samt anger de
utgangspunkter som bér tillampas mellan parterna i det fortsatta arbetet och vid ingdendet av
avtal.

§2 Tidigare avtal
Denna avsiktsforklaring ersatter i sin helhet Avsiktsférklaring tecknad 2011-12-01.

§3  Syfte

Syftet med denna avsiktsforklaring &r att parterna skall ha méjlighet att i de fortsatta
diskussionerna utga fran en gemensam syn pa pagaende och kommande utbyggnad av
dubbelspar och konsekvenserna pa befintliga vagar, gang- och cykelvagar, VA-anldggningar
m.m. inom Osterakers kommun samt att parterna ska bedriva ett aktivt samarbete fér att de
atgarder som anges i denna férklaring ska férverkligas.

Parterna skall ta del i respektive parts planeringsprocess, jarnvagsplan och detaljplan samt
underlatta genomférandet. Parterna skall medverka i dessa frdgor genom att ta fram
erforderligt underlag for respektive planeringsprocess. Som ett led i samordningen av
planprocessen skall parterna gemensamt upprétta tidplan fér dessa atgarder.

§4 Omfattning
Denna avsiktsforklaring omfattar pagaende och planerade atgarder inom och invid
Roslagsbanan i Osterakers kommun.
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41 Etapper
Fér Osterskérsgrenen &r tre delstréckor utpekade

» Akers Runé — Akersberga.
e Rydbo — Akers Runé
» Ha&gernas — Ullna Kvarnvag

Strackan mellan Akers Runé station till Akersberga station har byggts ut med dubbelspar som
togs i drift 2010 och pa stréckan Rydbo — Akers Runé har arbeten med
dubbelsparsutbyggnad pabérjats under vintern 2013 varfér de inte kommer att hanteras i
denna avsiktsforklaring.

Utéver detta planeras atgérder vid Bathamnsvagen, Luffarbacken och Akersberga station.
Planerade atgarder &r ndrmare beskrivna i punkterna 6.2.1 —6.2.3.

4.2 Delstracka Hagernids — Ullna Kvarnvig

Av stréckan Hégernds — Ulina Kvarnvég é&r stdrre delen av Roslagsbanan norr om vag 274
beldgen inom Osterakers kommun. Ny planskildhet planeras vid Rydbokrossen. Se dven
punkt 6.2.4.

§ 5 Forutsittningar for planering och projektering

5.1 Detaljplaner
For delstrackan Hagernas — Ullna Kvarnvag krévs inga detaljplaneéndringar i Osterakers
kommun.

For atgarderna vid Bathamnsvéagen, Luffarbacken och Akersberga station kommer det att
krévas detaljplaneandringar.

5.2 Ansvar

Kommunen ansvarar for att medverka till att ta fram underlag och handlingar f6r anslutande
vagar, gang- och cykelvagar m.m. Kommunen ansvarar vidare fér att ta fram erforderliga
detaljplaner eller andra detaljplaner dar sa erfordras. | de fall dér framtagande av ny eller
andring i géllande detaljplan endast féranleds av SL:s dubbelsparsutbyggnad, star SL fér
kostnaderna harfor.

SL ansvarar fér att utreda och ta fram underlag fér jarnvagsanlaggningen och darmed
tilhérande anlaggningar. SL ansvarar vidare for att ta fram jarnvagsplan och
systemhandlingar, miljckonsekvensbeskrivning och dérefter arbetshandlingar.

Respektive part star for sina utrednings- och projekteringskostnader. Dar sa dr mgjligt skall
respektive part sdsom trafikhuvudman ansdka om statsbidrag.

§ 6  Forutsattningar for genomférandet

6.1  Allmént

SL ansvarar for och bekostar ombyggnaden och nybyggnaden av jarnvagsaniaggningen som
SL skall &ga. SL kommer att utféra dessa anlaggningar i enlighet med den standard som
rader fér Roslagsbanan och dagens gallande tekniska riktlinjer. SL redovisar utférandet i
samband med genomférandeavtalen da Kommunen ges méjlighet att granska. Eventuella
krav fran Kommunen pa en hégre standard som avviker fran utférande, arkitekttonisk
utformning m.m. enligt ovan ska bekostas av Kommunen.
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Kommunen ansvarar for och bekostar de funktions- och standardh&jningar som kommer att
genomféras pa kommunala anldggningar.

Fér de anlaggningar som Kommunen ska dga skall Kommunen vara medfinansiér i enlighet
med de principer fér &gande och ansvar fér kostnader som redovisas i bilaga 1.

6.2  Planerade atgérder

De planerade atgarderna samt ansvarsférdelningen mellan parterna fértydligas nérmare i
denna punkt. Parterna &r inférstadda med att kostnader eller andra omsténdigheter kan leda
till férandringar av de planerade atgarderna eller ansvarsfordelningen. Kostnadsférdelningen
kommer att regleras i sérskilda genomférandeavtal, se 8.1.

6.2.1 Bathamnsvigen (km 26 + 785) samt gc-vég i plan i anslutning till Rallarvigen
(km 26 + 115)

Parterna &r 6verens om att ersatta plankorsningen vid Bahamnsvéagen till ett planskilt lage vid
Rallarvagen fran vag 276. SL och kommunen skall gemensamt studera de tekniska
I6sningarna fér en planskild korsning under Roslagsbanan som erséttning fér plankorsningen.

6.2.2 Luffarbacken
SL och kommunen skall gemensamt studera de tekniska férutsattningarna fér en korsning vid
Luffarbacken utifran kommunens utbyggnadsplaner och SL:s férvantade busskapacitet.

6.2.3 Akersberga station

Parterna ar éverens om att utveckla Akersberga station med principlésningen med ett tillédgg
av ett vandspar enligt Bilaga 1. Stationen far en gaffelutformning med ett véndspar i mitten av
plattformen. Principlésningen innebar att en passage dver bada sparen &r méjlig enligt SL:s
angoringskrav pa saval den 6stra som véstra sidan av sparet.

6.2.4 Ullna kvarnvig
Eventuell planskildhet vid Ulina kvarnvag vid Rydbokrossen skall SL utreda narmare i samrad
med berdrd fastighetsagare.

§7  Markfragor
Nedanstaende punkter ska gélla som utgangspunkter for reglering av markfragor mellan
parterna:

De delar av Kommunens fastigheter, som i jarnvagsplanen laggs ut som jarnvagsmark,
skall dverlatas till SL utan kostnad.

De omraden av SL:s fastigheter, som i detaljplanearbetet 1&ggs ut som allmén plats, skall
Overlatas till Kommunen utan kostnad.

SL star fér kostnaderna fér lantmateriférrattningarna for mark som skall éverlatas till SL.
Kommunen star for kostnaderna for lantmateriférrattningarna fér mark som skall
overlatas till Kommunen.

Separata 6verenskommelser gors fér de omraden som ej plani&ggs.

Den exakta regleringen av markfragor kommer dock att ske i markavtalet som skall tecknas |
enlighet med § 8.2

Férvarv av privat mark som kravs for utbyggnad av jarnvégsanlaggningen hanteras av SL.
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Parterna ar 6verens om att i samband med arbetet med utbyggnaden av Roslagsbanan
reglera de oklarheter som idag eventuellt finns angdende fastighetsgrénser mellan
Kommunens och SL:s fastigheter.

Kommunen medger SL ratt att under kontraktstiden fér utbyggnaden fram till tiden for
slutbesiktning, efter att SL inhadmtat Kommunens och i férekommande fall polisens tillstand,
utan kostnad disponera den mark som enligt jarnvagsplanen laggs ut for tillfalligt nyttjande
inom fastigheter dgda av Kommunen. | de fall marken &r upplaten med nyttjanderatt till tredje
man ansvarar och bekostar SL markatkomsten

Parterna skall gemensamt stréava efter att begransa ytor till vad som &r nédvéndigt for
projektets genomférande.

§8  Upprittande av avtal

SL och Kommunen &r éverens om att innan byggnation av dubbelspar och
kapacitetsférstarkande atgarder pa Roslagsbanan pabérjas skall genomférandeavtal och
markavtal tecknas mellan parterna. Under arbetet med jarnvagsplan och detaljplan skall
parterna diskutera lampligt antal genomférandeavtal och markavtal och innehallet i dessa
samt utreda behovet av andra avtal.

8.1 Genomfoérandeavtal
| genomférandeavtalet/n skall, med denna avsiktsférklaring som grund, regleras utbyggnaden
av Roslagsbanan och ansvarsférdelningen mellan parterna.

Avtalet/n skall bl.a. innehalla:

« Utformning och omfattning av anldggningar inom och i anslutning till
jarnvagsanléggningen

Ansvarsférdelning avseende utférandet

Fordelning av kostnader fér anldggandet

Drift och underhall

Tidplan for genomférandet

Agande av anlaggningarna

8.2 Markavtal
| avtalet/n avseende markfragor regleras fastighetsrattsliga avtal mellan parterna.

Avtalet/n skall bl.a. innehalla:

» Overenskommelse om fastighetsreglering mellan parterna
« Tillfalligt nyttjande av mark

e Sadakerstéllande av rattigheter

» Besiktning och aterstéilande av upplaten mark

8.3  Befintliga avtal
Féljande avtal, som berér atgérder enligt detta avtal har hittills tecknats:

« Genomforandeavtal for strackan Akers Runé — Akersberga, 2010-03-16

» Avtal om fastighetsreglering och tillfélligt nyttjande, 2010-03-15

* Genomférandeavtal angaende anlaggande av en ny jérnvagsbro vid Ekbacken, 2011-12-
19

« Genomférandeavtal Dubbelsparsutbyggnaden pa strackan Rydbo- Akers Rund i
Osterakers kommun, 2013-04-30
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§9 Tidplaner
For delstrackan Hagernas — Ullna Kvarnvég &r malséattningen att anlaggningen &r driftsatt
hosten 2017. Foér Akersberga station och Bathamnsvagen/Rallarvagen dr méalsattningen att
det ska vara driftsatt senast 2018. Fér Luffarbacken kommer en tidplan att tas fram under
2014.

§ 10 Organisation

SL:s och Kommunens organisation for projektet, och eventuella delprojekt, ska beskrivas och
presenteras innan genomférandet pabdrjas. Kontaktpersoner skall anges snarast efter detta
avtals undertecknande.

§ 11 Giltighet

Denna avsiktsférklaring &r beroende av att den godkénns i Kommunstyrelsen senast 2014-
12-31 samt att behérig instans inom SL godkénner avsiktsforklaringen, inklusive bilagor,
innan 2014-12-31.

§12 Tvist
Tvist rérande tolkning eller tilldmpning av denna avsiktsférklaring skall avgéras av allman
domstol om parterna inte kommer éverens om annat.

Denna avsiktsforklaring ar upprattat i tvd exemplar, av vilka parterna tagit varsitt.
Stockholm den ....... 2014 Akersberga den ....... 2014

AB Storstockholms Lokaltrafik Osterakers kommun
Michaela Fletcher Sjoman

Kommunstyreisens ordférande

Soren Karlsson
Tf Samhallsbyggnadschef
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AB Storstockholms Lokaltrafik (org.nr 556013-0683), sasom trafikhuvudman for kollektivtrafiken i
Stockholms l&n, nedan kallad SL, och Osterakers kommun (org nr 212000-2890), nedan kallad

Kommunen har traffat féljande
&Y REGISTRATUREN

AVSIKTSFORKLARING ik 201 -12- 13

SUDok. —~ 22\ ~ B\F B0
§ 1 Bakgrund [Handl. X wou Sepura, |
Roslagsbanan &r en smalsparig jarmvég fir persontrafik som gar fran Stockholms Ostra, vid
Valhallav&gen i Stockholm, till de nordéstra kranskommunerna. Roslagsbanan bestar av tre
grenar med slutstationerna Nasbypark i Taby kommun, Osterskar i Osterakers kommun och
Karsta i Vallentuna kommun.

Stora delar av banan ar enkelsparig vilket ar kapacitetsbegransande och utgér flaskhalsar for
trafiken pa banan. Tidtabellen ar oregelbunden och tagméten vid stationer &r tidsddande och
gor trafiken storningskanslig. Projektets mal &r att bygga ut Roslagsbanan till dubbelspar pa
de enligt forstudierna utpekade strackorna for att uppna trafikeringsméalen samt for att kunna
forbattra tagtrafiken och astadkomma styva tidtabeller och minskad stérningskénslighet.

Mellan parterna tecknades 2009-07-08 en avsiktsforklaring for dubbelsparsutbyggnad inom
Osterakers kommun (etapp 1A och 1B enligt férstudie Plan-rapport 2008:7).
Jarnvagsplanearbetet har sedan dess fortgatt och inneburit vissa férandringar och
klarlaggande av planerade atgarder for framféralit strackan Rydbo - Akers Rund. Fér
strackan Viggbyholm — Rydbo har SL:s styrelse beslutat att uppratta jarnvagsplan,
systemhandlingar m.m. Denna avsiktsforklaring tydliggér de férandringar som intréffat samt
klarlagger vilka planerade atgarder som gjorts sedan den tidigare avsiktsforklaringen
tecknades samt anger de utgangspunkter som bér tillampas mellan parterna i det fortsatta
arbetet och vid ingaendet av avtal.

§ 2 Tidigare avtal
Denna avsikisférklaring ersatter i sin helhet Avsiktsforklaring tecknad 2009-07-08.

§ 3 Syfte

Syftet med denna avsiktsférklaring ar att parterna skall ha méjlighet att i de fortsatta
diskussionerna utga fran en gemensam syn pa pagaende och kommande utbyggnad av
dubbelspar och konsekvenserna pa befintliga vagar, gang- och cykelvagar, VA-anlaggningar
m.m. inom Osterakers kommun samt att parterna ska bedriva ett aktivt samarbete fér att de
atgarder som anges i denna forklaring ska forverkligas.

Parterna skall ta del i respektive parts planeringsprocess, jarnvagsplan och detaljplan samt
underlatta genomférandet. Parterna skall medverka i dessa fragor genom att ta fram erforderligt
underlag for respektive planeringsprocess. Som ett led i samordningen av planprocessen skall
parterna gemensamt uppratta tidplan for dessa atgarder.

§ 4 Omfattning
Denna avsiktsforklaring omfattar pagaende och planerade atgarder inom och invid
Roslagsbanan i Osterakers kommun.
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4.1 Etapper
For Osterskarsgrenen &r tre delstrackor utpekade

» Akers Rund — Akersberga.
* Rydbo - Akers Runé
» Viggbyholm-Rydbo

4.2 Delstricka Akers Rund - Akersberga
Strackan mellan Akers Runé station till Akersberga station ca 1,5 km har byggts ut med
dubbelspar. Det nya sparet togs i drift i slutet av augusti 2010.

4.3 Delstricka Rydbo — Akers Rund

Nytt dubbelspar (eventuellt etappvis) pa strackan Rydbo — Akers Runé. Korsningen mellan
Svinningevédgen och Roslagsbanan maste utredas av bada parter da befintlig vagbro inte klarar
dubbelspar. Tidigare planerat métesspar vaster om Rydbo station utgar och ersatts med
dubbelspar pa hela strackan Rydbo — Akers Runé. Planerade atgérder dr nérmare beskrivna
under punkterna 6.2.1 — 6.2.8. Malsattning &r att byggstart ska ske 2012.

4.4 Delstracka Viggbyholm — Rydbo

Av stréckan Viggbyholm — Rydbo ar stérre delen av Roslagsbanan norr om vég 274 beldgen
inom Osterakers kommun. Delstréckan kommer att beréras av fortsatta utredningar avseende ny
sparstrackning Arninge-Rydbo samt lage for ny depa. Nya planskildheter planeras vid
Rydbokrossen och vaster om Rydbo station. Planerade atgarder ar narmare beskrivna under
punkterna 6.2.9-6.2.11.

§ 5 Forutsittningar for planering och projektering

5.1 Detaljplaner

For delstrackan Akers Runé — Akersherga har detaljplaner &ndrats for att mojliggéra ny
jarnvagsplan. Aven pa delstrackan Rydbo — Akers Rund kommer detaljplaner att behéva
uppréttas/revideras. Behovet av detaljplaner for delstrackan Viggbyholm — Rydbo skall utredas
narmare. Ny depa kommer att krava ny detaljplan.

5.2 Ansvar

Kommunen ansvarar for att medverka till att ta fram underlag och handlingar for anslutande
végar, gang- och cykelvégar m.m. Kommunen ansvarar vidare for att ta fram erforderliga
detaljplaner eller &ndra detaljplaner dér sa erfordras. | de fall dar framtagande av ny eller
andring i géllande detaljplan endast féranleds av SL:s dubbelsparsutbyggnad, star SL for
kostnaderna harfor,

SL ansvarar for att utreda och ta fram underiag for jarnvagsanlaggningen och darmed
tillhdrande anlaggningar. SL ansvarar vidare for att ta fram jarnvagsplan och systemhandlingar,
miljokonsekvensbeskrivning och darefter arbetshandlingar.

Respektive part stér for sina utrednings- och projekteringskostnader. Dar s& ar majligt skall
respektive part sdsom trafikhuvudman anstka om statsbidrag.
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§ 6 Forutsattningar for genomférandet

6.1 Allmént

SL ansvarar for och bekostar ombyggnaden och nybyggnaden av jarnvagsanléggningen som SL
skall &ga. SL kommer att utfora dessa anléggningar i enlighet med den standard som rader for
Roslagsbanan och dagens gallande tekniska riktlinjer. SL redovisar utférandet i samband med
genomférandeavtalen d& Kommunen ges méjlighet att granska. Eventuella krav fran Kommunen
pa en hogre standard som avviker fran utférande, arkitekttonisk utformning m.m. enligt ovan ska
bekostas av Kommunen.

Kommunen ansvarar fér och bekostar de funktions- och standardhsjningar som kommer att
genomféras pa kommunala anlaggningar.

For de anlaggningar som Kommunen ska dga skall Kommunen vara medfinansiér i enlighet med
de principer fér &gande och ansvar for kostnader redovisas i bilaga 1.

6.2 Planerade atgarder

De planerade atgarderna samt ansvarsférdelningen mellan parterna, fértydligas nérmare i
denna punkt. Parterna ar inférstadda med att kostnader eller andra omstandigheter kan leda till
forandringar av de planerade atgérderna eller ansvarsférdelningen. Kostnadsférdelningen
kommer att regleras i sarskilda genomférandeavtal, se 8.1.

6.2.1 Bathamnsvagen (km 26 + 785) och gc-vig vid Rallarvégen (km 26 + 115)

Parterna &r ¢verens om att ersatta plankorsningarna vid Bathamnsvégen och gang- och
cykelvagen vid Rallarvagen med en planskild korsning. SL och Kommunen skall gemensamt
studera de tekniska férutsattningarna fér en planskild korsning som erséttning fér dagens
plankorsningar samt fortsatta utreda korsningen vid Luffarbacken. D& vég 276 paverkas av
eventuella férandringar av korsningarna krévs deltagande av Trafikverket.

6.2.2 Bla leden

Ny plattformsangéring anldggs vid Rydbo station. Bl leden, som passerar jarnvéagen via en
gangpassage oster om Rydbo, har idag enbart gangfallor som skydd. Gangpassagen flyttas och
byggs om sa att den sker inom samma végskyddsanlaggning (bommar) som nya angéringen till
plattformen (6stra delen).

6.2.3 Taljo station
Talj6 station rustas upp. En mindre forskjutning av plattformen dsterut studeras.

6.2.4 Gottsunda — gc-port (ca km 24+150)

Parterna skall gemensamt utreda l&ge fér ny gang- och cykelport vid Gottsunda. Méjligheten att
forlagga Langhundraledens vattendrag i samma 6ppning som ge-porten skall utredas.
Kommunen utreder dven mojligheten att kombinera 6ppningen med lokalvag. SL bekostar och
anlégger gec-porten, vilken skall vara i SL:s dgo. Kommunen ansvarar for den merkostnad som
eventuell komplettering av lokalvag, ridstig och vattendrag innebar. Kommunen ansvarar fér och
bekostar drift och underhall av gc-portens ytskikt samt gc-végen.

6.2.5 Svinningevégen (km 24+470)

Befintlig bro for Svinningevagen éver Roslagsbanan ersatts med ny bro i samma lage. SL svarar

for ombyggnad av bro 6ver jarnvagen. Kommunen skall sta som dgare av bron och SL som

agare av jarnvagsanknutna anlaggningar. Norr om jarmvagen planerar Kommunen ombyggnad

av vagkorsning till cirkulationsplats. For att méjliggora ny trafikplats kravs ny detaljplan.

Respektive part bekostar sina anlaggningar samt behovet av markférvarv for dessa. SL bekostar
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véagbrokonstruktionen inklusive ytskikt och vagspecifika anlédggningar pa bron samt erforderlig
anslutning till Svinningevagen. Anslutningen till Svinningevagen skall halla den standard som
Kommunen i detaljprojektering for Svinningevagens cirkulationsplats antar.

6.2.6 Tappan (km 24 +740)

Gangpassage vid Téppan stangs. Ny bro vid Svinningevagen forstarks med gang- och cykelvég.
Parterna utreder gemensamt ny gang- och cykelvag soderut fran Svinningebron fram till
Tappansvég samt ny gang- och cykelvaganslutning till passage vid Akers Rund. SL bekostar
anléaggandet av gang- och cykelvdgarna som efter fardigstallandet dverlates till Kommunen.

6.2.7 Kurvratning vister om Akers Rund
Kurvratning behévs vaster om Akers Rund. Befintlig detaljplan revideras av Kommunen. SL
anstker om och bekostar eventuella behévliga arkeologiska utredningar.

6.2.8 Aker Runé station

Befintlig &vergang vid Akers Runé station byggs om till gangpassage for tva spar med
vagskyddsanlaggning i samband med att gangpassage vid Téppan sténgs och ny gangvag till
Akers Runé byggs, se punkt 6.2.6.

6.2.9 Ullna kvarnvag och Rydbovidgen
Eventuella planskildheter vid Rydbo (Ulina kvarnvéag vid Rydbo krossen och Rydbovagen) skall
nérmare utredas gemensamt av parterna.

6.2.10 Arninge

Planer finns fér nytt stationslage vid Arninge samt for ny depa vaster om Rydbo. | samband med
utredningen av nytt stationslage och ny depa utreds ocksa ny spardragning mellan Rydbo och
Arninge.

6.2.11 Ny depa

En forstudie for framtida depéplaceringar genomférdes 2008 och kompletterades 2009 med
anledning av den planerade trafikékningen efter 2016. Vaster om Rydbo station finns ett omrade
som i forstudien har identifierats som ett méjligt [age for en ny depa. Andra alternativa lagen
studeras parallelit. Om lampligt markomrade for ny spardepa for Roslagsbanan kan identifieras
inom Kommunen skall SL. och Kommunen gemensamt verka for att ett genomforande av depan
mojliggors. En ny depa kan fa foljdverkningar p& ovan, under punkt 6, namnda planerade
atgarder.

§ 7 Markfragor
Nedanstaende punkter ska galla som utgangspunkter for reglering av markfragor mellan
parterna:

- De delar av Kommunens fastigheter, som i jarnvagsplanen laggs ut som jarnvagsmark,
skall overlatas till SL utan kostnad.

De omraden av SL_:s fastigheter, som i detaljplanearbetet laggs ut som aliman plats, skall
overlatas till Kommunen utan kostnad.

- SL star for kostnaderna for lantmateriférratiningarna for mark som skall 6verlatas till SL.
Kommunen star for kostnaderna for lantmateriforratiningarna for mark som skali
Overlatas till Kommunen.

Separata 6verenskommelser gors for de omraden som gj planléggs.

Den exakta regleringen av markfragor kommer dock att ske i markavtalet som skall tecknas i

enlighet med § 8.2
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Forvarv av privat mark som krévs for utbyggnad av jarnvagsaniaggningen hanteras av SL.

Parterna &r 6verens om att i samband med arbetet med utbyggnaden av Roslagsbanan reglera
de oklarheter som idag eventuellt finns angaende fastighetsgranser mellan Kommunens och
SL.:s fastigheter.

Kommunen medger SL ratt att under kontraktstiden for utbyggnaden fram till tiden for
slutbesiktning, efter att SL inhamtat Kommunens och i férekommande fall polisens tillstand, utan
kostnad disponera den mark som enligt jarnvagsplanen laggs ut for tillfalligt nyttjande inom
fastigheter agda av Kommunen. | de fall marken &r upplaten med nyttjanderatt till tredje man
ansvarar och bekostar SL markatkomsten

Parterna skall gemensamt stréva efter att begransa ytor till vad som &r nédvandigt for projektets
genomférande.

§ 8 Upprattande av avtal

SL och Kommunen &r 6verens om att innan byggnation av dubbelspar och
kapacitetsforstarkande atgarder pa Roslagsbanan pabérjas skall genomférandeavtal och
markavtal tecknas mellan parterna. Under arbetet med jarnvagsplan och detaljplan skall
parterna diskutera lampligt antat genomférandeavtal och markavtal och innehallet i dessa samt
utreda behovet av andra avtal.

8.1 Genomférandeavtal
| genomférandeavtalet/n skall, med denna avsiktsférklaring som grund, regleras utbyggnaden av
Roslagsbanan och ansvarsférdelningen mellan parterna.

Avtalet/n skall bl.a. innehalla:

+ Utformning och omfattning av anldggningar inom och i anslutning il
jarnvagsanléaggningen

Ansvarsférdelning avseende utférandet

Férdelning av kostnader for anlaggandet

Drift och underhall

Tidplan for genomférandet

Agande av anlaggningarna

8.2 Markavtal
| avtalet/n avseende markfragor regleras fastighetsrattsliga avtal mellan parterna.

Avtalet/n skall bl.a. innehalla:

Overenskommelse om fastighetsreglering mellan parterna
Tillfalligt nyttjande av mark

Séakerstallande av rattigheter

Besiktning och aterstallande av upplaten mark

8.3 Redan tecknade avtal
Foljande avtal, som beror atgarder enligt detta avtal har hittills tecknats:
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¢ Genomférandeavtal for strackan Akers Runé — Akersberga, 2010-03-16
« Avtal om fastighetsreglering och tilifalligt nyttjande, 2010-0315.

§ 9 Tidplaner

Byggnationen av delstrackan Akers Runé — Akersberga paborjades vid arsskiftet 2009/2010 och
har tagits i drift i slutet av augusti 2010. Fér delstrackan Rydbo — Akers Runé ar malsattningen
byggstart 2012. Fér deistrackan Viggbyholm — Rydbo kommer tidplan att tas fram under hésten
2010.

§ 10 Organisation

SL:s och Kommunens organisation fér projektet, och eventuella delprojekt, ska beskrivas och
presenteras innan genomférandet pabdrjas. Kontaktpersoner skall anges snarast efter detta
avtals undertecknande.

§ 11 Giltighet

Denna avsiktsforklaring dr beroende av att den godkénns i Kommunstyrelsen senast 2010-12-
31 samt att behérig instans inom SL godkanner avsiktsforklaringen, inklusive bilagor, innan
2011-12-31.

§ 12 Tvist
Tvist rérande tolkning eller tillampning av denna avsiktsférklaring skall avgdras av allmén
domstol om parterna inte kommer éverens om annat.

Denna avsikisférklaring ar upprattat i tva exemplar, av vilka parterna tagit varsitt.
Stockholm den /12 2011 Akersberga den<-//12011

AB Storstockhplms Lokaltrafik Osterakers knmmu

Gopoll—. Yl

Michaela Fletcher Sjéman
_ H)L Wy Von SC[A&ML Kommunstyrelsens ordférande
Tleni sl diretde

v _.—"'F. S W 0

Kristina Gewers
Samhallsbyggnadschef
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