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Sambillsbyggnadsférvaltningen Till Kommunstyrelsen
Leif S6rensson

Datum 2014-01-10

Dnr KS 2014/0017-532

Revidering av avsiktsforklaring for Roslagsbanans dubbelsparsutbyggnad

Beslutsforslag

Kommunstyrelsens atbetsutskott foreslir Kommunstyrelsen besluta
Kommunstyrelsen godkénner den teviderade avsiktsférklaring, daterad 2014-01-XX, som
kommunen och SL utarbetat.

Bakgrund

Infor arbetet med Roslagsbanans utbyggnad till dubbelspar tecknades 2009-07-08 en avsiktsforklating
mellan kommunen och SL. Denna etsattes 2011-12-01 av en reviderad version. I takt med det
fortlépande jarnvigsarbetet har det sedan dess tecknats genomférandeavtal for vissa strickor men det
hat dven intriffat vissa forindringar och klatligganden. I den nu foreslagna avsiktsforklaringen
tydliggors vilka striackor som ar utfdeda eller 4r under utforande men det framgir dven vilka planerade
atgirder som dterstir eller tillkommit. Den enskilt viktigaste tillkommande 4tgitden ir en total
ombyggnad av Aketsberga station. Denna ombyggnad kriivs f6r att méjliggéra kapacitetshdjningen
som var den ursprungliga mélsittningen med dubbelspirsutbyggnaden.

Forvaltningens slutsatser

Tidigare och nu foreslagen avsiktsforklaring reglerar samatbetet mellan kommunen och SL men
innehdller inga detaljlésningar for de olika 4tgirderna. Den principlésning som SL foreslagit for
Aketsberga station innebir att stationen fir en gaffelutformning med ett vindspar i mitten av
plattformen. Ombyggnaden av stationen innebir att ytterligare mark tas i ansprak och kraver att en ny
detaljplan utarbetas. Innan den slutliga utformningen av stationen fastslis behéver ett flertal fragor
utredas for att belysa hur t ex olika trafikslag och stationsomradets omgivning paverkas.

Bilagor
1. Férslag tll ny avsiktsforklaring, 2014-01-XX
2. Nuvarande avsiktsforklaring, 2011-12-01
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AB Storstockholms Lokaltrafik (org.nr 556013-0683), sasom trafikhuvudman fér kollektivtrafiken i
Stockholms |&n, nedan kallad SL, och Osterakers kommun (org nr 212000-2890), nedan kallad
Kommunen har tréffat féljande

AVSIKTSFORKLARING

§1 Bakgrund

Roslagsbanan ar en smalsparig jarnvag fér persontrafik som gar fran Stockholms Ostra, vid
Valhallavagen i Stockholm, till de nordéstra kranskommunerna. Roslagsbanan bestar av tre
grenar med slutstationerna Nasbypark i Taby kommun, Osterskér i Osterakers kommun och
Karsta i Vallentuna kommun.

Stora delar av banan ar enkelsparig vilket &r kapacitetsbegrénsande och utgér flaskhalsar for
trafiken pa banan. Tidtabellen &r oregelbunden och tagméten vid stationer &r tidsédande och
gor trafiken stérningskanslig. Projektets mal ar att bygga ut Roslagsbanan till dubbelspar pa
de enligt forstudierna utpekade stréckorna for att uppna trafikeringsmalen samt for att kunna
forbattra tagtrafiken och astadkomma styva tidtabeller och minskad stérningskanslighet.

Mellan parterna har tva avsiktsférklaringar tecknats fér dubbelsparsutbyggnad inom
Osterakers kommun (etapp 1A och 1B enligt férstudie Plan-rapport 2008:7). Den forsta
avsiktsférklaringen tecknades 2009-07-08 och ersattes av en reviderad version 2011-12-01.
Jarnvégsplanearbetet har sedan dess fortgatt och inneburit vissa forandringar och
klarlaggande av planerade atgarder och for vissa strackor har genomférandeavtal mellan SL
och Kommunen tecknats.

Denna avsiktsférklaring tydliggér de forandringar som intraffat samt klarlagger vilka planerade
atgarder som gjorts sedan den tidigare avsiktsférklaringen tecknades samt anger de
utgangspunkter som bor tilldmpas mellan parterna i det fortsatta arbetet och vid ingaendet av
avtal.

§2 Tidigare avtal
Denna avsiktsforklaring ersatter i sin helhet Avsiktsférklaring tecknad 2011-12-01.

§3  Syfte

Syftet med denna avsiktsférklaring ar att parterna skall ha méjlighet att i de fortsatta
diskussionerna utga fran en gemensam syn pa pagaende och kommande utbyggnad av
dubbelspar och konsekvenserna pa befintliga vagar, gang- och cykelvagar, VA-anlaggningar
m.m. inom Osterakers kommun samt att parterna ska bedriva ett aktivt samarbete for att de
atgarder som anges i denna forklaring ska férverkligas.

Parterna skall ta del i respektive parts planeringsprocess, jarnvéagsplan och detaljplan samt
underlatta genomférandet. Parterna skall medverka i dessa fragor genom att ta fram
erforderligt underlag fér respektive planeringsprocess. Som ett led i samordningen av
planprocessen skall parterna gemensamt uppréatta tidplan fér dessa atgarder.

§4 Omfattning
Denna avsiktsférklaring omfattar pagaende och planerade atgérder inom och invid
Roslagsbanan i Osterakers kommun.
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41 Etapper
For Osterskarsgrenen éar tre delstrackor utpekade

« Akers Runé — Akersberga.
* Rydbo — Akers Runo
» Hagernas — Ulina Kvarnvag

Strackan mellan Akers Runé station till Akersberga station har byggts ut med dubbelspar som
togs i drift 2010 och pé stréackan Rydbo — Akers Runé har arbeten med
dubbelsparsutbyggnad pabdérjats under vintern 2013 varfér de inte kommer att hanteras i
denna avsiktsférklaring.

Utover detta planeras atgarder vid Bathamnsvéagen, Luffarbacken och Akersberga station.
Planerade atgarder ar narmare beskrivna i punkterna 6.2.1 — 6.2.3.

4.2 Delstracka Hagernas — Ullna Kvarnvag

Av strackan Hégernas — Ulina Kvarnvag &r storre delen av Roslagsbanan norr om vag 274
belagen inom Osterakers kommun. Ny planskildhet planeras vid Rydbokrossen. Se aven
punkt 6.2.4.

§5 Forutsattningar for planering och projektering

5.1 Detaljplaner
For delstrackan Hagernas — Ullna Kvarnvéag krévs inga detaljplaneandringar i Osterakers
kommun.

For atgarderna vid Bathamnsvéagen, Luffarbacken och Akersberga station kommer det att
kravas detaljplaneandringar.

5.2 Ansvar

Kommunen ansvarar for att medverka till att ta fram underlag och handlingar fér anslutande
vagar, gang- och cykelvagar m.m. Kommunen ansvarar vidare for att ta fram erforderliga
detaljplaner eller andra detaljplaner dar sa erfordras. | de fall dar framtagande av ny eller
andring i géllande detaljplan endast foranleds av SL:s dubbelsparsutbyggnad, star SL for
kostnaderna harfor.

SL ansvarar fér att utreda och ta fram underlag for jarnvagsanlaggningen och dérmed
tillhérande anlaggningar. SL ansvarar vidare for att ta fram jarnvagsplan och
systemhandlingar, miljokonsekvensbeskrivning och déarefter arbetshandlingar.

Respektive part star for sina utrednings- och projekteringskostnader. Dar s& ar méjligt skall
respektive part sasom trafikhuvudman anséka om statsbidrag.

§6 Forutsattningar for genomforandet

6.1 Alimant
SL ansvarar fér och bekostar ombyggnaden och nybyggnaden av jarnvédgsanlaggningen som
SL skall &ga. SL kommer att utféra dessa anlaggningar i enlighet med den standard som
rader for Roslagsbanan och dagens géllande tekniska riktlinjer. SL redovisar utférandet i
samband med genomférandeavtalen da Kommunen ges méjlighet att granska. Eventuella
krav fran Kommunen pa en hégre standard som avviker fran utférande, arkitekttonisk
utformning m.m. enligt ovan ska bekostas av Kommunen.
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Kommunen ansvarar fér och bekostar de funktions- och standardhéjningar som kommer att
genomféras pa kommunala anlaggningar.

For de anlaggningar som Kommunen ska &ga skall Kommunen vara medfinansiar i enlighet
med de principer fér 4gande och ansvar for kostnader som redovisas i bilaga 1.

6.2  Planerade atgarder

De planerade atgarderna samt ansvarsférdelningen mellan parterna fortydligas narmare i
denna punkt. Parterna &r inférstadda med att kostnader eller andra omstandigheter kan leda
till férdndringar av de planerade atgarderna eller ansvarsférdelningen. Kostnadsférdelningen
kommer att regleras i sarskilda genomférandeavtal, se 8.1.

6.2.1 Bathamnsvégen (km 26 + 785) samt gc-vig i plan i anslutning till Rallarvigen
(km 26 + 115)

Parterna &r dverens om att erséatta plankorsningen vid Bahamnsvagen till ett planskilt 1age vid
Rallarvagen fran vag 276. SL och kommunen skall gemensamt studera de tekniska
l6sningarna for en planskild korsning under Roslagsbanan som ersattning for plankorsningen.

6.2.2 Luffarbacken
SL och kommunen skall gemensamt studera de tekniska férutséattningarna fér en korsning vid
Luffarbacken utifran kommunens utbyggnadsplaner och SL:s férvantade busskapacitet.

6.2.3 Akersberga station
Parterna ar 6verens om att utveckla Akersberga station med principlésningen med ett tillagg
av ett vandspar. Stationen far en gaffelutformning med ett vandspar i mitten av plattformen.

6.2.4 Ullna kvarnvig
Eventuell planskildhet vid Ulina kvarnvag vid Rydbokrossen skall SL utreda narmare i samrad
med berérd fastighetsagare.

§7 Markfragor
Nedanstaende punkter ska galla som utgangspunkter for reglering av markfragor mellan
parterna:

De delar av Kommunens fastigheter, som i jarnvagsplanen laggs ut som jarnvagsmark,
skall dverlatas till SL utan kostnad.
De omraden av SL:s fastigheter, som i detaljplanearbetet laggs ut som allmén plats, skall
6verlatas till Kommunen utan kostnad.
SL star fér kostnaderna fér lantmateriférrattningarna for mark som skall éverlatas till SL.
Kommunen star fér kostnaderna fér lantmateriférrattningarna for mark som skall
overlatas till Kommunen.

- Separata dverenskommelser gors for de omraden som ej planlaggs.

Den exakta regleringen av markfragor kommer dock att ske i markavtalet som skall tecknas i
enlighet med § 8.2
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Forvarv av privat mark som kravs for utbyggnad av jarnvagsanlaggningen hanteras av SL.

Parterna ar 6éverens om att i samband med arbetet med utbyggnaden av Roslagsbanan
reglera de oklarheter som idag eventuellt finns angaende fastighetsgranser mellan
Kommunens och SL:s fastigheter.

Kommunen medger SL ratt att under kontrakistiden for utbyggnaden fram till tiden for
slutbesiktning, efter att SL inhdmtat Kommunens och i férekommande fall polisens tillstand,
utan kostnad disponera den mark som enligt jarnvagsplanen laggs ut for tillfalligt nyttjande
inom fastigheter agda av Kommunen. | de fall marken &r upplaten med nyttjanderéatt till tredje
man ansvarar och bekostar SL markatkomsten

Parterna skall gemensamt strava efter att begransa ytor till vad som &r nédvandigt for
projektets genomférande.

§ 8 Upprattande av avtal

SL och Kommunen &ar éverens om att innan byggnation av dubbelspar och
kapacitetsforstarkande atgarder pa Roslagsbanan pabdrjas skall genomférandeavtal och
markavtal tecknas mellan parterna. Under arbetet med jarnvégsplan och detaljplan skall
parterna diskutera lampligt antal genomférandeavtal och markavtal och innehallet i dessa
samt utreda behovet av andra avtal.

8.1 Genomférandeavtal
| genomférandeavtalet/n skall, med denna avsiktsférklaring som grund, regleras utbyggnaden
av Roslagsbanan och ansvarsférdelningen mellan parterna.

Avtalet/n skall bl.a. innehalia:

* Utformning och omfattning av anldggningar inom och i anslutning till
jarnvagsanlaggningen

Ansvarsférdelning avseende utférandet

Fordelning av kostnader for anldggandet

Drift och underhall

Tidplan fér genomférandet

Agande av anléggningarna

8.2  Markavtal
| avtalet/n avseende markfragor regleras fastighetsrattsliga avtal mellan parterna.

Avtalet/n skall bl.a. innehalia:

Overenskommelse om fastighetsreglering mellan parterna
Tillfalligt nyttjande av mark

Séakerstallande av rattigheter

Besiktning och aterstallande av upplaten mark

" 8 B8 @

8.3  Befintliga avtal
Féljande avtal, som beror atgarder enligt detta avtal har hittills tecknats:

e Genomférandeavtal for strackan Akers Runé — Akersberga, 2010-03-16
» Avtal om fastighetsreglering och tillfalligt nyttjande, 2010-0315.
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§9 Tidplaner

For delstrackan Hagernas — Ullna Kvarnvag &r malséattningen att anlaggningen ar driftsatt
hésten 2017. For Akersberga station och Bathamnsvagen/Rallarvagen ar malséattningen att
det ska vara driftsatt senast 2018. Fér Luffarbacken kommer en tidplan att tas fram under
2014.

§ 10 Organisation

SL:s och Kommunens organisation for projektet, och eventuella delprojekt, ska beskrivas och
presenteras innan genomférandet paborjas. Kontaktpersoner skall anges snarast efter detta
avtals undertecknande.

§ 11 Giltighet

Denna avsiktsforklaring ar beroende av att den godkéanns i Kommunstyrelsen senast 201x-
xx-xx samt att behorig instans inom SL godkanner avsiktsforklaringen, inklusive bilagor, innan
201x-XX-XX.

§12 Tvist
Tvist rérande tolkning eller tillampning av denna avsiktsférklaring skall avgéras av aliman
domstol om parterna inte kommer éverens om annat.

Denna avsiktsforklaring ar uppréttat i tva exempiar, av vilka parterna tagit varsitt.

Stockhoim den ....... 2014 Akersberga den ....... 2014

AB Storstockholms Lokaltrafik Osterakers kommun

Soren Karlsson
Tf Samhallsbyggnadschef
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AB Storstockholms Lokaltrafik (org.nr 556013-0683), sdsom trafikhuvudman fér kollektivtrafiken i
Stockholms 1&n, nedan kallad SL, och Osterakers kommun (org nr 212000-2890), nedan kallad
Kommunen har traffat féljande r

|
&) REGISTRATUREN

AVSIKTSFORKLARING s 201 -12- 13

SUDok. = 2\ - B\ F 0 |
§ 1 Bakgrund Handl. 7\ oD Scwatg |
Roslagsbanan &r en smalspérig jarnvag for persontrafik som gar fran Stockholms Ostra, vid
Valhallavagen i Stockholm, till de nordéstra kranskommunerna. Roslagsbanan bestér av tre
grenar med slutstationerna Nasbypark i Taby kommun, Osterskar i Osterakers kommun och
Karsta i Vallentuna kommun,

Stora delar av banan ar enkelsparig vilket &r kapacitetsbegransande och utgér flaskhalsar fér
trafiken pa banan. Tidtabellen &r oregelbunden och tagméten vid stationer ar tidsédande och
gor trafiken storningskanslig. Projektets mal ar att bygga ut Roslagsbanan till dubbelspar pa
de enligt férstudierna utpekade strackorna for att uppna trafikeringsmalen samt for att kunna
forbattra tagtrafiken och astadkomma styva tidtabeller och minskad stérningskanslighet.

Mellan parterna tecknades 2009-07-08 en avsiktsférklaring for dubbelsparsutbyggnad inom
Osterakers kommun (etapp 1A och 1B enligt férstudie Plan-rapport 2008:7).
Jarnvagsplanearbetet har sedan dess fortgatt och inneburit vissa férandringar och
klarlaggande av planerade atgarder for framférallt strackan Rydbo - Akers Rund. Fér
strackan Viggbyholm — Rydbo har SL:s styrelse beslutat att uppratta jarnvagsplan,
systemhandlingar m.m. Denna avsiktsférklaring tydliggér de férandringar som intraffat samt
klarlagger vilka planerade atgarder som gjorts sedan den tidigare avsiktsférklaringen
tecknades samt anger de utgangspunkter som bér tillampas mellan parterna i det fortsatta
arbetet och vid ingaendet av avtal.

§ 2 Tidigare avtal
Denna avsiktsforklaring erséatter i sin helhet Avsiktsférklaring tecknad 2009-07-08,

§ 3 Syfte

Syftet med denna avsiktsférklaring ar att parterna skall ha moéjlighet att i de fortsatta
diskussionerna utga fran en gemensam syn pa pagaende och kommande utbyggnad av
dubbelspar och konsekvenserna pa befintliga vagar, gang- och cykelvagar, VA-anlaggningar
m.m. inom Osterakers kommun samt att parterna ska bedriva ett aktivt samarbete fér att de
atgarder som anges i denna forklaring ska férverkligas.

Parterna skall ta del i respektive parts planeringsprocess, jarnvagsplan och detaljplan samt
underlatta genomférandet. Parterna skall medverka i dessa fragor genom att ta fram erforderligt
underlag for respektive planeringsprocess. Som ett led i samordningen av planprocessen skall
parterna gemensamt uppratta tidplan f6r dessa atgarder.

§ 4 Omfattning
Denna avsiktsférklaring omfattar pagaende och planerade atgarder inom och invid
Roslagsbanan i Osterakers kommun.
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4.1 Etapper
For Osterskéarsgrenen ar tre delstrackor utpekade

» Akers Rund — Akersberga.
« Rydbo — Akers Runé
o Viggbyholm-Rydbo

4.2 Delstriacka Akers Rund - Akersberga
Strackan mellan Akers Runé station till Akersberga station ca 1,5 km har byggts ut med
dubbelspar. Det nya sparet togs i drift i slutet av augusti 2010.

4.3 Delstricka Rydbo — Akers Rund

Nytt dubbelspar (eventuellt etappvis) pa strackan Rydbo — Akers Runé. Korsningen mellan
Svinningevagen och Roslagsbanan maste utredas av bada parter da befintlig vagbro inte klarar
dubbelspar. Tidigare planerat moétesspar vaster om Rydbo station utgar och ersatts med
dubbelspar p& hela strackan Rydbo — Akers Runé. Planerade atgarder ar narmare beskrivna
under punkterna 6.2.1 — 6.2.8. Malsattning &r att byggstart ska ske 2012.

4.4 Delstracka Viggbyholm — Rydbo

Av strackan Viggbyholm — Rydbo &r stérre delen av Roslagsbanan norr om vag 274 belagen
inom Osterakers kommun. Delstrackan kommer att beréras av fortsatta utredningar avseende ny
sparstréckning Arninge-Rydbo samt lage for ny depa. Nya planskildheter planeras vid
Rydbokrossen och vaster om Rydbo station. Planerade atgarder &r narmare beskrivna under
punkterna 6.2.9-6.2.11.

§ 5 Forutsattningar for planering och projektering

5.1 Detaljplaner

For delstrackan Akers Rund — Akersberga har detaljplaner dndrats fér att mojliggéra ny
jarnvagsplan. Aven pa delstrackan Rydbo — Akers Runé kommer detaljplaner att behéva
uppréattas/revideras. Behovet av detaljplaner fér delstrackan Viggbyholm — Rydbo skall utredas
narmare. Ny depa kommer att krdva ny detaljplan.

5.2 Ansvar

Kommunen ansvarar for att medverka till att ta fram underlag och handlingar f6r ansiutande
végar, gang- och cykelvagar m.m. Kommunen ansvarar vidare for att ta fram erforderliga
detaljplaner eller &ndra detaljplaner dar sa erfordras. | de fall dar framtagande av ny eller
andring i gallande detaljplan endast féranleds av SL:s dubbelsparsutbyggnad, star SL for
kostnaderna harfor,

SL ansvarar for att utreda och ta fram underlag for jarnvagsanlaggningen och darmed
tilhorande anlaggningar. SL ansvarar vidare for att ta fram jarnvagsplan och systemhandlingar,
miljdkonsekvensbeskrivning och darefter arbetshandlingar.

Respektive part star for sina utrednings- och projekteringskostnader. Dar sa &r mojligt skall
respektive part sasom trafikhuvudman anséka om statsbidrag.
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§ 6 Forutsattningar fé6r genomfdrandet

6.1 Allmant

SL ansvarar fér och bekostar ombyggnaden och nybyggnaden av jarnvagsanlaggningen som SL
skall aga. SL kommer att utféra dessa anlaggningar i enlighet med den standard som rader for
Roslagsbanan och dagens géllande tekniska riktlinjer. SL redovisar utférandet i samband med
genomférandeavtalen da Kommunen ges majlighet att granska. Eventuella krav fran Kommunen
pa en hogre standard som avviker fran utférande, arkitekttonisk utformning m.m. enligt ovan ska
bekostas av Kommunen.

Kommunen ansvarar fér och bekostar de funktions- och standardhéjningar som kommer att
genomfdéras pa kommunala anlaggningar.

For de anldggningar som Kommunen ska &ga skall Kommunen vara medfinansiar i enlighet med
de principer fér &gande och ansvar for kostnader redovisas i bilaga 1.

6.2 Planerade atgarder

De planerade atgarderna samt ansvarsférdelningen mellan parterna, fértydligas narmare i
denna punkt. Parterna &r inférstadda med att kostnader eller andra omsténdigheter kan leda till
férandringar av de planerade atgarderna eller ansvarsférdelningen. Kostnadsférdelningen
kommer att regleras i sarskilda genomférandeavtal, se 8.1.

6.2.1 Bathamnsviagen (km 26 + 785) och gc-vég vid Rallarvagen (km 26 + 115)

Parterna ar éverens om att ersétta plankorsningarna vid Bathamnsvagen och gang- och
cykelvagen vid Rallarvagen med en planskild korsning. SL och Kommunen skall gemensamt
studera de tekniska forutsattningarna fér en planskild korsning som ersattning fér dagens
plankorsningar samt fortséatta utreda korsningen vid Luffarbacken. D& vég 276 paverkas av
eventuella férandringar av korsningarna kréavs deltagande av Trafikverket.

6.2.2 Bla leden

Ny plattformsangéring anlaggs vid Rydbo station. Bla leden, som passerar jarnvagen via en
gangpassage 6ster om Rydbo, har idag enbart gangfallor som skydd. Gangpassagen flyttas och
byggs om sa att den sker inom samma vagskyddsanlaggning (bommar) som nya angéringen till
plattformen (6stra delen).

6.2.3 Taljo station
Talj6 station rustas upp. En mindre férskjutning av plattformen ésterut studeras.

6.2.4 Gottsunda — gc-port (ca km 24+150)

Parterna skall gemensamt utreda |&ge fér ny gang- och cykelport vid Gottsunda. Méjligheten att
férlagga Langhundraledens vattendrag i samma 6ppning som gc-porten skall utredas.
Kommunen utreder &ven maojligheten att kombinera 6ppningen med lokalvag. SL bekostar och
anléagger ge-porten, vilken skall vara i SL:s &go. Kommunen ansvarar fér den merkostnad som
eventuell komplettering av lokalvég, ridstig och vattendrag innebar. Kommunen ansvarar fér och
bekostar drift och underhall av gc-portens ytskikt samt ge-végen.

6.2.6 Svinningevagen (km 24+470)

Befintlig bro fér Svinningevagen éver Roslagsbanan ersétts med ny bro i samma ldge. SL svarar

for ombyggnad av bro éver jarnvagen. Kommunen skall std som &gare av bron och SL som

agare av jarnvagsanknutna anlaggningar. Norr om jarnvagen planerar Kommunen ombyggnad

av vagkorsning till cirkulationsplats. For att mojliggdra ny trafikplats kravs ny detaljplan.

Respektive part bekostar sina anl&dggningar samt behovet av markforvary for dessa. SL bekostar
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vagbrokonstruktionen inklusive ytskikt och vagspecifika anlaggningar pa bron samt erforderlig
anslutning till Svinningevégen. Anslutningen till Svinningevagen skall hdlla den standard som
Kommunen i detaljprojektering fér Svinningevagens cirkulationsplats antar.

6.2.6 Tappan (km 24 +740)

Gangpassage vid Tappan stangs. Ny bro vid Svinningevagen forstarks med gang- och cykelvég.
Parterna utreder gemensamt ny gang- och cykelvag sdderut fran Svinningebron fram till
Tappansvag samt ny gang- och cykelvéaganslutning till passage vid Akers Runé. SL bekostar
anlaggandet av gang- och cykelvagarna som efter fardigstallandet overlates till Kommunen.

6.2.7 Kurvratning véaster om Akers Runé
Kurvratning behdvs vaster om Akers Rund. Befintlig detaljplan revideras av Kommunen. SL
anstker om och bekostar eventuella behévliga arkeologiska utredningar.

6.2.8 Aker Runb station

Befintlig vergang vid Akers Runé station byggs om till gangpassage for tva spar med
vagskyddsanladggning i samband med att gangpassage vid Tappan stdngs och ny gangvag till
Akers Rund byggs, se punkt 6.2.6.

6.2.9 Ullna kvarnvdg och Rydbovégen
Eventuella planskildheter vid Rydbo (Ulina kvarnvag vid Rydbo krossen och Rydbovégen) skall

narmare utredas gemensamt av parterna.

6.2.10 Arninge

Planer finns for nytt stationslage vid Arninge samt for ny depa vaster om Rydbo. | samband med
utredningen av nytt stationslage och ny depa utreds ocksa ny spardragning mellan Rydbo och
Arninge.

6.2.11 Ny depa

En forstudie for framtida depaplaceringar genomfodrdes 2008 och kompletterades 2009 med
anledning av den planerade trafikdkningen efter 2016. Vaster om Rydbo station finns ett omrade
som i forstudien har identifierats som ett méjligt lage f6r en ny depa. Andra alternativa lagen
studeras parallellt. Om lampligt markomrade for ny spardepa fér Roslagsbhanan kan identifieras
inom Kommunen skall SL och Kommunen gemensamt verka fér att ett genomférande av depan
mojliggors. En ny depa kan fa foljdverkningar pa ovan, under punkt 6, namnda planerade
atgarder.

§ 7 Markfragor
Nedanstaende punkter ska galla som utgangspunkter for reglering av markfragor mellan

parterna:

De delar av Kommunens fastigheter, som i jarnvégsplanen {aggs ut som jarnvagsmark,
skall dverlatas till SL utan kostnad.

De omraden av SL:s fastigheter, som i detaljplanearbetet 1dggs ut som allman plats, skall
overlatas till Kommunen utan kostnad.

SL star for kostnaderna for lantmateriforrattningarna t6r mark som skall 6verlatas till SL.
Kommunen star fér kostnaderna f6ér lantmateriférrattningarna for mark som skall
overlatas till Kommunen.

Separata 6verenskommelser gors for de omraden som €] planlaggs.

Den exakta regleringen av markfragor kommer dock att ske i markavtalet som skall tecknas i

enlighet med § 8.2
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Forvary av privat mark som kravs for utbyggnad av jarnvagsanlaggningen hanteras av SL.

Parterna &r éverens om att i samband med arbetet med utbyggnaden av Roslagsbanan reglera
de oklarheter som idag eventuellt finns ang&ende fastighetsgranser mellan Kommunens och
SL:s fastigheter.

Kommunen medger SL ratt att under kontraktstiden fér utbyggnaden fram till tiden fér
slutbesiktning, efter att SL inhamtat Kommunens och i férekommande fall polisens tillstand, utan
kostnad disponera den mark som enligt jarnvéagsplanen laggs ut for tillfalligt nyttjande inom
fastigheter &gda av Kommunen. | de fall marken ar upplaten med nyttjanderatt till tredje man
ansvarar och bekostar SL markatkomsten

Parterna skall gemensamt strava efter att begransa ytor till vad som &r nodvandigt for projektets
genomférande.

§ 8 Upprattande av avtal

SL och Kommunen ar éverens om att innan byggnation av dubbelspar och
kapacitetsforstarkande atgérder pa Roslagsbanan pabérjas skall genomférandeavtal och
markavtal tecknas mellan parterna. Under arbetet med jarnvagsplan och detaljplan skall
parterna diskutera lampligt antal genomférandeavtal och markavtal och innehallet i dessa samt
utreda behovet av andra avtal.

8.1 Genomfdrandeavtal
| genomférandeavtalet/n skall, med denna avsiktsférklaring som grund, regleras utbyggnaden av
Roslagsbanan och ansvarsférdelningen mellan parterna.

Avtalet/n skall bl.a. innehalla:

e Utformning och omfattning av anlaggningar inom och i anslutning till
jarnvagsanldggningen

o Ansvarsfdrdelning avseende utférandet

= Férdelning av kostnader for anlaggandet

=  Drift och underhall

« Tidplan for genomférandet

« Agande av anlaggningarna

8.2 Markavtal
I avtalet/n avseende markfragor regleras fastighetsrattsliga avtal mellan parterna.

Avtalet/n skall bl.a. innehalla:

« QOverenskommelse om fastighetsreglering mellan parterna
Tillfalligt nyttjande av mark

Sakerstallande av rattigheter

Besiktning och aterstéliande av upplaten mark

L]

8.3 Redan tecknade avtal
Foéljande avtal, som berér atgarder enligt detta avtal har hittills tecknats:
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= Genomférandeavtal for stréckan Akers Runé — Akersberga, 2010-03-16
= Avtal om fastighetsreglering och tillfalligt nyttjiande, 2010-0315.

§ 9 Tidplaner

Byggnationen av delstrackan Akers Runé — Akersberga pabérjades vid arsskiftet 2009/2010 och
har tagits i drift i slutet av augusti 2010. Fér delstrackan Rydbo - Akers Runé ar malsattningen
byggstart 2012. F6r delstrackan Viggbyholm — Rydbo kommer tidplan att tas fram under hésten

2010.

§ 10 Organisation

SL:s och Kommunens organisation foér projektet, och eventuella delprojekt, ska beskrivas och
presenteras innan genomférandet pabérias. Kontaktpersoner skall anges snarast efter detta
avtals undertecknande.

§ 11 Giltighet
Denna avsiktsforklaring &r beroende av att den godkanns i Kommunstyrelsen senast 2010-12-
31 samt att behdrig instans inom SL godkénner avsiktsforklaringen, inklusive bilagor, innan

2011-12-31.

§ 12 Tvist
Tvist rérande tolkning eller tilldampning av denna avsiktsférklaring skall avgéras av aliman

domstol om parterna inte kommer dverens om annat.

Denna avsiktsforklaring ar upprattat i tva exempiar, av vilka parterna tagit varsitt.

Stockholm den /12 2011 Akersberga den ....... 2011
AB Storstockhplms Lokaltrafik Osterakers kommun,
|| () ! [\ | I‘-;L ! .

Michaela Fletcher Sjéman
tifosen Kommunstyrelsens ordférande
o e Ltz

Samhallsbyggnadschef
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