Ringar pa vattnet- framtida skargardstrafik

Denna skrivelse dr framtagen av TOS-Trafikgruppen fér féreningar och féretag i Osterakers skirgard.
Trafikgruppen bestar av Stefan Ljungberg, Lotta Ljungberg, Thomas Johansson, Ville Ohman och
Nilas Osterman.

Bakgrund

Sjotrafiken i Stockholms skargard ar idag till stor del organiserad enligt principer som har sin
grund i behoven som radde i mitten av 1800-talet. Inom dessa principer har man lappat och
lagat efter behov och 6nskemal som varit aktuella fran tid till tid. En rad utredningar har gjorts
sedan 1930 talet i syfte att ta ett helhetsgrepp och effektivisera trafiken.

Det skargardspolitiska programmet talar om att for att ge forutsattningar for en balanserad
befolkningsutveckling och en stabil utveckling av naringsliv och service, behévs en tydligt
strukturerad bastrafik aret om baserad pa replipunkter och kdrnoar. Den radande
trafikplanering starker inte detta. Den nuvarande planeringen ar fokuserad pa langa batresor till
och fran Stockholm vilket inte stadjer vare sig besoksnaringen, da resorna blir for langa eller
arbetspendlingen, da det inte finns resor som gor det mojligt att na kommuncentra inom rimliga
tider. Det saknas dven mojlighet att nd malpunkter sdasom arbetsplatser. Denna beskrivning
starks dven av att 85% av resendrerna som anvander skargardstrafiken ar sallanresendrer. En
annorlunda sammansattning jamfért med annan skattefinansierad kollektivtrafik som ligger
under beslut om allman trafikplikt dar arbetspendling utgér huvuddelen av resenérer.

De senaste RUFSarna har talat om en bastrafik som utgar fran replipunkter och ska serva
kdrnoéarna som representerar de omraden dar huvuddelen av den fasta befolkningen finns.

Resultatet av allt ovanstaende pekar i samma riktning. En effektiv trafikplanering bor utga fran
replipunkter i form av fastlandsterminaler med landbaserad trafik samordnad med sjotrafiken.

Steg i den riktningen har tagits men ej i form av helhetsgrepp utan som komplettering till den
traditionella trafiken.

Utover den trafik som bedrivs med offentlig finansiering forekommer en omfattande flora av
sjotrafik som gar parallellt for att tacka upp andra behov i skdargardssamhallet.

Exempel pa detta ar slamsugning, sophantering, diverse gods, farligt gods, hemtjanst, post,
sjukresor, bibliotek, veterinar, fotvard, skolskjutsar, taxibatsresor mm. Det innebar en
omfattande mangd transporter med mindre batar som inte ar samordnad.



Ringar pa vattnet
Nastan all ovanstaende trafik kan samordnas i betydligt farre fartyg.

Dessa fartyg bor vara av RoRo (roll on roll off)typ. Lastdacket anvands for lastning av rullande
trafik som tex varubilar, slamsugning mm samt diverse gods som hanteras med truck.

Over lastdicket finns passagerar- och besattningsutrymmen samt utrymmen fér diverse annan
service. Exempel pa sadan service: distriktsskoterska, fotvard mm som namnts ovan.

Detta arrangemang gor att man kan separera passagerare och gods. Man far ocksa en mycket
effektiv godshantering. | dag anvands endast kran pa de fartyg som kombinerar gods och
passagerare. Detta far till foljd att endast nagra fa m2 gar att nda med kranen. Dessa ar samma
m2 som passagerare och gods till-fran baten ska anvanda.

Med RoRo l6sningen kan man utnyttja ytor innanfor kajen till betydligt mindre kostnad samt
separera gods och passagerare via avbalkning.

Forutsattning for att ovanstaende ska fungera optimalt dr en omlaggning av trafikmoénstret.

Trafiken organiseras i ringlinjer med replipunkterna som utgangspunkt. Detta kan visualiseras
som en blomma med blad som 6verlappar.

Overlappningarna laggs med fordel pa de dar som idag dr utsedda som kidrndéar. Om man s3 vill
kan man istallet se det som kdarnomraden pga att systemet i sig gor att omraden knyts till
varandra.

En rundtur i en ring bor inte 6verskrida 3 tim. Da ringarna Overlappar far da de
befolkningstataste omradena 1,5 tim trafik. Dock blir detta till tva olika replipunkter.

Losningen ar inte heltdckande da vissa omraden behover komplettering med snabbare trafik for
att uppfylla malen for arbetspendling mm. Dock kan hela trafikbehovet ske med samma
besattning i de flesta fall och kostnaden minimeras darfor.

Da fartygen dven bor kunna hantera farligt gods erfordras besattning behorig for detta.

Da far man pa kopet en besattning med gedigen utbildning i brandbekdmpning, sjukvard,
hantering av krissituationer mm.

Da fartygen tacker hela skdrgarden finns da beredskap for de flesta situationer varje dag aret
om inom nagon timme.



Den allt tatare kryssningstrafiken in till Stockholm och Nyndashamn fordrar en hogre beredskap
infor en olycka. Om en evakuering av en kryssare med exempelvis 4000 passagerare skulle bli
nodvandig ar de nya fartygen en ovarderlig resurs.

En mer flexibel 16sning pa langre sikt med flytande farjelagen ar ytterligare en majlighet. Det &r
troligen mer ekonomiskt att producera sadana an att bygga och reparera befintliga kajer.

En sadan resurs skulle tex vid brohaveriet i Sodertalje kunnat etablera en farjelinje inom nagra
timmar.

Losningen gar dven att kombinera med Trafikverkets farjor och utgor darmed resurser for bagge
verksamheter.

For att uppna en optimal livstidsekonomi for namnda fartyg bor de konstrueras for minst
fartomrade D. Da har man en betydligt storre eftermarknad samtidigt som fartygen fungerar
inom hela skargarden.

Da bor de dven uppfylla bostadskungorelsen. Da behoven per dygn i ringarna overskrider 14
tim/dygn behovs tva besattningar/dygn. Med en smart schemalaggning behover besattningen ej
Oovernatta ombord. Da kan dessa hytter anvandas for tex distriktsskoterska mm.

En forutsattning ar att busstrafik samordnas vid replipunkterna for att mojliggéra
arbetspendling mm. Det finns dven behov av mdjlighet till godshantering och service i form av
vantsal och toalett.

Reseplaneraren maste bli battre pa att beskriva resemajligheterna och tidtabellerna maste vara
mer lattillgangliga.

Replipunkter maste dven kunna erbjuda goda parkeringsmojligheter.

Miljo
Fartygen samordnar manga transportbehov. De minskar darfor det totala antalet driftstimmar
oerhort mycket. Da ringarna ej ar sa langa kan farterna hallas pa en ekonomisk/ekologisk niva.

Svallbildning ar ett direkt matt pa energi och darmed miljépaverkan. Detta kan reduceras
radikalt med denna lGsning.

Skargarden bestar av sprickdalar i huvudsak i nord/sydriktning. Att kora i huvudsak pa tvaren
mot dessa vilket foreslagen 16sningen gor minimerar svallpaverkan pa stranderna.



De flesta fartyg har cirka samma bransleatgang da man trycker mot kajen som vid normal fart
mellan 6arna.

Att minska liggtiderna genom effektivisering av lasthanteringen sparar darfor betydande
branslemangder.

Synergieffekter
Man knyter ihop 6-samhallen. Arbetspendling mellan och fran/till skargarden blir drastiskt
forbattrad. Darmed blir en satsning pa en 6 dven en satsning pa de narmaste ringarna.

Besoksnaringen kan utvecklas hela aret. Vi skapar ett 6-luffningsomrade som ar tillgangligt och
|att att rora sig inom varje dag aret runt.

Skargarden blir tillgdnglig for hela regionen pa ett helt nytt satt.

Vi skapar en plattform for praktik i sjoman/sjobefalsyrket vilket ar ett mycket stort problem for
branschen idag.

Nackdelar

En resa fran Stockholm ut till skargarden tar langre tid. Det blir fler byten. Om detta ses som
bastrafik bor den kompletteras helger och hégsommar. Troligen suger branschen upp detta da
sadan trafik oftast ar I6nsam.

Fler isrannor bryts i skargarden. Istéllet blir andra omraden tillgangliga.

Losningen innebadr med stor sannolikhet en kraftig expansion av bade bofasta och besdkare.
Detta kraver planering i sig.



