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Forord

Som en del av Stockholmsregionen delar Osterikers kommun dess stora ut-
maningar med snabb befolkningstillvaxt och hoga krav pa ett valfungerande
samspel mellan bebyggelse och transportinfrastruktur. Framkomlighetspro-
blemen i kommunen idag utmed den primira ldnsvagen 276 mellan Rosen-
killa och Akersberga forviintas 6ka i takt med kommunens exploateringar.
Samtidigt har vagen under de senaste decennierna varit foremal for ett flertal
olika utredningar och det finns bade planerade och pagaende dtgarder pa
vagen som behover beaktas utifrén ett samlat, 1angsiktigt helhetsperspektiv.

Syftet med denna atgardsvalsstudie har varit att n en samsyn om vilka funk-
tioner vig 276 genom Osterdkers kommun ska ha och ge forslag pa dtgiarder
for att sdkerstilla dessa funktioner.

Arbetet har genomforts av Trafikverket och Osterdkers kommun i samverkan
med Trafikforvaltningen SLL under ren 2017-2018. VAP AB har pé Tra-
fikverkets uppdrag statt for processledning och utredningsarbete. De delta-
gande parterna har medverkat i arbetsgrupp och styrgrupp. Tre workshops
har genomforts dér ett utokat antal representanter fran de olika parterna
deltog for att diskutera problembild, mal och forslag till atgarder.
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Denna rapport ar en dokumentation 6ver atgiardsvalsstudieprocessen och
utgor den 6verenskommelse om problembild, funktioner, mél och atgérder,
som parternas gemensamma arbete resulterat i. Rekommenderade atgarder
spanner over fyrstegsprincipens alla delar och faller séledes inom samt-

liga parters ansvarsomraden. Manga atgirder dr beroende av varandra och
behdver genomforas samlat. Sarskilda avtal bor i dessa fall uppréttas mellan
parterna infor ett genomférande.

De atgirder som avser statlig vag och som 6verstiger 25 mnkr kommer att ut-
gora kandidater till nasta lansplan for transportinfrastruktur med undantag
for de redan planerade &tgéirderna som hanterats. Ovriga atgirder pa statlig
vag omhindertas i den arliga &tgardsplaneringen.

S0INA..cuiiieiininieeneeeee e Akersberga.........ccovevevevereeuererenennns
Camilla Holmberg Anna Anderman
Trafikverket Osterakers kommun
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Sammanfattning

Osterfkers kommun och Trafikverket har upprittat en 6verenskommelse
angdende genomforande av en atgirdsvalsstudie for framkomlighet vag 276.
Bakgrunden till 6verenskommelse ar de framkomlighetsproblem som finns i
Ostergkers kommun kopplade till vig 276.

Under processen har huvudaktorerna skapat enighet om problembilden och
det finns en gemensam syn pa vilka atgirder som kravs pa kort och ldng sikt
for att atgirda identifierade brister och sikerstilla efterfragade funktioner.

Overgripande syfte och mil

Ett viktig syfte med atgirdsvalsstudien dr att skapa samsyn mellan aktorer
och intressenter om vilken funktion vag 276 genom Osterdker kommun ska
ha pa kort och lang sikt i det lokala och regionala perspektivet.

Atgirdsvalsstudien ska dven ta fram &tgirdsforslag som stodjer viktiga
funktioner och samtidigt bidrar till att 6ka framkomligheten for prioriterade
trafikantgrupper utmed och tvirs den befintliga striackningen av vag 276 i
Osterdker kommun.

Studien ska genomfora en grundlig analys av orsakerna till nuvarande
framkomlighetsproblem samt presentera en beskrivning av resmonster inom
kommunen.

Vidare ska atgardsforslagen bidra till att nationella transportpolitiska funk-
tions- och hansynsmal kan nés.

Arbetet med malformuleringar har foljt hela processen. Projekt- och

effektmal har tagits fram och dessa har reviderats kontinuerligt under arbetet.

Om projektmalen uppnas kommer det att leda till en samsyn mellan de viki-
gaste aktOorerna om strakets funktion nu och i framtiden. Denna samsyn ir en
viktig forutsittning for parterna att kunna bedriva en framatsyftande plane-
ring av infrastruktur och annan samhallsutbyggnad.

Uppfoljning av malen har varit en viktig del i arbetet. For att fa forstielse om
de foreslagna atgirderna tillrackligt vdl kan méta de brister och problem som
identifierats, har effektmalen funnits med i avstimningssyfte under arbetet
med atgardsforslag.
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Skede - Forsta problemet

En analys av trafiksystemets olika problem- och brister ar grundlaggande for
att fa en framgangsrik atgardsvalsprocess.

Stor vikt har lagts i processen pa att skapa samsyn om denna analys mellan
huvudaktorerna. En sddan samsyn ger goda forutsittningar att fi framgéng i
arbetet med att foresla atgirder, som sedan kan sikerstilla viktiga funktioner
utmed vigen.

Analysen av brister och problem har i forsta hand fokuserat pa vag 276 och
dess framkomlighet. Analysen har hanterat bade langsiktiga och struktu-
rella aspekter, liksom mer kortsiktiga aspekter som kan atgirdas i nartid. En
sammanfattande beskrivning av brister och problem utmed strickan visar att
det finns manga olika aspekter att hantera:

«  Trafikutvecklingen - prognoser pekar pa stora 6kningar av personbilstra-
fiken som kommer innebara kapacitetsstorningar i vignatet.

+  Resebeteende - resvalsundersokningar visar pa stor andel bilresor i nuva-
rande resemonster.

«  Kollektivtrafik - busstrafiken har svart att konkurrera med bilresor i
tvirled bland annat beroende pa avsaknad av prioritering. Lokala buss-
resor upplevs inte attraktiva.

+  Cykeltrafiken - svaga regionala lankar och bristande trygghetsaspekter i
centrala Akersberga.

»  Vigstrukturer - avsaknad av lokalvagnat
«  Trafiksdkerhet - riskfyllda korsningspunkter vid anslutande lokalvagar
«  Milj6 - bullerstérningar, dagvatten, barriirer och luftféroreningar

Ovanstéende punkter i brist- och problemanalysen har varit ett vigledande
underlag for atgardsgenerering.



Skede - Forsla atgédrder

Vid arbetet med att generera atgirder har ett processinriktat arbetssétt an-
vants. Med utgangspunkt fran en brist- och problemanalys har vigens olika
funktioner och framtida behov faststillts. Mélbeskrivningar har sedan tagits
fram for att styra och f6lja upp de olika atgardsforslagen som identifierats.

Atgirdsvalsstudien foreslar ett antal olika &tgirdstyper i olika delar av
fyrstegsprincipen:

« Fysiska atgérder i problempunkter (steg 3 och 4)

+  Fysiska atgarder for kollektivirafik och cykel (steg 2, 3 och 4)
«  Forstarkning av lokala strukturer (steg 2, 3 och 4)

+  Péverka resebeteende (steg 1)

«  Forbattra trafiksdkerheten (steg 3 och 4)

« Miljoatgarder ( steg 2, 3 och 4)

+  Fortsatt utredning av frdgor (steg 1 och 2)

Totalt har 35 st olika atgarder foreslagits. Dessa redovisas mer detaljerat
under bilaga 1, Atgirdskatalog. Foreslagna atgirder kan oversiktligt delas in i
tre olika kategorier:

+  Redan beslutade atgirder
«  Atgirdspaket (dtgirder med beroendeforhillande)
« Enskilda atgarder

Samtliga atgirder har dven Gversiktligt effektbedomts mot bade projektets
effektmél men dven mot nationella transportmal.

Skede - Forma inriktning

Utifran uppdraget att analysera orsaken till upplevda framkomlighetspro-
blem utmed vag 276 har ett stort antal tgirder foreslagits for att komma
tillratta med dessa problem.

Atgirdstyperna utgr fran att bide hantera efterfrigan och tillgodose utbudet.
Utredningen anser att en kombination av &tgarder som hanterar bdda dessa
aspekter dr nodvandigt for att hantera den stora reseefterfragan som kommer
att uppsté i Osterakers kommun mot &r 2040.

Nar det géller att tillgodose utbudet pé vigsidan ar, utéver att atgérda vissa
problempunkter i nétet, 6stra delen av Norrortsleden en nyckel i systemet.
Okad kapacitet i denna del ger méjlighet till starka tvirgdende kollektivtrafik-
kopplingar samt forbattrad tillgdnglighet mot Yttre Tvirledens andra delar
sédsom Forbifart Stockholm och Tvarforbindelse Sodertorn.

Okad framkomlighet p4 vig 276 genom kraftiga kapacitetsokningar i trafik-
plats Rosenkalla eller utmed vag 276 ger mindre effekt i ett storre perspektiv,
om inte framkomligheten for 6stra delen av Norrortsleden atgardas. I ett
lokalt perspektiv finns dock all anledning till att utfora trimningar, ge 6kad
effektivitet i drifthallning, genomfora trafikstyrning etc. for att frimja lokal
utveckling och ge forbattringar av tillgdnglighet och trafiksikerhet i niromra-
det.

Nir det géller utbudet pa kollektivtrafiksidan ar Roslagsbanan en stomme f6r
det kollektiva resande till/frin Akersbergaomradet. Utbyggnad pagar av dub-
belspar som tillsammans med nya fordon kommer att 6ka kapaciteten och
tillgodose ett 6kat utbud pa den sparbundna kollektivtrafiken. Bedomningen
ir att ytterligare satsningar kravs for att skapa attraktiva och fungerande
lokala- och regionala kopplingar for kollektivirafiken i tvarled.

For att hantera efterfrgan pa resor ar det ett spektrum av dtgarder som
behé6ver samverka. Viktiga delar ar atgarder som syftar till att minska korta
bilresor i Akersberga genom att forbittra och underlitta andra fardval inom
tatorten. En annan viktig del dr det som kan goras inom samhallsplaneringen
for att skapa héallbara resmonster och tatortsstrukturer dir farre resor kravs.

Den 6versiktliga beddmningen som gjorts om 50 000 tillkommande resor per
dag mot &r 2040 kommer att innebira en stor utmaning for transportsyste-
met gillande bade personbils- och kollektivtrafiken. Den ambition som finns
att Aindra resebeteendet for de som flyttar in till Osterakers kommun mot en
okad kollektivtrafikandel, kommer att kréva satsningar utéver redan plane-
rade i kollektivtrafiksystemet for att klara tillkommande reseefterfragan.
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1 Bakgru nd Steg 1 — Tink om

Det forsta steget handlar om att férst och framst Gvervéga atgarder som kan paverka behovet av
transporter och resor samt valet av transportsatt.

1.1 Varfor behovs atgarder? Steg 2 — Optimera

Straket utmed vag 276 har under mﬁnga ar diskuterats och utretts med avse- Det andra steget innebar att atgérder genomfors som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den
ende pé transportlosningar. Det finns framkomlighetsproblem i systemet, vil-  befintliga infrastrukturen.

ket bland annat ger kobildningar i olika delar av vig 276. Dessa problem kan
forvantas forvarras i takt med kommunen genomfor planerade exploatering
av nya bostads- och verksamhetsomraden. Vagen utgor dven den enda storre ~ Vid behov genomfors det tredje steget som innebér begrédnsade ombyggnationer.

till- och frénfarten frin kommunen vilket gor striackan sérbar for storningar S _B

och detta understryker vikten av en effektiv driftorganisation som sidkrar en teg 4 — bysg nytf ) ) ) .

effektiv anvindning av befintlig infrastruktur. Det kan &ven behévas utveck- Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det betyder
ling av trafikinformation samt prioritering och styrning av trafiken.

Steg 3 — Bygg om

nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgarder.

Vid atgardsgenerering ska principen darfor provas for att i forsta hand utga

Utover framkomlighetsproblem har straket dven utpekade brister sdsom svag frén det som vi redan har i vrt transportsystem
¢ V) .

kollektivtrafikandel i vissa relationer samt miljoproblem som fraimst omfattar

dagvatten, luft/buller- och barridreffekter. Organisation

Osterakers kommun och Trafikverket 4r Gverens om att det krévs itgarder ut-  Arbetet ha.r o'rganiserats rped en arbetsgrupp
med striket for att komma till ritta med utpekade problem. En verenskom- ~ som den viktigaste delen i processen. Arbets-
melse’ om att genomfora en gemensam atgiardsvalsstudie har darfor traffats gruppen har bestétt av:

mellan parterna. - David Nykvist, Dick Gahnberg Trafikverket

Trafikverket har gett VAP VA-Projekt AB i uppdrag att leda arbetet med é&t-

girdsvalsstudien (fortsatt AVS). - Anna Anderman Osterdkers kommun _ Arbelsgrupp

. . . TRV.TF, Kommunen
- Joakim Palm, Josefine Wigstrom Osterékers kn

1.2 Arbetsprocessen och organisering av arbetet _ Pauline Sedin Trafikférvaltningen

Extema aktorer W Experistad

Atgirdsvalsmetodiken utgar frin en tidig dialog mellan berérda huvudak-

torer. I ett gemensamt arbete ska aktorerna identifiera brister och framtida - Jan Englund, Sven-Bertil G6tvall VAP
behov for en hallbar samhéllsutveckling. Arbetet ska dven leda till att mal-
beskrivningar formuleras, som sedan ska stodja processen kring lampliga
atgarder for att komma tillratta med utpekade brister och framtida behov. Det har dven funnits en styrgrupp kopplad till

arbetet som bestétt av Peter Huledal Trafikverket samt Anna Andermann
Osterékers kommun. En viktig utgingspunkt i arbetet har varit att arbets-
gruppen i forsta hand ska hantera frigor som uppkommer i arbetet och
endast belasta styrgruppen med 6vergripande principiella beslut.

- Anna Sandstrom, Linda Fransson VAP/Calluna Figur 2: Organisation for AVS-arbete

Arbetet med atgéarder ska utga fran fyrstegsprincipen for att framja ett effek-
tivt och smart utnyttjat transportsystem.

1. Overenskommelse om Atgirdsvalsstudie Framkomlighet vig 276, 2017-03-07
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Arbetssiatt

Processen har genomférts i fyra skeden. Det inledande skedet "Initiera"
genomfordes av Osterdkers kommun och Trafikverket och resulterade i en
overenskommelse och projektbeskrivning for upphandling av konsultstod.

Skedet "Forstd problem" har en betydelsefull del i processen. Ett noggrannt
arbete med analys av problembild och framtida funktioner lagger grunden till
att kommande atgardsgenerering blir lyckosam.

For skedet "Foresla atgiarder” ar det viktigt med vl underbyggda analyser av
problembilden men det &r dven viktigt att detaljerade malformuleringar har
tagits fram sa att det ar mojligt att prova de olika atgardsforslagen mot dessa
gemensamt uppsatta mal.

Initiera Farstd problam Faresla algander Farma tnriktning
| I ! =
o
I I
[ Hacumngspling
B krnmang oo mnahys
v bistar och probiom W Abgarsfirdng (kon sikl}
M T (1Arg meit)
T i [
mﬁl

Figur 3: Arbetssétt fér AVS-process

Det avslutande skedet "Forma inriktning" &r en formaliserande del av arbetet,
dir ansvar géllande genomforande och finansiering kan sékerstillas mellan
aktoOrerna.

Som ett resultat av arbetet i detta skede kan eventuella avsiktsforklaringar
och handlingsplaner tas fram och undertecknas av aktorerna.

Arbetet har bedrivits med regelbundna arbetsgruppsmoéten, dar fragor har
bearbetats och diskuterats for att fora processen framéat. Motena i arbetsgrup-
pen har varit viktiga for att stimma av utfort arbete, planera for kommande
arbete samt forbereda de olika workshop-tillfallena.

Négra viktiga forutsattningar i arbete har varit:

- Plocka fram "besvirliga” fragor pa ett Oppet sitt tidigt i processen for att ha
en chans att 16sa dem.

- Viktigt att sdkerstilla hur forankring av
beslut i processen ska ske.

- Var noggrann med skede "Forsta situatio-
nen” — det blir styrande for fortsatt arbete.

- Kontinuitet under arbetet samt ratt kom-
petens i arbetsgruppen ar viktigt.

- Arbeta med mél under hela processen.

Figur 4

Det har héllits en workshop per skede, dar
diskussionerna har forts med en vidgad grupp i syfte att inhdmta ny kunskap
och fd synpunkter pé utfort arbete.

Workshop 1 holls i juni 2017. Arbetet bedrevs i grupper som diskuterade
brist- och problemanalys samt funktionsbeskrivningar for olika delstrackor av
straket.

De funktionsbeskrivningar som togs fram efter workshop 1 har varit en bety-
delsefull del i det fortsatta arbetet.

Workshop 2 holls i borjan av december 2017. Ett stort antal forslag till at-
géarder presenterades tillsammans med korta forelasningar. Gruppvis disku-
terades de olika forslagen till atgarder, dar synpunkter om prioritering och
paketering framkom. Synpunkter frén workshopen &r viktiga ingangar vid
slutlig sammanstéllning av vilka &tgarder som bor foras vidare i processen.

Workshop 3 holls i februari 2018. En viktig fraga, som fordes med grupp-

visa diskussioner, var hur inriktningen ska formas for atgiardsforslagen. Det
handlade om hur atgérderna skulle paketeras och kombineras. Vidare var det
viktigt att fA kunskap om hur atgarderna forhéaller sig tidsméssigt till varandra
och till andra stora infrastrukturatgarder eller trafikpaverkande samhallsfor-
andringar.
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1.3 Tidigare planeringsarbete for vag 276

Den aktuella strickan mellan trafikplats Rosenkilla och Akersberga har ut-
retts i olika processer sedan 1999, se figur 5.

En forstudie genomfordes 1999 for hela strackan. Beslut fran forstudien
ledde fram till att en viigutredning for Rosenkilla-Akersberga utférdes 2002.

Efter vigutredningen togs beslut att dela in striackan i etapper och arbetsplan
for etapp 1 (Sjobergsvigen-Sockenvégen) startade 2007. Efter ar av omtag i
omfattning och innehéll av arbets- och védgplanen besléts att en del av projek-
tet skulle utforas med stod av detaljplan och planlaggningstyp 1, det vill siga
utan faststélld vigplan. Som en trimningsatgird har forbattringar av hallplat-
ser och korsningssidkerhet vid Sjobergsvigen utforts inom den ursprungliga
vagplanestriackan.

For den centrala delen av Akersberga mellan Sockenvigen och Séralidsviigen
genomfordes en forstudie 2005. Den ledde 2015 fram till att en ombyggnad
kunde genomforas av vig 276, dir tva befintliga korfalt med breda viagrenar
byggdes om till fyra smala korfalt. Samtidigt med detta byggdes en cirkula-
tionsplats vid Rallarvigen och tunneln vid centrum renoverades. Férstudien
analyserade dven korsningen Soralidsvagen/vig 276 samt mojligheten till en
forbifart (Rollingbyleden) genom Rollingby/Hackstaomrédet och det finns
darfor markreservat for detta i kommunens 6versiktliga planering. Utover
detta har &ven omradet for padgdende planutredning vid korsningen mellan
Isdttravagen och vig 276 analyserats i tidigare utredningar.

For den vastra delen vid Rosenkalla startades en ny forstudie 2009 i samband
med stora exploateringsplaner for omradet. Eftersom exploateringsplanerna
for extern handel i omradet hade mycket stor paverkan pa den befintliga
trafiksituationen togs tva stycken vigplaner fram efter forstudien. Vagplan
for ombyggdnad av trafikplats Rosenkillas Ostra sida faststélldes 2015. Vag-
planen for att anldgga sydriktade ramper frén befintlig bro vid Gillinge finns
framtagen men har inte blivit faststilld.

1.4 Anknytande planering

Intresseorganisationen Stockholm Nordost ar ett samarbete mellan sex kom-
muner i nordostsektorn som arbetar med 6vergripande fragor som ror bland
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annat stads- och infrastrukturfragor. En vision har formulerats mot 2040,
dir de olika kommunerna har redovisat sina idéer for effektiva transporter.
Féljande punkter som anges for Osterfikers kommun har koppling till pro-
blembilden for vag 276.

« verka for forbattrade vistliga forbindelser for 6kad regional tillganglighet

«  arbeta for att Roslagsbanan knyts ihop med ldnets 6vriga sparsystem
savil vasterut som mot centrala Stockholm.

»  bidra till att viag 276 och dess anslutningar till angransande kommuner
far forbattrad kapacitet for att kunna moéta befolkningsutvecklingen.
Detta foutsatter successiva inveteringar och inkluderar buss-, gdng- och
cykeltrafik.

Den regionala utvecklingsplanen (RUFS) ar ett viktigt planeringsdokument
for Stockholmsomradet. Ett forslag till ny RUFS 2050 har antagits under
2018. En mycket viktig utmaning som beskrivs dr den starka befolknings-
utvecklingen som kommer ske mot 2050 i Stockholms lén. Det ar en viktig
forutsittning for AVS-arbetet eftersom den 6kande befolkningsmingden
kommer att 6ka efterfrigan pa resor till/fran Osteraker i framtiden.

Osterkers kommun har flera stategiska dokument som #r kopplade till
problembilden for vig 276. Oversiktsplanen fran 2018 #r det primira doku-
mentet som redovisar kommunens inriktning fér bland annat bebyggelseut-
veckling och infrastruktur. Som viktiga planeringsunderlag till 6versiktspla-
nen nir det galler fragor som ror viag 276 finns Trafikplanen fran 2010 samt
Transportstrategin frdn 2017. Det finns dven beslut inom kommunen att ta
fram en ny uppdaterad trafik- och mobilitetsplan.

For kollektivtrafikens utveckling ar det regionala trafikforsérjningsprogram-
met ar regionens viktigaste styrdokument. Programmet har tre 6vergripande
mal - 6kat kollektivt resande, smart kollketivirafiksystem samt attraktiv
region. Kopplat till problembilden for det nu aktuella AVS-arbetet finns be-
skrivning av forbattringar pa Roslagsbanan genom dubbelspar och anslutning
till T-centralen. Vidare beskrivs forstarkningar av stombusstrafiken som ska
forbattra tvarforbindelserna, dar delar i den yttre tvirleden kan trafikeras.

Arbetet med atgardsvalsstudien ligger vil i linje med den regionala och kom-
munala planeringen, vilket ar en viktig forutsattning for ett lyckat slutresultat.
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Rollingbyleden AVS-arbetets sammanfattande slutsats r att viig 276 ir det utpekade stra-
ket for den regionala trafiken genom Akersberga och att Réllingbyleden inte
kommer att fa avsedd effekt som avlastning. I och med de senaste &rens kapa-
citetsforbattringar har viag 276-stréket rustats for kommande trafikutveckling.

Under méanga ar har objektet Rollingbyleden funnits med i bade i den kom-
munala och statliga planeringen av viagsystemet. Straket har funnits med i
flera tidigare 6versiktsplaner och finns 4ven ndmnd den nya 6versiktsplanen
fran 2017. i *%

I den statliga planeringen finns objektet med som ett e 7
forslag i forstudien for centrala Akersberga fran 2005, e 7/
men Trafikverket har idag inga planer pa att fortsitta
denna planering.

Det genomgéende argumentet i tidigare planering ar
att Rollingbyleden ska avlasta vig 276 genom centrala
Akersberga fran genomfartstrafik.

Sambhillsbyggnadsforvaltningen vid Osterakers kom- = == __
mun har bedomt att objektets avlastning av regional

trafik far liten effekt, eftersom Akersberga ir en stor

malpunkt och genomfartstrafiken ir liten. AVS-arbetet

har dven kommit fram till samma slutsats.

-~

Det finns ett antal argument som talar mot en fortsatt
planering av Rollingbyleden:

«  Trafikverket och Osterikers kommun har gemen-
samt strategiskt beslut valt att i ett forsta steg utfo-
ra kapacitetshojande atgirder pa befintlig viagstrackning mellan Socken-
vigen till Soralidsviagen. Atgirden innebar en betydande forstirkning av
strackan genom ombyggnaden fran tva till fyra korfalt pa strackan.

Figur 5a: Oversikt norra Akersberga

Slutsatser i AVS-arbetet pekar ocksa tydligt pa vikten av att begrinsa trafiken
genom Akersberga och i forsta hand finns en stor potential i att minska korta
lokala bilresor som belastar vig 276.

+  Mycket av trafikbelastningen pa vig 276 ar lokaltrafik med drenden mot

centrum som inte skulle vélja Réllingbyleden i forsta hand. I fortsatt planering av bostider och verksamheter i omradet norr om Akers-

berga centrum ar det viktigt att peka pa behovet av ett robust system av
«  Andelen genomfartstrafik pa vig 276 i Akersberga ir 1ag. Tidigare studier ~ lokalvégar sa att speciellt kollektivtrafiken kan ges framkomlighet. I det sam-

har pekat pé att endast ca 15% av inkommande trafik, vilket innebar att manhanget &r Sockenvégen/Sjokarbyvégen en viktig lokal huvudgata som
det endast #r drygt 3 000 fordon per dygn pa vig 276 inte har Akersber- kan hantera alla lokala trafikrorelser (bla streckad linje, figur 5a). Detta strak
gaomradet som malpunkt och dirmed skulle ha nytta av en forbifart. bor vara utformat sd att trafiken kan ledas ner till den kommande trafikplat-
sen vid korsningen mellan Sockenvigen och vig 276. Detta strak kan dven
+  Det finns omfattande intrdngsproblematik mot befintliga bostadsomra- behva kompletteras med lokalvagar mot exempelvis Isédttrakorsningen i takt
den i det strdk som finns reserverat i oversiktsplanen. med att nya exploateringar tillkommer och nya reserelationer uppstar.
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1.5 Overgripande syfte med de 16sningar/atgirder som
studerats

Atgirdsvalsstudien ska skapa samsyn mellan aktorer och intressenter om
vilken funktion viig 276 genom Osteraker kommun ska ha pa kort och 1ang
sikt i det lokala och regionala perspektivet. Studien ska ge forslag pa atgarder
pa kort och lang sikt for att sdkerstilla denna funktion.

Det 6vergripande syftet dr att ta fram atgirdsforslag som bidrar till att 6ka
framkomligheten utmed och tvirs den befintliga strackningen av vag 276 i
Osterakers kommun. Med framkomlighet avses alla trafikantgrupper och ni-
ringslivets transporter. Atgirdsforslagen ska bidra till att befintliga mal inom
trafiksikerhet och miljo kan nés.

Atgirdsstudien ska gora en grundlig analys av orsakerna till dagens framkom-
lighetsproblem samt presentera en beskrivning av resmonster inom kommu-
nen. Detta arbete gors genom en kartlaggning av befintligt underlagsmaterial
och data och enbart vid behov gors ytterligare utredningar. Denna analys ar
ett viktigt underlag for att forstd problembilden och for att vélja ratt dtgirder.
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2 Intressenter

Trafikverket och Osterakers kommun har bedrivit tgirdsvalsstudien gemen-
samt och var de tvd huvudaktorerna i arbetet tillsammans med Trafikforvalt-
ningen.

Atgirdsvalsstudien ska ske i en kreativ och virdeskapande process tillsam-
mans med berérda parter. For att astadkomma resultat i processen ska
utgdngspunkten vara att arbetet bygger pa de deltagande organisationernas
samlade kunskap, gemensamma insikt om problematiken och vilja att 16sa
identifierade brister och problem.

Flera olika enheter inom Trafikverket och kommunen har deltagit i arbetet.
Fragorna som har diskuterats har berort kompetenser for samhallsplanering,
vag- och gatuutformning, investeringsverksamhet, miljoskydd och drift/un-
derhall.

En viktig aktor i arbetet har dven varit huvudmannen f6r kollektivtrafiken,
Trafikforvaltningen vid Stockholms lans landsting (TF). Vid utokade sam-
radstillfallen (workshops) har dven Trafikforvaltningens entreprenor deltagit,
Arriva Sverige AB.

En tidig inriktning i det inledande skedet av planeringsprocessen har varit att
lata diskussionen ske enbart mellan de tre huvudaktorerna. En viktig anled-
ning till detta ar att aktérerna kan skapa samstammighet for viktiga princi-
piella frigor innan del- och sirintressen i form av markagare, vigféreningar
mm ges mojlighet att delta.

Figur 6: Utbékat samrad - workshop nr 2, 2017-11-30
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3 Avgransningar

Vid allt utredningarbete ar det viktigt att gora avgransningar tidigt under
arbetet for att undvika omarbetningar senare i processen. AVS-arbetet har
tidigt formulerat en geografisk avgransning och inom denna har det sedan
gjorts ett antal problemavgransningar.

3.1 Geografisk avgransning

I det inledande skedet och i 6verenskom-
melsen mellan Trafikverket och kommunen
har det i huvudsak diskuterats omradet fran
trafikplats Rosenkalla vid E18 och genom
Akersberga.

Tidigt i arbetet uppkom 6nskemal fran
kommunens sida att 4ven delar utmed vag
276 norr om titorten skulle ingé i studien.
Det finns flera problemstéllningar kopplade
till denna striacka och kommande exploate-
ringar av bland annat verksamhetsomradet =
vid Brannbacken gjorde det relevant att
dven ta med denna del av vagen. Studien har
dirmed sin slutpunkt vid Skeppsdalsviagens korsning med vig 276.

Den rodstreckade linjen i figur 7 illustrerar strickan for studien och avser
vig 276 i forsta hand men det finns ett stort influensomrade som péverkas av
fragor som ror vagen. Till detta influensomrade hor delar vister om Rosen-
killa (Lottinge), Gillingeomradet, T#ljo-Gottsundaomrédet, hela titorten
Akersberga och Skirgardsstad.

3.2 Avgransning av innehall och omfattning

Den huvudsakliga inriktningen pé studien ar att 6ka framkomligheten pa vig
276 for olika trafikantgrupper. Fragan om hur framkomligheten ska 6kas och
for vem, leder fram till att ett antal avgriansningar behover goras.

Figur 7: Utredningsomréde fér AVS vég 276

Problemavgriansning

Forbattrad framkomlighet for alla trafikslag pa vag 276 kommer att leda till
paverkan #dven pi intilliggande trafiksystem. Okad framkomlighet pa vig 276
kan leda till 6kad trafik och det finns en méngd komplexa fragor hur vigka-
paciteten mot Stockholm ska fordelas och utvecklas.

- Vilken paverkan far 6ppningen av Forbifart Stockholm for straket Norrorts-
leden/vig 276?

o - Hur ska nuvarande kapaci-
’ #'  tetsbegridnsningar i Norrorts-
e, ledens Ostra delar hanteras.

/ U4
- Hur ska kapacitetsbegrans-
! i, ningar i det radiella snittet
T l " (E18) mot centrala Stockholm
y, ske?

Studien kommer att beréra
dessa fragestillningar men
X ! “T" det dr inte ambitionen i denna
utredning att fordjupa och
utveckla dessa fragor.

En annan mycket viktig avgriansning ir kunskapen om resvanor i Akersberga.
Det ar en viktig kunskap for att forsta hur transportsystemet kan fordndras
mot ett mer héllbart system. Det saknas kunskap om mer detaljerade
uppgifter kring resandet men det har inte bedémts vara mojligt att utfora
detta inom ramen for studien. Daremot kommer det att framga som forslag
till en atgérd att arbeta vidare med efter avslutat arbete.

3.3 Tidshorisont for atgarders genomforande

Atgirdsvalsstudien kommer att hantera frigor med bade kort- och ldngsik-
tigt fokus. Ambitionen dr att kunna foresla relativt konkret de atgirder som
krivs pa kort sikt (5-10 ar) och ange principer for vilka atgidrder som kan bli
nodvandiga pé langre sikt mot horisontéret 2040.
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4 Mal

Under processen har arbetet med syften och mal varit en integrerad del i
projektet. Syfte och projektmal har formulerats i det inledande initieraskedet,
dir 6verenskommelsen? mellan kommunen och Trafikverket spelat en viktig
roll.

Arbetet med formuleringar av effektmal har sedan f6ljt arbetet med &tgards-
valsstudien under hela processen. Fran en tidig malbeskrivning i det inle-
dande arbetet har sedan en mer detaljerad mélbeskrivning formulerats med
stod fran analyser av brister och problem samt funktioner, se dven princip i
figur 8.

I det slutliga arbetet ska framtagna atgérder stimmas av mot framarbetade
maélformuleringar for att kunna avgora om atgiarderna ger maluppfyllelse och
dirigenom kan anses atgarda de problem och brister som identifierats.

Projektbeskrivning

Brist- ach problemanalys

Tidig malbeskrivning Funktionsanalys

Analys styr
malformulering

Detaljerade malformuleringar

taiformulering Atgirder ach
styr typ av inriktning stims
atgarder av med mal

Férslag tll inriktning
Avsiktfarklaring

Handlingsplaner

Figur 8: Princip fér arbeten med mal under processen

2. Overenskommelse avseende genomforande och finansiering av Atgirdsvalsstudie Framkomlighet vig
276 daterad 2017-03-07, TRV 2017/23433
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4.1 Koppling till transportpolitiska mal

Det 6vergripande transportpolitiska maélet ar att sdkerstilla en samhallseko-
nomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgarna
och néringslivet i hela landet.

Det 6vergripande malet finns
uppdelat i ett funktionsmal
avseende tillganglighet och ett
hansynsmaél avseende sikerhet,
miljo och halsa, se figur 9.

Det finns aven ett antal precise-
ringar av funktions- och hénsyns-
mélen och négra av dessa har
tydliga kopplingar till det aktuella
uppdraget.

Funktionsmal
Urval av preciserat funktionsmal Tillganglighet ¥
Hansynsmal

bero draget: M
"som erér uppdrage o Sakerhet, il
'Medborgarnas resor forbdttras g halsa

genom okad tillforlitlighet,

trygg het och bekvimli g het." Figur g: Transportpolitiska méal

"Forutsdttningarna for att vdlja kollektivtrafik, gang och cykel forbdttras.”

Urval av preciserade hinsynsmal som beror uppdraget:

"Antalet omkomna inom vdgtransportomrddet halveras och antalet allvar-
ligt skadade minskas med en fjdrdedel mellan 2007 och 2020."

"Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmalet Begrdnsad klimatpa-
verkan nds genom en stegvis 6kad energieffektivitet i transportsystemet och
ett brutet beroende av fossila brdnslen."”

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska planeras s att
ett tillgangligt, jamstallt, tryggt och sikert system uppnés for medborgarna
och niringslivet. De dtgirder som presenteras i dtgdrdsvalsstudien ska utéver
avstdimning med projektets uppsatta effektmal dven stimmas av mot tillimp-
liga delar av de nationella transportpolitiska mélen.



4.2 Viktiga regionala och lokala mal i sammanhanget

Det finns sedan 2012 framtaget en regional inriktning for transportsystemets
utveckling i Stockholms ldn3. Dokumentet syftade till att ge underlag fér plane-
ring och transportstrategiskt arbete.

I dokumentet presenteras ett antal huvudprinciper som bor gilla vid transport-
planering inom Stockholms lan:

U Sdkerstdll att befintlig transportinfrastruktur fungerar och utnyttjas smart.
U Bebyggelseplanera for hog tillgdnglighet med kollektivtrafik som norm.

O Okade satsningar framfor allt pa kollektivtrafik men dven pd gdng, cykel
och effektiv nyttotrafik.

O Aktiv prioritering av det begrdnsade vigutrymmet for att trafiken ska rulla
effektivt utan allvarliga koer.

Som en fordjupning till den regionala inriktningen har Trafikverket tagit

fram ett framkomlighetsprogram#. Programmet syftar till att genom regional
samverkan verka for ett framkomligt och effektivt anvint vagtransportsystem.
Programmet utgér fran fyra grundlaggande forhallningssatt samt tio inrikt-
ningar.

T Osteraker

Ovanstdende regionala inriktningar ar viktiga att
beakta vid problemanalys och dtgidrdsgenerering av
det nu aktuella AVS-arbetet.

Framtidens transporter 2040
— for en enklare vardag

Lokalt inom Oster&kers kommun har en trans-
portstrategi tagits fram under 2018, se figur 10.

Transportstrategin ar tankt att tydliggora och
konkretisera trafikrelaterade strategier som finns i :
ovriga kommunala dokument. o

I dokumentet beskrivs en 6nskad framtidsbild och
beskrivningar av de utmaningar som finns for att
né dit.

Figur 10: Transportstrategi Osteréker

3. Regional inriktning for transportsystemets utveckling i Stockholms ldn, Lénsstyrelsen 2012
4 Rapport Framkomlighetsprogram Trafikverket, Dialog 2015

De strategier som finns angivna har alla padverkan mot ett mer hallbart trans-
portsystem. De strategier som fors fram avser tillimpning av fyrstegsprin-
cipen, hallbart resande integrerat i samhillsplaneringen, mobilty manage-
ment atgirder, 6kad andel som reser kollektivt och ging/cykel samt strategi
om héllbar bil-och godstrafik. Det pagar dven ett arbete med trafik- och mobi-
litetsplan inom kommunen.

Dessa strategier dr viktiga underlag for AVS-arbetet vid generering av
atgirder.

4.3 Mal- och syftesformuleringar i projektet

Som tidigare beskrivits har projektets syfte och projektmal formulerats tidigt
i AVS-processens initieraskede. I 6verenskommelsen mellan Trafikverket och
Osterékers kommun finns vl beskrivit
vad syftet med atgirdsvalsstudien ska
vara. Dessa syftesbeskrivningar har juste-
rats inom arbetsgruppen med avseende
pa texten om att framkomligheten ska oka
for prioriterade grupper istillet for som
ursprungligen var beskrivit alla grupper.

Vidare har ett stycke lagts till om att
atgardsforslagen ska bidra till att natio-
nella transportpolitiska méal kan nas.

Syfte

Atgdrdsvalsstudien ska skapa samsyn mellan aktérer och intressenter om
vilken funktion vdg 276 genom Osterdker kommun ska ha pa kort och Idng
sikt i det lokala och regionala perspektivet.

Atgdrdsvalsstudien ska ta fram dtgdrdsforslag som stodjer viktiga funk-
tioner och samtidigt bidrar till att 6ka framkomligheten for prioriterade
trafikantgrupper utmed och tvdrs den befintliga strdckningen av vdg 276 i
Osterdker kommun.

Atgirdsforslagen ska bidra till att nationella transportpolitiska funktions-
och héinsynsmdl kan nés".
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Projektmal

Dessa mal syftar till att beskriva vad projektet ska uppné. Projektmélen for
AVS-arbetet baseras pa den text som finns i den tidigare beskrivna 6verens-
kommelsen mellan Trafikverket och Osterikers kommun. Dessa beskriv-
ningar har sedan bearbetats av arbetsgruppen och beskrivs slutgiltigt enligt
foljande:

"Projektet ska utifran 6verenskomna funktionsbeskrivningar av strdackan
faststdlla gemensamma planeringsforutsdtiningar pa kort och lang sikt for
vdg 276. Dessa ska gdlla som underlag for parternas kommande fysiska och
ekonomiska planering.

Projektet ska ge tydlighet i framtida hdllbara transportlosningar bdde
gdllande regionala intressen samt Osterdkers utveckling som en vixande
och attraktiv kommun.

Projektet ska presentera en rapport som beskriver processen samt inne-
haller tid- och kostnadsbedomda Gtgdrdsforslag med tillhorande samhdalls-
ekonomisk analys".

Om projektmalen uppnas kommer det att leda till en samsyn mellan de viki-
gaste aktorerna om strakets funktion nu och i framtiden. Denna samsyn &r en
viktig forutsittning for parterna att kunna bedriva en framétsyftande plane-
ring av infrastruktur och annan samhallsutbyggnad.

Effektmal

Som beskrivs i figur 8 har detaljerade effektmal arbetats fram ur funktions-
beskrivningar och brist- och problemanalyser som utforts tidigare i projektet.
Nationella, regionala och lokala mal ar ocksé viktiga utgdngspunkter. Funk-
tionsbeskrivningar som arbetats fram i projektet for de olika striackorna ar
dock de aspekter som styrt utformningen av effektmaélen tydligast.

Allmint ska malen ges négra viktiga forutséttningar:

- Malen ska vara specifika, det vill sdga vil avgransade och tydliga att forsta.
- Mélen ska vara mitbara och mdjliga att folja upp.

- Malformuleringarna ska ha acceptans av hela arbetsgruppen.

- De mal som formuleras ska vara realistiska.

- Malen bor vara tidsbundna och girna kopplade till en tidplan.

Uppfdljning av malen ar en viktig del i kommande atgidrdsgenerering. For att
fa forstaelse om de foreslagna dtgarderna tillrackligt val kan méta de brister
och problem som identifierats, ska effektmalen finnas med i avstaimningssyfte
under arbetet med atgardsforslag.

FOLJ PROCESSEN - Malbeskrivningar

Vid arbetsgruppsmotet nr 4 17-10-19 presenterade VAP forslag pa
mer detaljerade malbeskrivningar. Respektive aktorer fick arbeta
med dessa forslag fram till arbetsgruppsmote nr 5. VAP hade
aven enskilda avstamningar under denna tid.

Vid arbetsgruppsmoéte nr 5 diskuterades kompletteringar och in-
for workshop nr 2 17-11-30 var malbeskrivningarna accepterade

av aktorsgruppen.
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Allmanna effektmal

"Okad kollektiv resandeandel
till och fréan Akersberga for ett
mer hdllbart transportsystem.

"Skapa forbittrad fram- Scirskilt fokus pd 6kad andel
komlighet utmed och tvdrs vid resor i tvdrled men dven
vdg 276 for prioriterade for lokala resor."
trafikantgrupper.”

"En effektivare anvdndning
av transportsystemet utifrdn
utpekade viktiga funktioner

och for strdckorna priorite-
rade transporttjdnster.”

r

"Forbittrad tillgiinglighet ~
och trafiksckerhet for :
oskyddade trafikanter
och langsamtgdende i
trafik parallellt med och .: /
tvdrs vdg 276." 4 rl’
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Effektmal - delen Rosenkalla-Sockenvigen

"God framkomlighet och trafiksd-
kerhet for gdng- och cykeltrafik
genom trafikplatsen vid Rosenkdlla
1 6st/vdstlig riktning mellan vdg 276
och Norrortsleden."”

"God tillgdnglighet
for godstrafik mellan
ett framtida Stava
syd och E18."

"Okad tillgiinglighet och trafikscikerhet
vid Stavaomrdadet."

"Framtida bebyggelse i Rosen-
kdlla och Gillinge ska ha god
framkomlighet for kollektivtrafik
och gods fran vdg 276 och vara
tillgdnglig for ovrig trafik fran
vdg 276."

"Framkomligheten pa
vdg 276 for transporter
ar avvdgd mot fram-
komligheten pa E18 och
Norrortsleden."

"Tillgdngligheten pa lokalvdgnait till
Akersberga for kollektivtrafik och
gdng- och cykeltrafik ska vara god."

"Vdgen dar utformad for att klara
100 km/h i enligt Trafikverkets
hastighetsoversyn.”

> )

"Negativa barridreffekter av vig
276 for djurlivet ska minskas."

"God tillgdnglighet pa lokalt
vdgndt mellan framtida
bebyggelse i viistra Akers-
berga och centrum for alla
trafikslag med prioritet for

"Stréickan ska ha god gdng -,”cykel— och kollektiv-
framkomlighet i huvud- trafik.
riktningen och kollektiv-

trafiken ska vara sdrskilt

"God tillgdnglighet och god
prioriterad ddr fordroj-

framkomlighet for kollek-
ningar kan forvantas tivtrafiken mellan det
uppsta.” framtida Stavaomradet
!h‘ och vdg 276/E18."



Effektmal - delen Sockenvagen - Soralidsvigen

"Ett val utvecklat lokalt vigndt som minskar

"Stréickan ska vara en transportled trafikbelastning pd 276 i syfte att begrdnsa

utformad for 60 km/h med god framkom- ir'l.tr&“ngs— ogh miljdeﬂekterl?a langs vdg 226,
lighet for fordonstrafik och ha goda stads- forbdttra vdgens stadskvaliteter samt ge 6kad
kualiteter med avseende pé gestaltning."

sdkerhet och tillgdnglighet for oskyddade
trafikanter i stadsmiljon."

™)

"Gdng-, cykel- och kollektivtrafik
och andra langsiktigt hallbara
transportval och tjdnster ska ha
hégst prioritet i centrala Akers-
bergas transportsystem.”

Lokalvdgnditet ska ha kapaciteten och genheten [
som krdvs, med prioritet for gang-, cykel- och kol- .-fl
lektivtrafik samt effektiva transporttjdnster, for att
omhdnderta resor med start- eller malpunkter som

inte krdver nyttjandet av vdg 276. Det ska finnas
god tillgdnglighet till 276:an for regionala resor. ﬁ

iy
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Effektmal - delen Soralidsvagen - Skeppsdalsvagen

Delen Soralidsvdgen - Sjokarbyvdgen

"Forstdrkt stadsmdssighet pa strdckan”

"GC-ndtet ska vara gent, tryggt och trafiksdkert"

Delen Sjokarbyvagen - Isdttravdgen

"Framkomlighet 1 huvudriktning samt
trafiksdkerhet ska forbdttras.”

"GC-ndt ska vara tillgdngligt och
kopplingar mot tdtortsbebyggelse
norrut forbdttras".
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: g Delen Isdttravdgen - Skeppsdalsvdgen

"Framkomlighet 1 huvudriktning samt
trafiksdkerhet ska forbdttras."

"GC-ndt ska vara tillgdngligt och kopp-
lingar ska finnas mot Brdnnbackens
industriomrade”

"Antalet vdganslutningar mot vdg 276
minskas."




5 Problembeskrivning, forhallanden,
forutsattningar

5.1 Befintliga forhallanden och utveckling

Beskrivning av nuvarande forhallanden ar en viktig del i analysen av orsa-
kerna till nuvarande brister och problem. Hur utvecklingen har varit hittills
och hur den forvintas utvecklas ar viktiga aspekter for processen. I arbetet
har forhéllanden som ror resandet och
resandeutveckling varit prioriterade.

Hur ser resandet ut idag och hur kan det
forvantas forandras i framtiden och vilka
ansprak innebar det for infrastruktursys-
temet. En viktig drivkraft i hur resandet
kommer att utvecklas dr hur kommu-
nens befolknings- och bostadsutveckling .

kommer att se ut i framtiden. 1
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delar norrut. Viag 276 ingar tillsammans med vig 264, 265 och 274 i det
utpekade funktionellt prioriterade vignitet. For dessa vagar ska tillganglighet

varnas och utvecklas.

Vid Arninge planeras ett nytt resecentrum som kommer att samordna och
underlitta byten mellan stombusslinjer och Roslagsbanan.

Roslagsbanan genomgar en stor upprustning i syfte att 6ka kapaciteten samt
forbittra sikerhet och tillgéinglighet. Fér Akersberga titort innebir det 6kad

attraktivitet for kollektivtrafiken.
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Figur 11: Osterékers roll i transportsystemet
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Befolknings- och bostadsutveckling

Osterakers kommun utvecklas snabbt och har en befolkningsutveckling som
overstiger rikets genomsnitt. Kommunen har for narvarande en folkmangd
pé cirka 43 000 personer (2016).

Prognosen pekar pa en befolkningsokning pé ca 1000 personer/ar och cirka
500 bostader per Ar.

Malet i OP &r ca 70 000 invanare i kommunen &r 2040.

Ar
Befolkning

2027
ca 57 000

2040
ca 70 000

2060
ca 90 000

Tabell 1: Befolkningsutveckling i Osterdkers kommun

Mycket av den tillkommande bostadsexploateringen ska ske i kollektivira-
fikndra ldgen for att frimja resande med kollektiva firdmedel. Den snabba
utvecklingen av befolkning och bostdder kommer dock att innebéra stora
utmaningar for att hantera den stora reseefterfragan som uppkommer fran
de nya invdnarna i kommunen.

Trafikmingder och prognoser

Vig 276 har en viktig roll i transportsystemet for Osterakers kommun och
vagen ar tidvis hogt belastad av trafik. Vagen har sin storsta belastning
fran Akersberga och visterut mot E18. Fran Akersberga och dsterut sker en
gradvis minskning av trafikméngderna.

.
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Figur 12: Befintliga trafikmédngder som arsdygnstrafik och métar
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En viktig aspekt for att kunna planera transportsystemet pa ett effektivt satt
ar att forsoka forutse vilka forandringar av floden som forvantas uppsta i
systemet. Trafikverket arbetar med en basprognos for trafikutvecklingen i
Sverige som kan utgora grund for en bedomning av framtida flodesforand-
ringar.

For Stockholms lan forutses en 6kning pa knappt 1.5% per ar for personbils-
trafiken fram mot 2040. Lastbilstrafiken tros f& nagot hogre 6kningstakt, ca
2% per ar.

| Personbil — Stockholmslgn | .|
2014-2060

Prognos 58% - arlig 6kning 1.02%
I

2014-2060

Prognos 121% - arlig 6kning 1.78%

Tabell 2: Trafikutveckling Stockholms I&n - Basprognos 2016

En upprikning av basprognosens 6kningstakt mot 2040 kommer att ge
markant 6kade trafikmingder pa vig 276. Osterakers kommun har éven
under 2016 14tit konsultforetaget Trivector gora en analys av framtida trafik-
utveckling i kommunen. Den utredningen har mer detaljerat studerat lokala
variationer avseende bebyggelseutveckling dn vad basprognosen kan hantera.
Resultatet av analysen stimmer i stort vl 6verens med Trafikverkets prognos
men siffrorna i Trivectors analys ligger nigot hogre.

9400 (40) &
"y —(—)7
/

. <N 214200 (40)
4 200 = ] ~ T ape

4 -y (40) 5 i
- —~_ iy 4 l
~ iis

w447 400 (40)
NI o
Abranlr ga .f’lﬂ #'u-l
m :5'1 ";..- 5016 HER
% o
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Resvanor och beteenden

Osterikers kommun har under 2013 genomfort en resvaneundersokning.
Syftet var dels att kartlagga resmonster inom och utanfér kommungréanserna
samt samla in erfarenheter och viarderingar av nuvarande resealternativ.

Manga boende i Osteréker har relativt 1anga resor till arbetsplats/skola, nira
héften av de som dagligen reser har totalt mer dn 20 km resa. Fér manga

blir avstindet en del i beslutet att anvinda bilen som forstahandsvalet vid
resa. Enligt resvaneundersokningen sé sker 6ver 60% av resorna med bil och
kollektivtrafikresandet stod for drygt 20%. Méalpunkten har dock betydelse
for firdmedelsvalet. For resor mot Stockholms centrum sjunker bilandelen
till 27% medan for arbetsresor pa "tviren" sa okar istallet bilandelen till 76%.

Fardmedelsférdelning Osterdker (vardag)

Kalla Resvaneundersokning

H Bil

M Spar
GC

M Buss

B Annat

Figur 14: Férdelning mellan fdrdmedel

Pa sikt kommer tillgdnglighet i det radiella huvudvagnétet in mot centrala
Stockholm bli svAr att uppritthalla p4 dagens niva. Okade och vidgade tring-
selavgifter for biltrafiken tillsammans med forbéttringar pa Roslagsbanan
bor ha en gynnsam effekt pd majligheten att ytterligare minska bilandelen i
framtiden och bibehalla framkomligheten pa vigen.

Forbattrad kollektivtrafik for tvarresor i Nordostsektorn behovs for att f4 en
minskad bilandel for dessa resor.

Under diskussioner i AVS-processen har det framkommit behov av att
fordjupa kunskapen om kommuninnevanarnas fairdmedelsval i en férnyad

resvaneundersokning i syfte att battre kunna forsté vilka &tgarder som kan
leda till Andrade resbeteenden.

Reseefterfragan

Osterkers kommun kommer enligt planerna att 6ka med 27 000 ménniskor
till 2040. Enligt tidigare utférd resvaneundersokning s& gor varje person

i Osterakers kommun 1.83 resor per dygn. Det innebir att det uppstir en
efterfragan pa ca 50 000 tillkommande resor per dag ar 2040 med befint-
ligt resmonster. Med nuvarande resbeteenden sker en tredjedel av dagliga
resorna med kollektivtrafik eller gdng/cykel och tvé tredjedelar sker med bil.
Av resorna sker 40% inom den egna kommuen, 40% &r tvirresor i regionen
och 20% av resorna sker mot centrala Stockholm.

Resor inom kommunen Tvarresor Centrala Stockholm

13 300 bilresor 11 500 bilresor 2 700 bilresor
4 000 koll/GC-resor 6 000 kollresor 7 000 kollresor

Tabell 3: Reseefterfragan 2040 for tillkommande resor med nuvarande resebeteende

En stor del av det 6kade resebehovet kommer att ske inom kommunen och
eftersom 80% av detta resande idag sker med bil blir trafikokningen i det
lokala vagnatet markant. Resbeteenden behover fordndras sé att mer resor
kan utforas med gang/cykel och kollektivtrafik for att minska belastningen
pa vignitet. Detta stéller krav pa forbattrad kollektivtrafik, forbattrade
forutsattningar for 6kad andel gang- och cykeltrafik, bebyggelseutveckling i
kollektivtrafiknira ldgen etc for att minska korta bilresor inom kommunen.
Det kommer dven att kriavas forbattringar av lokalviagnitet for att klara den
okade trafiken.

Aven vid tviirresandet visar resvaneundersokningen pa en mycket hog andel
bilresor (70%). Vid of6randrat resebeteende tillkommer ungefar 11 500
bilresor och 6 000 kollektivirafikresor per dygn och dessa resor kommer i
forsta hand att ske pé vig 276.

Mot centrala Stockholm kommer det utékade resebehovet medféra att
ungefir 10 000 nya resor ska ske. Dessa fordelar sig med nuvarande resebe-
teende pé 2 700 bilresor och 7 000 resor i det kollektiva nitet.

Mot bakgrund av den kraftigt 6kade reseefterfrigan mot 2040 ar en mycket
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viktig fraga i ssmmanhanget om vig- och kollektivtrafiksystemen har kapacitet i
framtiden att hantera dessa stora trafikokningar.

Det radiella straket (E18) in mot regionens centrum har idag stora begrénsningar i
framkomligheten s6der om Arninge in till centrala Stockholm. Systemet ar i princip
redan fullt utnyttjat for biltrafiken och kapacitetsforstarkningar planeras i huvudsak
for kollektivtrafik i detta strak i framtiden.

For tvargdende resor i vignitet finns idag begrénsningar i den 6stra delen av
Norrortsleden, dar vagsektion med 1+1 och 2+1 korfilt natt sitt kapacitetstak under
hogtrafik. En forstarkning i denna del skulle kunna ge 6kad kapacitet samt mojlighet
att anldgga starka kollektivtrafikstrak med buss.

Trafiken okar pa vag 276 fran ca 24 000 fordon till 38 000 fordon ar 2040 pa grund
av okad reseefterfrigan med samma resebeteende som idag. Aven om detta ligger
under kapacitetstaket for en fyrfaltsvag ar detta inte majligt att tillgogose pé grund
av foljande:

«  Ei18 soderut mot Stockholm har redan i dagslédget begransad kapacitet fran
Arninge och kommer inte klara viasentligen mer biltrafik i framtiden &n idag.

«  Ostra delen av Norrortsleden har tydliga kapacitetsbegrinsningar i dagsliget
men en utbyggnad kan ge okad kapacitet i vigsystemet och &r en forutséttning
for en 6kad andel kollektivtrafikresande i tvirled fran Osterdker och visterut.

« En sadan trafikutveckling skulle motverka klimatmal och andra miljo- och
halsomal.

Slutsats framtida kapacitet i vigsystemet

Ostra delen av Norrortsleden 4r en nyckel i vigsystemet. En 6kad kapacitet ger
mojlighet till starka tvargdende kollektivtrafikkopplingar mot viktiga noder som
Ostkustbanan via Haggviks station, Mélarbanan via Barkarby station samt tunnelba-
nesystemet via Kista och Barkarby. Vidare uppkommer forbéttrad tillganglighet mot
Yttre tvarledens andra delar sisom Forbifart Stockholm och Tvirférbindelse Soder-
torn. Okad framkomlighet pa viig 276 genom kraftiga kapacitetsokningar i trafik-
plats Rosenkilla eller utmed vag 276 ger mindre effekt i ett storre systemperspektiv,
om inte framkomligheten for 6stra delen av Norrortsleden atgéardas.

I ett lokalt perspektiv finns dock all anledning till att utféra trimningar, ge okad
effektivitet i drifthallning, genomfora trafikstyrning etc. for att fraimja lokal utveck-
ling och ge forbattringar av tillgédnglighet och trafiksikerhet i naromradet.
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Diskussionerna i AVS-arbetet har dirfor till stor del utgatt fran att trafikok-
ningarna pa vig 276 behover hanteras genom dndrad reseefterfrigan och en
effektivare kollektivtrafik. Planeringen skulle darfor utga fran en planerings-
styrd utformning av systemet, dar prognosticerade trafikbkningar pé olika
sétt kan begrénsas genom aktiv planering av alternativ till personbilstrafik
vid firdmedelsval.

For Roslagbanan pagér utbyggnad som kommer att 6ka kapaciteten i fram-
tiden. Med planerat trafikupplagg 4+4S okar kapaciteten pd banan teoretiskt
med 900 personer/h och riktning. Okad reseefterfragan fran Osterakers
kommun dr ca 3500 resor per riktning med nuvarande resebeteende. Med
antagandet att 80% av pastigningarna i Akersberga sker mellan 06-09 balan-
seras rese0kningen med kapacitetsokningen. Roslagsbanan kan rent teore-
tiskt ta hand om 6kningen av trafikanter fran Osterdkers kommun.

Det finns dock négra viktiga punkter att beakta:

« Irdkneexemplet "tar” Osterikers hela kapacitetshojningen for Roslags-
banan men motsvarande 6kningar av resenirer uppstar ju dven i Arninge,
Taby m fl.

« Ambitionen ar att nuvarande resebeteende ska forandras. Stora 6ver-
flyttningar av resor till Roslagsbanan kraver ytterligare 6kad kapacitet pa
banan.

+  Roslagsbanan har svért att méta forviantade stora resedkningar i tvirled
och hir kravs istéllet nya starka stombusslinjer for att plocka upp 6kad
reseefterfrigan.

Slutsats framtida kapacitet i kollektivtrafiksystemet

Redan vid nuvarande resebeteende ar utbyggnaden av kapaciteten pa
Roslagsbanan sannolikt inte tillrdacklig for att klara anspriken pa 6kad rese-
efterfragan mot 2040. Inom Trafikférvaltningen pagar darfo studier kring
kapaciteten for den 6kande efterfrigan p& Roslagsbanan.

Om ambitionen ir att #indra resebeteendet for de som flyttar in till Osterakers
kommun mot en 6kad kollektivtrafikandel, s kommer det att kravas sats-
ningar utover redan planerade i kollektivtrafiksystemet for att klara tillkom-
mande reseefterfragan, dar Norrortsleden och vig 276 behover utgora ett
starkt kollektivtrafikstrak for tvarresandet.



Forutsittningar miljo och hiilsa

Landskap och gestaltning

Landskapet ar ett forkastnings- och sprickdalslandskap i s6dra Roslagen.
Skogskladda morankullar med berg i dagen varieras med aker- och dangsmark
samt golfbana och idrottsplaner. Lings med hela utredningsomradet upplevs
vag 276 som en barriar for manniskor, djur- och vaxtliv.

Strackan mellan Rosenkélla och Stava utgors av hoglant skogsterrdng med
framst gran- och tallskog. Vagen gar omvéxlande pa bank och i bergsskarning.
Vid Langsjons dalgang finns en mindre gardsbebyggelse. Bebyggelsen vid
Stava ligger nira vigen pa norra sidan men skyms av topografin och vegeta-
tion. Skogsmarken séder om vigen utgor ett strévomrade. Vid Stava utgors
det 6ppna landskapet av en golfbana. Vid Stava har viag 276 karaktiren av en

genomfartsled.
I

igur 15: Oppet landskap med golfbana vid Stava

Karaktiren av Akersberga ir en stad med sméstadskaraktir med natur-,
kultur- och rekreationsvirden. Vag 276 saknar naturliga entrépunkter till
tatorten och har karaktiren av en landsvag och genomfartsled genom hela
Akersberga. Vigrummets detaljer har ingen genomgaende gestaltning for
vagens karaktar, vagkanter och belysning. Innan de centrala delarna ater-
finns pd sodra sidan av vigen en foretagsby. Norr om vigen aterfinns villabe-
byggelse. I centrala Akersberga efter Akers kanal gir viigen genom en tunnel.
Flera av de passager som finns i Akersberga for méinniskor kan upplevas som

otrygga.

Oster om Akersberga centrum karakteriseras landskapet av villabebyggelse
och landsvig. Langs med vigen finns bullerplank, nagra planteringar och
skogskladda kullar. Landskapet dr av smaskalig karaktar. Langs fortsatt-
ningen av vig 276 aterfinns ett smaskaligt landskap med varierande skogs-
mark och langstrickta filt som vixlas med villabebyggelse. Nar avstand okar
fran Akersberga fir viig 276 alltmer karaktiiren av en landsvig.

Naturmiljé

Barrblandskog av blandad alder ar den dominerande skogstypen inom utred-
ningsomradet. Manga skogsorganismer ar beroende av stérre sammanhéang-
ande skogar av bra kvalité. Vig 276 gar ster om Akersberga genom Angarn-
kilen, som &r en del i den regionala gronstrukturen utpekad i Stockholms ldns
regionala utvecklingsplan, RUFS 2010 (Stockholms ldns landsting, 2010).

Griin virdekérna
Gron kil

Stora samlade rekreations-,
natur-, och kulturmiljgvérden

Grént svagt samband, klass 1
Grint svagt samband, klass 2
Groint svagt samband, klass 3
Griin station
Bryggor med kallektivtrafik
Regionalt strandstrak
Regional vandringsled

Tysta omréden (<45 dBA)

0il--111

Figur 16: Gréna kilar och spridningssamband.
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Angarnkilen ir rik pa kulturhistoriska miljoer och strévvénliga skogsom-
raden. Omréadet vister om Langsjon dr en del av ett svagt samband, dir vigen
utgor en barriér i den grona kilen, se figur 16. Grona svaga samband 4r smala
partier som ar avgoérande for att binda samman de grona kilarna och virde-
kirnorna i syfte att sdkra rekreationsstrak, skapa tillgéng till storre strov-
omraden och uppritthélla ekologiska spridningssamband (Stockholms ldns
landsting, 2012). Det aktuella partiet ar viktig for kilen i sin helhet samtidigt
som den ar utsatt for forandringstryck i form av ny bebyggelse och infra-
struktur som utgor betydande barridrer (Stockholms ldns landsting, 2010).
Den grona kilen och spridningssambandet utgor dven en spridningsvag for
barrskogsarter (Ekologigruppen, 2010). Stora delar av de skogsomradden som
angransar till Stava i nord och syd ar paverkade av skogsbruk (Lansstyrelsen,
2017).

Vig 276 utgor redan i nuldget en barriar for storre landlevande djur dar
passagemojligheter méste sidkerstéllas, enligt rekommenderade riktvirden
for bedomning av véagtrafikens barridrpéverkan (Trafikverket, 2015a).
Viltstangsel finns ldngs med vig 265, 276 och E18. I Trafikverkets TDOK
2015:0323 Riktlinje Landskap anges som mal att det vid ombyggnad av vagar
med 6ver 4000 ADT, samt vid vigar med 6ver 80 km/h och stéingslade vigar
ska det erbjudas passage for klovdjur var 4:e km (Trafikverket, 2015b).

A

Figur 17: Grén pil= spridningsvag fér barrskogsarter, bla punkter= behov av faunapassage fér
mindre dédggdjur, svart linje= artrik vdgkant.

Trafikverket har dven identifierat tva behov av faunapassager for medel-
stora daggdjur, framst utter, vid vattendrag i narheten av Stava, se figur 17,
(Trafikverket, 2017). Dessa bor atgirdas i samband med en investeringséat-
gard.
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Vid Langsjon och Stava finns en av Trafikverket utpekad artrik vigkant, se
figur 17 (Trafikverket, 2017). Vagkanten bedoms ha ett patagligt naturvirde
och utgors av en rikblommande vigkant med hoga, sydvinda slanter med
goda ekologiska forutsittningar.

Det finns inga utpekade naturvirden eller nigra biotopskyddade viarden som
ar av nationellt intresse i ndra anslutning av vag 276. Generellt strandskydd
pé 100 meter giller.

Rekreation och friluftsliv

Inga direkt motstdende intressen bedoms finnas gillande rekreation och
friluftsliv, men f6ljande finns att beakta i kommande utredningar. I narheten
av Stava gir vandringsleden Bl4 leden under vag 276. Bla leden ar 35 km lang
och ir lattvandrad genom omvixlande skogbeklddda och 6ppna landskap
mellan Domarudden (Osteriker) och Vaxholm (Sverigesvandringsleder.se,
2017). Direkt séder om vig 276 vid Hagby finns Osterakers golfklubb. I de
centrala delarna av Akersberga finns ett flertal idrottsanliggningar, dock har
ingen anliggning direkt anslutning till vig 276 (Osterker, 2017).

Boende och hdilsa

-Buller

Vig 276 ir den dominanta ljudkllan i Osteriker kommun. De hogsta buller-
nivderna finns framst mellan Rosenkailla och Stava samt i centrala delen av
Akersberga. Bade Trafikverkets viigar och kommunala vigar bidrar till buller-
nivderna och det finns hus som i dagsléaget ar utsatta for hoga bullernivier
(Tyréns, 2011). Med framtida prognoser for ar 2030 kommer bullernivén
framst 6ka i centrala Akersberga. Trafikverket har riktviirden som giller vid
ny- eller visentlig ombyggnad av vag, dessa ska foljas vid kommande utred-
ningar.

-Luftmiljo
Nar det giller emissioner till luft ar forhallandena sdmst i och intill tunnel-
mynningarna i centrala Akersberga med en spridningsradie p& ca 50 m

fran viagkant. Luftanalyserna av nuldget ar fran varden ar 2015 (SLB-analys,
2017):

+  Partikelhalter (PM10): Miljokvalitetsnorm (40 ug/m3) for arsmedelvirde



klaras langs hela strackan, men miljokvalitetsmaélet (15 pg/m3) klaras
inte ndgonstans pa strackan. Dygnsmedelvirdet ar svarast att uppna i
forhéllande till miljokvalitetsnorm (50 ug/m3) och miljokvalitetsmal (30
ug/m3). Detta giller framst vid tunnelmynningarna samt i narheten av
Rosenkalla.

«  Kvivedioxider (NO2): Arsmedelvirde i jimforelse med miljokvalitets-
norm (40 pg/m3) klaras pa hela striackan. Miljomélet (20 pg/m3) klaras
med undantag av tunnelmynningarna. Fér dygnsmedelvardet saknas
miljokvalitetsmal, dock ligger halterna under miljokvalitetsnormen (60
pug/m3). Timvirde klaras i jaimforelse med normviardet (9o pg/m3) och
miljomalet (60 pg/m3) klaras med undantag av tunnelmynningarna.

Framtida prognoser for ar 2030/2040 tyder pa att emissionerna inte kommer
fordandras namnvart. Emissioner frn avgasror (mindre partiklar (PMo1) och
NO2) ir beroende av en minskning av fossildriven fordonstrafik. Atgirder
som gynnar kollektivtrafik och cykel samt fordelning av trafik fran viag 276

i centrala Akersberga kan bidra till en minskning av fossildrivna fordon

och ddarmed minska emissionerna fran avgasror. Enligt Trafikverkets prog-
noser kommer halterna av mindre partiklar (PMo01) och NO2 mot &r 2020
forsamras nagot for att mot 2030 bli nagot battre.

Minskad anviandning av dubbdick samt anviandning av saltning och berg-
kross istillet for sand vid halkbekdmpning ar viktiga faktorer for att minska
halterna av storre partiklar (PM10) i luft. Akuta atgéarder for att minska
partiklar som ar effektiva dr battre renhallning och partikelbindning.

-Risk och siakerhet

Vag 276 utgor en rekommenderad sekundar transportled for farligt gods
(Lansstyrelsen, 2017). I kommande utredningar &r det av vikt att beakta
risken for olyckor, s risk for lackage till recipienter forebyggs.

Kulturmiljo

Inga direkt motstdende intressen bedoms finnas gillande kulturmiljo, men
nigra forutsittningar finns att beakta i kommande utredningar. Osteraker
kommun ar en rik kulturbygd, det finns gott om fornminnen fran brons- och
jarnalder och manga vélbevarade gards- och bruksmiljéer (Ekologigruppen,
2010). I norra delen av centrala Akersberga finns ett utpekat riksintresse for

kulturmiljovard enligt 3 kap. 6 § miljobalken (Lansstyrelsen, 2017). Riksin-
tresset har namnet Akers kanal och ir den enda kanal i Stockholms léin vars
dldre karaktar dr bevarad. Alla atgarder som genomfors i ndarheten méste
vara i linje med kanalens kulturhistoriska virden.

I ndrheten av Stava langs med vig 276 ett viganknutet fornminne i form av
en milstolpe (Osterdker 25:1) (Lansstyrelsen, 2017). Tva milstolpar finns
pa ostra sidan av Akersberga, i niarheten av Sing6 (Osterdker 149:1) samt i
nirheten Skeppdalsviigen anslutning till viig 276 (Osteraker 224:1). I direkt
anslutning av vig 276 finns ytterligare nigra fornminnen och 6vriga kultur-
historiska lamningar.

Vattenmiljo

Vig 276 passerar ytvattenforekomsten Akerstrémmen-Akers kanal
(SE659873-164072). Vag 276 passerar dven inom utredningsomrédet for ett
antal mindre vattendrag som har avrinning till ytvattenférekomsterna Ullna-
sjon (SE659706-163325), Garnsviken (SE660018-163987) samt Trilhavet
(SE592605-182310). Vattenforekomsterna och tillrinningsvatten ses i fig. 18.
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Figur 18: Vattenférekomster samt vattendrag och sjbar (6vrigt vatten).
A=UlInasjén, B=Garnsviken, C=Akerstrémmen-Akers kanal och D=Trélhavet
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Ytvattenforekomst Ekologisk status MKN ekologisk status | Kemisk | Kemisk status utan 6verallt | MKN kemisk status
kvalitetskrav status overskridande &mnen kvalitetskrav

Akerstrommen-Akers Mattlig God ekologisk status | Uppnar | God God kemisk

kanal (SE659873-164072) 2021 ej god ytvattenstatus
Ullnasjon (SE659706- Otillfredsstallande | God ekologisk status Uppnér | God God kemisk
163325) 2027 ej god ytvattenstatus
Garnsviken (SE660018- Mattlig God ekologisk status Uppnar | God God kemisk
163987) 2027 ej god ytvattenstatus
Tralhavet (SE592605- Mattlig God ekologisk status Uppnar | Uppnar ej god God kemisk
182310) 2027 ej god ytvattenstatus

Tabell 4: Uppgifter om status och miljékvalitetsnormer (MKN) fér ytvattenfére-
komsterna Akerstrémmen-Akers kanal, Ullnasjén samt Trélhavet (VISS, 2018).

Eventuella atgirder ska anpassas sé att de inte forsimrar mojligheten att na
uppsatta miljokvalitetsnormer (MKN) i vattenforekomsterna. Uppgifter om

status och MKN aterfinns i Tabell 4. Det finns ingen utpekad grundvattenfo-
rekomst i direkt ndrhet av vag 276.
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5.2 Problembeskrivning vag 276

En ambitits analys av trafiksystemets olika problem- och brister ar grundlag-
gande for att fa en framgangsrik atgardsvalsprocess. En samsyn om denna
analys mellan flera aktorer ar viktigt for att atgardsvalsstudien ska lyckas
foresla atgarder som kan sidkerstilla viktiga funktioner utmed vigen, pa kort
och lang sikt.

Det finns framkomlighetsproblem i Osterakers kommun vilket tar sig uttryck
bland annat i kobildning i flera punkter utmed den priméira linsvigen 276.
De framkomlighetsproblemen som identifierats utgor primart syfte for
atgardsvalsstudien. Trafiken forvantas 6ka i takt med framtida exploatering
av bostader och verksamheter, vilket riskerar forvirra dessa problem i fram-
tiden.

En sammanfattande beskrivning av brister och problem utmed striackan
visar att det finns manga olika aspekter att hantera. Analysen av brister och
problem har i férsta hand fokuserat pa vag 276 och dess framkomlighet.
Analysen har hanterat bade langsiktiga och strukturella aspekter, liksom mer
kortsiktiga aspekter som kan atgéardas i nartid.

Trafikutveckling
Prognoser pekar pa stora 6kningar

av personbilstrafiken.

Ostergkers kommun planerar for en snabb expansion, dir befolkningen
planeras att 6ka med 60% fram mot 2040. Detta kommer att leda till en stor
Okning av resbehoven for exempelvis resor till skola och arbetsplatser. Prog-
noser for trafikutvecklingen pekar pa 40% okning av trafiken fram mot 2040.
Denna 6kning kommer att leda till konsekvenser for vag 276 och omgivande
huvudvagnit.

Det finns kapacitetsbrister i vignétet redan idag. Dessa problem ar i forsta
hand kopplade till korsningspunkter vid Rosenkélla, Sockenvigen och Sora-
lidsvigen men berdr dven lokalvagnitet.

Ostra delen av Norrortsleden (vig 265) har i dagsliget kraftiga kapacitets-

storningar under maxtimtrafiken morgon och kvill pa grund av att sektionen
iden delen endast har totalt tvd (tunnelsektionen) respektive tre korflt.

Begransningen vid Léttinge pa vag 265 kan i vissa ldgen dven paverka situa-
tionen vid Rosenkilla och dirmed trafiken till och fran Akersberga.

Det finns indikationer p4 att trafik fran delar av Akersbergaomréadet hellre
viljer Svinningeviagen och Vaxholmsvégen for att komma snabbare mot
Lottingetunneln. Detta dr oonskat eftersom belastningen 6kar pa vagavsnitt
som inte ar utformade for denna trafik och skapar onddig storning i Arninge
trafikplats.

Atgirder for att 6ka kapaciteten i Rosenkilla far inte full effekt sa linge be-
gransningen vid Lottinge finns kvar.

Det kravs ett forandrat resbetgende med Okad andel resande med kollektiv-
trafik for de som flyttar in till Osteraker for att undvika allt for stora fordroj-
ningar i vagtrafiksystemet i framtiden.

Resbeteende
Stor andel bilresor i nuvarande

resesituationer

Resvaneundersokningar visar pa ett relativt stort bilberoende for Osterikers
kommun. Drygt en tredjedel av Osterkerborna aker kollektivt eller gar och
cyklar till arbete och skola - resten aker bil. For resor mot centrala Stockholm
(radiellt) ar kollektivtrafikandelen godtagbar men vid resande pé tviren
(axiellt) och lokalt ar kollektivtrafikandelen alltfor lag.

Allt mer utnyttjad kapacitet i vignitet mot centrala Stockholm och 6kade
trangselavgifter for biltrafiken i kombination med férbattringar pd Roslags-
banan bor ha en gynnsam effekt pa mojligheten att 6ka kollektivirafikandelen
i framtiden for Osterskers kommun.
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Kollektivtrafik
Restider och turtathet.

Prioritering i vagnat.

Forbattrad kollektivtrafik for tvarresor i Nordostsektorn ar viktigt for att 6ka
framkomligheten pa vig 276. Trots relativt korta och gena avsténd till grann-
kommuner och stora arbetsplatsomraden i Kista och Solna &r kollektivtrafi-
kandel i dagsldget mycket 1ag i tvarled. Forbattrad framkomlighet for kollek-
tivtrafiken kan ge stora positiva forbattringar, da andelen kollektivt resande
kan 6kas med motsvarande 6verflyttning fran biltrafiken.

Kollektivtrafiken har svért att konkurrera med personbilstrafiken i Ostera-
kers kommun. Det handlar mycket om restider och tillginglighet i systemet.
Roslagsbanan har behov av moderniserade fordon och bandelar som kan
forbittra restider och bekvimlighet. Aven banans koppling mot centrala
Stockholm har brister, da det ofta kravs byten for att na sin slutliga malpunkt.

Busstrafiken forlorar restid i kobildningar pa viag 276 bade under formid-
dagens maxtimma vid Rosenkélla, under eftermiddagen vid korsningen med
Sockenvigen samt for- och eftermiddag pa vag 265 mellan Rosenkélla och
Taby Kyrkby. Det finns ocksa brister i bytespunkter mellan busstrafiken och
andra fardmedelsval. Ett flertal hallplatsligen utmed véag 276 saknar tillging-
lighetsanpassning och har bristande trafiksikerhetsstandard.

Lokal kollektivtrafik i Akersberga upplevs inte alltid attraktiv, vilket ger
problem med hog andel bilresor vid korta resor i tatorten.

Cykeltrafik

Svaga regionala lankar mot
Arninge/Taby

Den regionala cykelplanen pekar ut striickan mellan Akersberga och Arninge
som en saknad lank i ett viktigt regionalt strak. Arninge, som ligger pa ett
rimligt cykelavstand fran Akersberga, blir en viktig mélpunkt i framtiden med
koppling till det regionala cykelstraket soderut mot Taby.
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Aven strak utmed viig 276 mellan Akersberga och visterut mot Ullna saknas
idag mojligheten till att cykla pé sikra separerade cykelvagar.

I centrala Akersberga finns det ett vil utbyggt cykelvignit men bade vig 276
och Akers kanal utgér kraftiga barridirer. Det finns flera tunnlar under vig
276 for gang- och cykeltrafikanter. Flera av dessa upplevs ha trygghetsbrister
och det kan, speciellt under kvallstid, vara en anledning till att manga véljer
bilen istillet for cykeln vid korta resor inom Akersberga.

Inom delstriacka 3 i den norra delen av utredningsomradet finns brister i de
lokala cykelforbindelserna parallellt med vig 276. Cykeltrafiken hanvisas
bitvis till blandtrafik med samre trafiksakerhet, tillganglighet och orienter-
barhet som foljd.

Vagstrukturer
Avsaknad av lokalvagnat, éver-

belastade korsningar.

Vig 276 har en lang historik och végen har sedan lang tid varit ett viktigt
strak i Roslagens sodra kusttrakter. Strukturellt har anslutningar frén sekun-
dira viagar kopplats direkt mot huvudvagen. Med 6kande trafik blir detta ett
problem da framkomligheten i huvudriktningen férsamras och korsnings-
punkterna blir 6verbelastade. Detta medfor dven betydande trafiksdkerhets-
risker.

Eftersom lokalvigarna i stor omfattning gar radiellt ut mot viag 2776 saknas ett
parallellt lokalvignit. Foljden blir att manga som vill utféra lokala bilresor
inom Akersberga tvingas ut pa vig 276 och blandas med regional trafik.
Eftersom speciellt det lokala nitet har begransad kapacitet ar det i ssmman-
hanget viktigt att fortydliga rollférdelningen mellan lokal och regional trafik,
sd att respektive vignat inte far en trafikbelastning som vésentligen avviker
fran vagens utformning och funktion.

Trafiken till och frin Osterskir leds i dagsliget av frin viig 276 vid Bidthamns-
viagen. Detta ar ett problem dé det skapas hoga trafikméangder pa vig 276

i centrumnira lage. Koppling vid Bathamnsviagen kommer att férsvinna
eftersom det ar beslutat att plankorsningen med Roslagsbanan ska slopas.



Trafiksédkerhet

Milj
Korsningspunkter och oskyddade Bullerstérningar, barriarer och
trafikanter partiklar
De korsningspunkter som finns pa vig 276 mellan Sockenvigen och trafik- Vig 276 ger upphov till intrangseffekter mot omgivande bebyggelse. Det ror
plats Rosenkalla haller 1ag trafiksdkerhetsstandard. Verklig hastighet &r h6gi  sig om bullerpaverkan i forsta hand men dven utslapp av luftféroreningar och
huvudriktningen, vilket ger upphov till riskfyllda situationer i samband med partiklar.

av- och pdsvangande korrorelser fran lokalvignatet. . e ) .
Vigen upplevs som en barriar bade for manniskor och djur. Pa strackan
P4 striackan mot Skeppsdalsvigen finns ett flertal riskfyllda utfarter med délig  mellan Rosenkalla och Stava finns det utpekade behov av att minska barriar-

sikt. effekterna for djur i den grona kil som vigen passerar.

P& stora delar av strackan saknas separerade cykelvagar och sdkra passager
for punkter med ansprak att korsa vigen utmed vag 276.

FOLJ PROCESSEN - Brist- och problemanalys

Vid arbetsgruppsmotet nr 2 17-06-14 presenterade VAP ett utkast
till brist- och problemanalys. Denna analys utgjorde sedan under-
lag for diskussioner pa Workshop nr 1 17-06-20 rérande vagens
funktionsbeskrivning.

Vid arbetsgruppsmote nr 3 sammanfattades "Forsta situationen™
och brist- och problemanalys bekraftades infor kommande skede
med atgardsgenerering, se dven bilaga 7.

Vid arbetsgruppsmote nr 4 diskuterades den gallande I6sningen
for Sockenvagen med stor cirkulationsplats. VAP redovisade
uppfattningen att I6sningen inte ar langsiktigt hallbar pa grund
av stora trafikokningar pa vag 276 i kombination med handelsflo-
den till Pilstugetomten. Under kommande tva arbetsgruppsmaoten
beslots att avbryta planeringen och foéresla en tillfallig 16sning
innan den permanenta ombyggnaden kan komma till stand.
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5.3 Vag 276 - utpekade funktioner av delstrackor

En viktig forutsiattning vid planering av viagsystem &r att strackornas funk-
tionella egenskaper styr utformningen. En tidig slutsats var att strackan
inte ar funktionellt homogen och arbetet utgick frén att dela upp striackan
i tre funktionellt olika delar. Delarna skiljer sig at genom bland annat olika
trafikmangder samt skiljande intrangsproblematik och korsningsanspréak.
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Figur 18: Funktionell indelning av stréckan

Trafikplats Rosenkilla - Sockenvégen (svart streckad linje) dr en striacka med
mycket trafik och hoga ansprék pé framkomlighet.

Sockenvigen - Soralidsvagen (rod streckad linje) ar tatortsstrackan genom
centrala Akersberga med ansprik i hogre grad pa stadsmissighet, korsnings-
ansprak fran oskyddade trafikanter och trygghet/séakerhet.

Soralidsvagen - Skeppsdalsvigen (bla streckad linje) ar landsortsstrackan
med betydligt lagre trafikmangder &dn de bida andra strackorna. Strackan har
ansprak pa framkomlighet i huvudriktningen for fordonstrafik och oskyd-
dade trafikanter.

En viktig 6vning vid Workshop 1 var darfor att tillsammans sammanstélla de
ansprak som kan styra de olika vigstrackornas funktion.
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Ett antal funktionella egenskaper diskuterades och gavs som exempel till
grupperna som medverkade vid workshopen. Resultatet fran workshopen
gav ett flertal funktionsbegrepp for respektive vigstracka som sedan har
anviants som underlag for malbeskrivningar och atgirdsgenerering.

Vagsystemets roll och funktion

Gruppuppgift nr 1 - Faststall funktionella egenskaper

Hog framkomlighet
for trafiken i
huvudriktningen pa
vigen

Exempel pa funktionsbegrepp

Stricka hog kapacitet for
fordonstrafiken ar
viktig/oonskad

Striacka dér hoga

tillgéing 5 Stricka dar hog
anslutande trafik mot hastighet uppfattas
huvudvégen ar so;n en fordel
viktigt

Stricka dar minskade
Strécka dér hog
framkomlighet for
huvudriktningen pa
vigen ér viktigt

Strécka dar trygghet
oskyddade trafikanter ar en viktig aspekt

prioriteras

separeras i lings och
tvirs vigen
Stracka dar
kollektivtrafik
sérskilt ska
prioriteras

Stricka dér god
gestaltning 4r en
viktig aspekt

trafik viktig pa strackan

Figur 19: Exempelbild fran arbetet med funktionsbegrepp - Workshop nr 1



Strickan Rosenkiilla - Sockenvigen

Funktionsansprdk vid workshop
- God framkomlighet for prioriterade trafikantgrupper i huvudriktningen, dar
referenshastigheten f6ljer Trafikverkets hastighetsoversyn (100 km/h).

- Resor ska ges forutsdgbar restid pa strackan.

- Effektiva transportsystem som forflyttar ménga individer snarare dn manga
bilar.

- Framkomlighet for 1Angsamtgaende fordon utmed striackan.
- Prioritering av kollektivtrafik pa delar av strackan.

- Kollektivtrafiken ska ha attraktiva héllplatsldgen, som ar tillgdngliga och
trafiksdkra.

- God framkomlighet for gdng och cykel langs och tvirs vigen.
- Rorelsemojlighet for vilt tvirs vagen.
- God tillganglighet och trafiksdkerhet i korsningspunkter.

- Ansprak pa anslutning mot vig 276 for nya verksamhets- och bostadsom-
raden.

- Hog driftsdkerhet samt mojlighet till utokad trafikinformation och trafikstyr-

ning.

Sammanfattande funktionskrav

Sammantaget rérde manga av funktionskraven, som uppkom pé workshop
nr 1, hur man sikerstéller god framkomlighet pé strackan for olika trafikant-
grupper dar kollektivtrafiken sarskilt skulle prioriteras.

Ett grundldggande funktionsansprik som kommer att vara styrande for flera
atgirdsforslag ar Trafikverkets beslut i hastighetsoversynen att referenshas-
tigheten bor vara 100 km/h pé strackan. Detta kommer att paverka kors-
ningsutformningar, langsamtgiende fordon och forutsiattningar for oskyd-
dade trafikanter.

Det finns ansprak pa ytterligare anslutningar till strackan for att trafikfor-
sorja kommande verksamhetsomraden (Stava Syd). Mot bakgrund av funk-
tionsanspréaket pa 100 km/h ar det viktigt att anslutningen finns med som en
gemensam planeringsforutsittning for strackans framtida utformning.

I tidigare planering for handelsomradet vid Rosenkalla finns redovisat en
trafikplats i 6stra delen med koppling mot Gillinge. Detta ansprak behover
sannolikt samordnas med anspraken for Stava Syd for att skapa en kostnads-
effektiv 16sning som klarar géllande riktlinjer for avstind mellan trafikplat-
serna for den hir typen av végar.

Figur 20: Strdckan ar utfomad som ett storskaligt trafikrum och utg6r en tydlig barriér i landska-
pet.
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Striackan Sockenvigen - Soralidsvigen

Funktionsansprdk vid workshop
- Fordelningen av trafiken in mot Akersberga ska hanteras effektivare.

- God tillganglighet och trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter. Passager ska vara
separerade.

- Trygghet i stadsmiljon.
- Transportled med god framkomlighet och kapacitet.
- Stracka med stadskvaliteter och hog ambition pa gestaltning.

- Hastighetsgranser anpassas till stadsmiljon med beaktande av framkomlighetsan-
sprék.

- God tillganglighet for lokaltrafiken gentemot trafiken pa huvudvigen.
- God kapacitet i korsningspunkter.

- Kollektivtrafiken prioriteras.

- Goda géng- och cykelkopplingar mellan stadsdelar.

- Utveckling av det lokala vignitet langs och tvirs vag 276.

- Minskade intrangseffekter (buller/luft).

- Hog driftsakerhet samt mojlighet till utokad trafikinformation och trafikstyrning.

Sammanfattande funktionskrav
Sammantaget for denna stracka ar att funktionsanspraken ar riktade mot framkom-
lighet men det finns dven ansprak mot tillgdnglighet, trygghet och trafiksikerhet.

Forhéllandet att det finns motstdende funktionskrav behover sarskilt beaktas vid
atgiardsgenerering. Funktionsansprak péa strackan for bade en transportled med god
framkomlighet och en stricka med hég ambition for stadskvaliteter ar delvis konflik-
terande, vilket kraver noggranna avvagningar vid val av atgarder.

Ansprik pa en effektivare fordelning av trafiken in mot Akersberga ir ett viktigt
ansprak som fér stor betydelse vid dtgardsgenereringen.
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Figur 21: Drénarbild - Strdckan ska hantera flertal funktioner som rér framkomlighets- och
stadsbyggnadsintressen. Hur dessa intressen ska balanseras &r en prioriterad fraga.



Strickan Soralidsviigen - Skeppsdalsviigen
Funktionsansprdk vid workshop

Striackan betraktas efter analysen funktionsmassigt som en striacka av lands-
- God trafiksdkerhet i korsningar. vagskaraktdar men med tre olika delar.

- Okad acceptans for gillande hastighetsgrinser. Den inledande strackan fran Soralidsvagen till Sjokarbyvéigen ar mer av
tatortskaraktér och viktiga ansprak ar att forstarka stadsméassigheten och 6ka

- Tillgdnglighetsanpassade och sdkra busshéllplatser. hastighetsanpassningen

- Forbttrad trafiksikerhet kopplat till viltfrégor. For resterande stracka fram till Isdttravigen respektive Skeppsdalsviagen

- God tillginglighet till nya verksamhetsomradet vid Brannbacken. finns vissa funktionella skillnader men framkomligheten betraktas som det
dominerande funktionsanspraket, dir aven trafiksikerhetsaspekter ska
- Har goda parallella forbindelser for lokal trafik mellan centrum och Skér- beaktas rorande anslutande vagar och oskyddade trafikanter.

gardsstad samt framtida bostadsomréden.

- Stadsmaissighet pa delar av strackan.

Sammanfattande funktionskrav

En fordjupad analys av strackan utfordes efter Workshop 2. Bakgrunden
var att de tva inledande strackorna fick stort fokus i den inledande delen
av projektet, vilket innebar att mer kunskap kriavdes kring den avslutande
strackan i norra delen av omradet.

FOLJ PROCESSEN - Funktionsbeskrivningar

Vid Workshop nr 117-06-20 var huvuduppgiften att utifran fram-
tagen brist- och problemanalys presentera vilka funktioner/behov
som ar viktiga att sékerstélla pa kort och lang sikt.

Funktionsbeskrivningarna som togs fram blev sedan ett viktigt
underlag till atgardsgenereringen infér Workshop 2 17-11-30, se
aven bilaga 6.
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6 Alternativa losningar

Studien presenterar drygt 30 atgirder och dessa kan delas in i ett antal olika
grupper med numrering enligt dtgdrdskatalogen (bilaga 1):

AVS Framkomlighet viig 276 har haft tre viktiga uppgifter.

«  Skapa samsyn om funktionen for vag 276.

Framkomlighet vag Lokala strukturer
«  Gora en grundlig analys av orsakerna till dagens framkomlighets- 2, 3. Rosenkalla/Gillinge 13. Langhundravigen
problem. 4. Ostra Norrortsleden vag 265 14. Vagport pa Nasvagen
5. Funktion 100 km/h 15. Sédra Boulevarden
11, 12. Sockenvégen kort/lang sikt 16. Stationsvagens forlangning
19. Kapacitet Soralidsvagen 17 Cirkulationsplats vid Bergavagen

«  Redovisa atgardsforslag som 6kar framkomligheten utmed och
tvirs vag 276 pé kort och lang sikt i det lokala och regionala

perspektivet. e s
35. Fordjupat samarbete planering/drift 21. Barriarbrytande atgéard centrala Akersberga
For att 1osa dessa uppgifter har ett strukturerat arbetssitt utifran 32. Lokalvagnat vid kommande exploateringar
AVS-handledningen nyttjats. Med utgdngspunkt fran en brist- och 33. MM-atgérder i fysisk planering
roblemanalys har sedan viagens olika funktioner faststéllts. Malbeskrivning- Mo
prob 4 5 b 5 Trafiksakerhet

ar har sedan tagits fram for att styra och folja upp de olika atgardsforslagen

som identifierats. 7, 8. Plankorsning Sjobergsv. o Stavav.

23. Korsning Singd handel Cykel

o 27. Oversyn av anslutningar mot véag 276 pa . .
6.1 Studerade atgardstyper delen Isattravagen-Skeppsdalsvagen 6. Strak Rosenkalla/Ullna mm
. . . . r o o1 . 10. Strak Arninge
Hur l16ser vi uppgiften - hur kan vi utifrdn en gemensam syn pa brister och 22. Strék Soralidsvagen

funktioner foresla atgirder som l6ser brister och tillgodoser funktioner? . . 25 Strak Brénnbacken
Kollektivtrafik 30. Cykelgarage i bytespunkter
1. Kollektivtrafikfalt i Rosenkalla

«  Fysiska kapacitetsitgirder i problempunkter (steg 3 och 4) 24. Infartsparkering norr om Akersberga

. .. " . 4, 28 Ostra Norrortsleden och stark kollektiv
»  Fysiska atgirder for kollektivtrafik och cykel (steg 2, 3 och 4) warfdrbindelse utmed Norrortsleden

Studien foreslar ett antal olika atgirdstyper i olika delar av fyrstegsprincipeny

Utredningar
o Forstarkning av lokala strukturer (steg 2, 3 och 4) 4. AVS Ostra Norrortsleden
18. Korsningsutformning vid Séralidsvagen

* Péverka resebeteende (Steg 1) 20. Gestaltningsprogram Sockenv - Sjokarbyv

. Fysiska trafiksikerhetsitgirder (steg 3 och 4) Miljo 21. Lokaliseringsutredning fér ny planskild korsning i
9. Faunapassage med lokaliseringsstudie centrala Akersberga
o Miljoatgarder ( steg 2, 3 och 4) 20. Gestaltningsatgarder for 6kad stads- 29. Linjedversyn av bussnétet i centrala Akersberga

massighet utmed vag 276 i centrala delen 31. Trygghetsoversyn av gangtunnlar
31. Utformning och trygghet vid GC-tunnlar 34. Fordjupad resvaneundersokning

«  Fortsatt utredning av frgor (steg 1 och 2)
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Figur 22 redovisar en oversiktlig geografisk indelning av atgirdsforslagen.

Se dven Atgirdskatalogen (bilaga 1) for en mer detaljerad beskrivning av

omfattning och lokalisering.
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Figur 22: Geografisk indelning av atgardsforslag
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Alla atgirder som foreslis i AVS-arbetet finns mer detaljerat redovisade

i bilaga 1 Atgirdskatalog. Eftersom beskrivningen av &tgirdsforslagen ar
omfattande ar vir bedomning att det 4r mer praktiskt att inte ha detta mate-
rial i AVS-processens huvudrapport.

Atgirdskatalogen utgér frin en redovisning dir studiens strukturella arbets-
satt f6ljs med bristanalys - dtgardsgenerering - méluppfyllelse.

En tydlig beskrivning av vilken brist, problem eller funktion som utgor
underlag for atgiarden ger en viktig bakgrund till forslaget. Viktigt att beakta
ar att arbetet vid de olika workshop-tillfallena ligger till grund f6r analysen av
brister/problem och funktioner.

Detta leder sedan vidare till en textmissig beskrivning av sjédlva dtgiarden. For
att skapa storre forstéelse for forslaget finns dven en bildredovisning med for

Atgard 1 — Kollektivtrafikfilt pa vdg 276 i Rosenkailla

Brist/Problem/Funktion

Ett problem som uppmérksammats under AVS-
processen &r att busstrafiken far stora
fordréjningar i de bilkéer som uppstar pa vag
276 mot trafikplats Rosenkalla under
morgontrafikens maxtimmar.

Kéerna stracker sig ofta flera hundra meter i
riktning mot Akersberga och beror pa
véjning i cir I

huvudstro
samt den tréghet som uppstar med kdsvansar
fran Léttingelundstunneln &nda ner mot
Rosenkalla trafikplats.

Objektet har extra prioritet mot bakgrund av
i oblem och omby d pd
Roslagsbanan.

9 2018-06-04

—

Vardering samhallsekonomi

Atgarden beddms bli mycket kostnadseffektiv eftersom den ger god
effekt och ska utféras som en trimningsatgérd inom befintligt
vagomrade (steg 3-atgérd).

Forslag till atgard

Ett ca 1 km Iangt kollektivtrafikfalt anldggs i vastlig riktning pa vag 276
bster om trafikplats Rosenkalla. Atgérden utfors som en
trimningsatgard, som inte bér krdva ndgon végplaneprocess. Befintlig
vagsektion har en ca 4 m bred mittremsa som tillsammans med
befintlig vagren kan nyttjas vid ombyggnad av befintlig sektion.

Se dven atgérd 3 och 4 fér atgarder pa langre sikt.

Maluppfyllelse

| arbetet har kollektivtrafikresenarer bedémts vara en prioriterad
grupp pa vag 276. Atgarden kommer att ge busstrafiken forbattrad
framkomlighet och medféra 6kad attraktivitet.

Atgarden bedéms ge mycket stort bidrag till maluppfyllelsen for
angivna mal.
(Relevanta effektmal : M1, M3, M4, M5 och M14)

5 TRAFIKVERKET

varje forslag. Den kan utgoras av en liknande dtgird som ar genomford eller
négon typ av skiss.

Atgirdens kvalitativa samlade effektbeddmning virderas och underlaget till
denna kommer fran den enkla effektbedomning som utforts for varje atgard.
Den sammanstillda effektbedémningen for AVS-processens alla atgérder
presenteras under bilaga 2. For ett antal tgirder som bedoms som priorite-
rade i nartid bor en mer detaljerad samlad effektbedémning (SEB) utforas.

Slutligen presenteras en beskrivning av hur vl atgarden uppfyller de
effektmal som satts upp for AVS-arbetet. Alla effektmal och atgirder finns
dven sammanstéllda under bilaga 3 och 4.

Figur 23 redovisar exempel frén effektkatalogen avseende atgird nr 1.

Pl -
Mittremsan ersatt med
betongbarriar, vilket ger
utrymme for nytt korfalt

14 2018-02-14

.I} TRAFIKVERKET

Figur 23: Exempel fran atgédrdskatalog
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6.2 Miljokonsekvenser av atgarder

Under bilaga 2 (Effektbedomningar for foreslagna atgérder) gors en omfat-
tande redovisning av de olika atgardernas paverkan for olika aspekter kopp-
lade till malbeskrivningar.

Nedan beskrivs kortfattat de miljokonsekvenser som bedéms uppstd om
atgiarder genomfors. For flera av de utpekade atgiarderna har det pagéatt pla-
neringsprocesser, dar miljokonsekvenserna ar vil beskrivna. Denna kunskap
ska tillvaratas i fortsatta planeringen for de olika atgidrderna.

Landskap och gestaltning

Inga konsekvenser bedoms uppsté for landskapsbilden i stort, da vag 276
redan ir ett dominerande inslag i landskapet. I centrala Akersberga finns for-
battringséatgiarder med gestaltning av vigrummet och upplevelsen av vigen
som en barridr med otrygga forbindelser 6ver viagen. Dessa forbattringsatgar-
der kan ge positiva konsekvenser for upplevelse av stadsmiljon.

Naturmiljo

Sékerstalla faunapassage i form av ekodukt 6ver vag 276 ingar i dtgardspake-
tet for motortrafikled. Byggande av denna kommer innebéra att en barriar for
landlevande barrskogslevande arter och stora klovdjur i ett svagt samband

i Angarnkilen kan byggas bort eller minska. Med ritt utformning innebar
atgiarden minskade barridrer och bidrar till positiva konsekvenser for funktio-
nen av den regionalt viktiga grona kilen Angarnkilen.

Tva behov av faunapassager for medelstora daggdjur (i detta fall fraimst utter)
har ocksa identifierats utefter striickan, vilka ocksa bor atgirdas. Atgirds-
behovet bedoms inte vara motstridigt till de planerade trimningsétgarderna
langs vagen.

Det finns ocksa forutsittningar att genom skyddsatgirder sikerstalla att
artrika vagkanter ska finnas kvar langs vagen mellan Stava och Rosenkilla
vid byggande av cykelvig, ny korsningspunkt vis Stava och ny lokalvag vid
Sjobergavagen. Konsekvenserna av utbyggnaden bedéms kunna bli smé for
naturvirden utmed vag 276.

Rekreation och friluftsliv

Anliaggande av ekodukt innebar att en stor barridr for manniskor 6ppnas upp
och nya vandringsvagar kan uppsta mellan den norra och sédra sidan av vag
276. Det kan bidra till positiva konsekvenser for rekreation och friluftsliv i
naromradet.

Boende och hilsa

Buller

Bullernivderna bedéms 6ka i och med att antalet fordon kommer 6ka langs
vig 276, nivierna bedéms frimst 6ka i centrala Akersberga vilket ger ne-
gativa konsekvenser. De atgirder som minskar antalet fordon bidrar till att
halla nere 6kningen av bullernivaerna. For samtliga atgarder och kommande
utredningar ska riktlinjer for trafikbuller foljas. Detta kan forbattra ljudmil-
jon i omraden som idag ar bullerutsatta och ge positiva konsekvenser.

Luft

Problem med luftemissioner paverkas fraimst av antalet trafikerande for-

don. Prognoser for ar 2030 och 2040 tyder framst pa att emissionerna inte
kommer forandras namnvart. Att halterna inte kommer att 6ka trots en 6kad
maingd fordon, beror péa att antalet elbilar bedéms 6ka och att en del av trafik-
okningen uteblir pga 6kad anvindning av kollektivtrafik och cykel.

Trafiken genom de centrala delarna kommer dessutom med foreslagna
atgarder att fordelas pa fler vagar vilket minskar trafiken jamfort med ett
nollalternativ dar problemen med partiklar ar som storst. Riktade drifts- och
underhéllsétgirder bidrar till att minska partikelhalter under tidsperioder d&
problemen ir som storst.

Risk och sdkerhet

Vig 276 ar en sekundir transportled for farligt gods, vilket kan ge konsekven-
ser for miljon om inte hénsyn tas till risken for olyckor i kommande planering
av atgardsforslag.

Kulturmiljo

Det finns vaganknutna kulturminnen i form av milstenar som ligger i anslut-
ning till atgirdspaketet for motortrafikled. Med hansyn kommer inte kultur-
minnena att paverkas och viardena att bibehallas

Sida 41 (58)



Vattenmiljo

Vattendragen langs vig 276 ar utpekade som vattenférekomster dar MKN

for ytvatten giller och ska tillaimpas. Inga grundvattenforekomster paverkas.
Konsekvenserna bedoms som sma for vattenkvaliteten av foreslagna atgarder
om skyddsatgarder planeras for att inte 6verskrida miljokvalitetsnormerna
for ytvatten.

6.3 Uppskattning av kostnader for alternativen

En viktig del av utvirderingen av atgardsforslagen ar att bedoma kostnader
for genomforande for att sedan kunna gora en samhallsekonomisk bedém-
ning av helheten.

De olika forslagen har kostnadsbedomts pa en 6versiktlig niva. For de atgar-
der som kan komma till utférande pa kort sikt bor en mer detaljerad kost-
nadsanalys goras. Beslutas det om en mer detaljerad samlad effektbedomning
for atgardsforslaget blir detta en sjalvklar del i arbetet.

Samtliga atgirder presenteras med kostnadsbedomningar i dtgiardskatalogen,
bilaga 1.

6.4 Samlade effektbedomningar av alternativen

En separat effektbed6mning finns utférd for alla atgardsforslagen under
bilaga 2. Bedomningarna utgar fran bade projektets effektméal samt de
nationella transportmaélen avseende funktion och hinsyn som finns antagna.
Bedomningen ar gjord utifran en skala, dar atgiardens bidrag till maluppfyl-
lelse for de olika mélen anges och vilken samhillsekonomisk nytta detta kan
generera.

Generellt vid bedomningen framgér att atgidrderna ger storre bidrag till
maéluppfyllelse for projektets effektmal &dn for de nationella transportmalen.
Det beror pa att effektméalen ar primart inriktade pa 6kad framkomlighet i
olika bemarkelser och darfor snivare dn de transportpolitiska mélen. Vid
bedémning mot de transportpolitiska méalen sker en bredare effektbedom-
ning varfor maluppfyllelsen ocksa blir mer nyanserad.

KOMPLETTERA MED MATERIAL FRAN SEB.
Atgird 1

FOLJ PROCESSEN - Atgardsgenerering
Vid Workshop nr 2 17-11-30 var huvuduppgiften att utifran identi-
fierade funktioner och behov diskutera lampliga atgarder.

Flera atgardstyper presenterades och dessa diskuterade utifran
prioritering, paketering, tidplanering mm. Sammanstallning av at-
gardsforslag fordes sedan vidare som underlag till workshop nr 3

2018-02-15, se aven bilaga 6.
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Paket 1 Atgird 22

Atgird 10
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6.5 Utvardering av alternativen

Vid utvirdering av foreslagna atgarder kan dessa 6versiktligt delas in i tre
olika kategorier:

+  Redan beslutade atgirder
« Atgirdspaket
« Atgirder utan beroendeforhallande

AVS-processen har resulterat i ett trettiotal forslag till atgirder. Dessa finns
beskrivna i en atgardskatalog (bilaga 1). Ndgra av dessa har bedomts mer
prioriterade och utover beskrivning i dtgirdskatalog s& lamnas en fordju-
pande beskrivning av dem nedan.

Atgird 12 - Ny korsning vid Sockenviigen

Korsningen mellan vig 276 och Sockenvigen har identifierats som en
problempunkt med kapacitetsproblem. Ytterligare belastning av korsningen
tillkommer fran det nya handelsomradet som etablerats strax soder om kors-
ningen. Handeln kommer att generera mycket stora trafikstrommar och det
finns sedan tidigare en 6verenskommelse mellan Trafikverket och kommunen
angdende en anslutning mot vig 276 fran handelsomrédet.

Tva viktiga slutsatser har definierats:

- Mot bakgrund av att stora pendlingsrorelser kommer i konflikt med
handelstrafik har det klarlagts behov av att fordonsstrommarna méste plan-
skiljas for att langsiktigt klara framkomligheten i punkten.

- Mot bakgrund av mycket hog trafikbelastning pé vig 276 in mot centrala
Akersberga behover trafikstrommar mot norra och sédra delarna av Akers-
berga pa ett tydligare sitt fordelas vid Sockenvagen och Rallarvigen for att
jdmna ut strommarna. Sockenvégen fordelar i dagsliget trafik till norra delen
men for den sédra delen behover nya strak skapas nar plankorsningen vid
Bathamnsvigen stangs.

Ett forslag till korsningslosning har tagits fram, se figur 25. Fragor om inpass-
ning av korsningen i stadsmiljon gentemot gillande detaljplaner ar en viktig
aspekt i fortsatt arbete. Andra viktiga fragor ar hur gang- och cykelnétet ska
samordnas i den nya 16sningen samt utformning av busshallplatslidgen.
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Den princip som foreslagits dr en underliggande cirkulationsplats for sekun-
dartrafiken pa Sockenvigen. Denna 16sning ar yteffektiv, vilket ar en viktig
aspekt for att klara beslutad markanviandning i omkringliggande detaljplaner.
For att handelstrafiken inte ska stora regional trafik i trafikplatsen ar det
viktigt att utforma in- och utfarter till handelsomradet pa tillrackligt avstand
fran trafikplatsen samt ge viajningsfordel till trafiken i huvudriktningen pa
Langhundravégen. I atgarden ska dven inga ny lokalvig med tillhorande
cykelbana till Sjobergsvigen for att 6ka tillgdngligheten med cykel och avlasta
korsningen mellan Sjébergsviagen och vig 276.

Den nya korsningen vid Sockenvigen ska ses som en helhetslosning som
forutsatter aven att dtgarder 13, 14, 15 och 16 kommer till utforande.

Atgird 13 (Langhundravigen) kommer dven paverka trafikféringen inom
handelsomradet pa ett positivt sitt, da trafikrorelser mot sodra Akersberga
och Svinningeomrédet inte behover belasta korsningen mot vag 276.

Ett anslutande projekt med stark berormg till paketet runt atgard 12 ar struk—
turen for trafikforsorjning av den [ =5 ; %,

nya Kanalstaden. Sedan beslut :
togs om att stanga plankors-
ningen 6ver Roslagsbanan vid
Bathamnsvigen har planering 5
pagatt for en ny planskild kors- [
ning vid Rallarvigen, se figur 24. §#

Rallarvigens forlangning under
Roslagsbanan kommer att bli en
huvudgata i forsérjningen av nya
Kanalstaden men blir tillganglig
4ven for trafik fran Osterskirs-
omrédet. De bada 16sningarna
vid Sockenvégen och Rallarviagen &
kommer att fordela trafik frén X
vag 276 till den nya Kanalstaden [
samt befintlig bebyggelse i Oster- e
skar. -

Figur 24: Strukturplan for Kanalstaden
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Atgiird 4 - Viig 265 6ster om Tiby kyrkby

AVS-processens huvudsakliga uppgift 4r att analysera hur framkomligheten
for vag 276 kan forbattras. Det enkla svaret ar att forbattra kapaciteten i
korsningarna vid Sockenvigen och Soralidsvigen dir det finns uppenbara
kapacitetsbrister, forstirka lokalgatunitet i Akersberga samt skapa en effekti-
vare lokal kollektivirafikforsorjning. Men i en storre systemanalys blir svaret
inte lika enkelt. Vig 276 ansluter i viastra anden mot E18 och vig 265. Bdda
dessa strak star kobildade eller har mycket 14ga medelhastigheter speciellt
under morgonens maxtimmar. Fér E18 borjar kobildning och fordréjningar
soder om Arninge trafikplats och for vag 265 ar framkomligheten 14g mellan
Rosenkalla och Taby kyrkby. Dessa vigstrak ar de enda tillgangliga i huvud-
riktningen mot centrala Stockholm.

Med dessa forutsattningar har inte forbattringar av framkomligheten pé
strackan mot Rosenkilla eller i dess trafikplats ndgon uppsida. Avgorande
ar mer hur snart man kommer fram till kon och i det laget kan Rosenkilla
utgora en "shunt" i systemet, som inte slapper pa trafik fér snabbt till omgi-
vande kostallt vagnat.

For E18 ar det mindre troligt att nagra kapacitetsforstarkningar annat an

for kollektivirafiken kan komma till stind. For vig 265 finns daremot en
outnyttjad potential i den Ostra delen som idag har 2+1-korfalt. Denna del
tillhor den yttre tvirleden och for den leden ska framkomligheten vara priori-
terad.

Om den AVS som foreslas for Ostra Norrortsleden kommer fram till att
strackan bor forstarkas till 2+2 korfalt sa 6ppnar sig dven mojlighet att utfora
kapacitetshojande atgirder pa vig 276.

Atgirderna 2, 3, 5, 6, 7, 8, 9 och 28 far inte full effekt med nuvarande forhal-
landen och bér silunda invinta den nimnda AVS-processen innan beslut tas
om fortsatt arbete med dessa atgirder. Atgird 3, 7 och 8 kan dock behova
bli aktualiserade tidigare om anspréak uppstar i ssmband med exploatering i
exempelvis Rosenkilla- eller Tilje/Gottsunda-omradet.

Den kanske frimsta aspekten av forstirkningen for Ostra Norrortsleden ir
dock den stora positiva effekt som kan uppsta for kollektivtrafiken. Vidare
kan aven ett cykelstrak skapas utmed vigen, nagot som tyvarr inte blev av nir
den byggdes.
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Atgiird 10 - Cykelstrik till Arninge

En av processens viktigaste forslag som skulle kunna medféra mycket posi-
tiva effekter om det kan komma till stind. Det dr av storsta vikt att de bada
huvudaktérerna (Osterakers kommun och Trafikverket) i kommande avsikts-
forklaring kommer 6verens om hur processen ska drivas vidare. Fragor som
behover 16sas dr med vilket lagstéd som GC-banan ska byggas, hur finansie-
ring ska ske och vem som ska skéta drift och underhall i framtiden.

Atgird 20 - Okad stadsmiissighet genom centrum

Onskemal om 6kad stadsmissighet av den centrala striickan pa vig 276 har
resulterat i forslag om att ta fram en gestaltningsplan for strackan. Liksom
for atgird 10 ar det av storsta vikt att arbetet sker i ndra samarbete mellan
huvudaktorerna. En viktig fraga ar att hantera balansen mellan ansprak pa
framkomlighet for fordonstrafiken och en 6kad stadsméssighet med lagre
hastigheter och nya gestaltningskvaliteter.

Atgiird 27 - Trafiksiikerhet vid viiganslutningar

Problemanalysen har uppméirksammat mycket allvarliga trafiksikerhets-
brister i den norra delen av utredningsomradet. Det forekommer ett flertal
anslutningar som har 1ag trafiksdkerhetsstandard med avseende pa sikt mm.

Att komma tillrdtta
med dessa brister
kréaver en process
som ofta blir komplex

i samraden med = %

berorda. I dessa e A g e 2
lagen ar det viktigt ¢

att huvudaktorerna #* =

har samma uppfatt- "

ning och beskriver i E po ;,a'f :
avsiktsforklaring vad ea—u.._\\ S et

som behover goras - =

och hur processen ska Figur 26: Férslag till ny utformning av véganslutningar

drivas.



Atgiird 7 - Ny korsningspunkt vid Stava

Nuvarande plankorsningen mellan vig 276 och Stava utgor en trafiksdker-
hetsrisk eftersom det hoga trafikméangder och att de verkliga hastigheterna
tidvis ar hoga i huvudriktningarna.

Belastningen pa korsningen fran sidovagar ar i dagslaget 1ag och utgor
troligen inte tillrackliga skl for en ombyggnad. Det finns dock ett antal
aspekter som kan innebira att korsningen bor atgirdas.

« Trafikverket har i en hastighetsoversyn pa strackan foreslagit att refe-
renshastigheten bor vara 100 km/h. Om detta ska utforas ska inte nuva-
rande utformning av korsningen kvarsta och punkten behover istallet
goras planskild.

«  Osterakers kommun har enligt sin 6versiktliga planering utredningsom-
raden for verksamheter i omradet soder om Stava. For att trafikforsorja
dessa omraden mot huvudvégnitet vasterut kravs en anslutning mot vig
276 och den bor vara planskild.

«  Osterskers kommun planerar iven for nya bostadsomraden i Tilje/
Gottsunda-omrédet. For att kunna upprétta kollektivtrafik och annan
trafikforsorjning visterut mot E18 och vig 265 Norrortsleden kriavs en
planskild anslutning mot vig 276.

«  Planering for exploateringar inom Rosenkélla har pagatt under lang tid. I
den planeringen finns en trafikplats planerad i den Ostra delen mot Stava.

Vid fortsatt planering finns négra viktiga punkter att beakta. Vig 276 kommer
troligen i framtiden att ha motorvigskaraktar. Det finns en planerad trafik-
plats 6ster om Rosenkilla och en i denna AVS foreslagen vid Sockenvigen.
Fortsatt planeringen bor darfor utgé fran forutsittningen att det bara ska
finnas en trafikplats pa strickan mellan de badda andra planerade trafik-
platserna. Det innebir att funktionerna som efterfragas i ovanstaende fyra
punkter ska samordnas i en punkt. Vid en 6versiktlig bedomning bor den
punkten ligga strax vaster om Stava men fortsatt process kraver fordjupande
utredningar om detta.

Relationen mot centrala Akersberga frin tillkommande omraden vid Stava
samt Taljo/Gottsunda ska huvudsakligen ske pa lokalt vagsystem for att

minska belastningen pa trafikplatsen och vig 276. Tung trafik ska i huvudsak
hanvisas till det regionala vignatet.

Atgirden #r helt nédvindig om funktionen for 100 km/h ska genomforas
men det saknas beslut om nir detta kan ske. Objektet kan dven initieras av
ansprak fran nya verksamhetsomraden som behover kopplingar mot det
regionala vagnitet och d4 kan olika former av medfinansiering/forskottering
komma att behéva diskuteras.

Gillinge
MNorrd

975}

Befintlig tpl Stava tpl ed

Tpl Socken-
\ O vagen ¢
Tpl enligt faststalld- O‘

vagplan

Gottsunda
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S
1
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30 A / Talja
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Figur 27: Principiell utformning av trafikplatser p& stréckan mellan Rosenkélla och Akersberga
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Maluppfyllelse for atgirdspaket

Fyra stycken atgardspaket har definierats i arbetet. Nedan f6ljer en samlad och Sockenvigen/Lénghundravagen kan medféra okad trafik. Trots forslag

bedémning av dessa paket som komplement till de effektbedmningar som pé kollektivtrafiksatsningar kan forbéttrad kapacitet i vignitet leda till 6kad

utforts for respektive atgird under bilaga 2. personbilstrafik, vilket motverkar mal om ett mer hallbart transportsystem
och okad trafiksdkerhet.

Samtliga paket ger god méluppfyllelse for projektets effekimél. Daremot bor
det beaktas att det finns malkonflikter i och med att paket Framkomlighet

Bidrag till Bidrag till
funktionsmalet hinsynsmalet

Fordelnings- Projektets

Paket Malkonflikter

aspekter effektmal

| -
| -
Stort positivt bidrag till Mycket stort positivt bidrag

Mycket stort negativt Stort negativt bidrag till
bidrag till maluppfyllelse maluppfyllelse

Obetydligt/lagt bidrag till
maluppfyllelse maluppfyllelse

till maluppfyllelse
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7 Forslag till inriktning och rekommen-
derade atgarder

7.1 Beskrivning av overgripande inriktning

Utifrén uppdraget att analysera orsaken till framkomlighetsproblem utmed
vag 276 har ett stort antal tgarder foreslagits for att komma tillratta med
dessa problem.

Atgirdstyperna utgér fran att bide hantera efterfrigan och tillgodose utbudet.
Vi anser att en kombination av atgidrder som hanterar bdda dessa aspekter ar
nodvandigt for att hantera den stora reseefterfragan som kommer att uppsté i
Osterakers kommun mot ir 2040.

Utbud

Viktiga delar nar det giller att tillgodose utbudet pa vigsidan ar att dtgérda
vissa problempunkter i nitet samt initiera en utredning om hur Ostra
Norrortsleden ska hanteras kapacitetsméssigt. En 6kad kapacitet pad denna
del kan sedan f6ljas upp med ett antal atgirder pa vag 276 som skulle kunna
leda till 6kad tillganglighet i vagnatet for olika trafikantgrupper.

Roslagsbanan 4r en stomme i kollektivtrafiken till Akersbergaomradet. Ut-
byggnad pagér av dubbelspir som tillsammans med nya fordon kommer att
oka kapaciteten och ge 6kat utbud pa den sparbundna kollektivtrafiken men
det rader osdkerheter om atgarderna ar tillrackliga for tillgodose okad efter-
frdgan. Inom Trafikforvaltningen finns ett pdgiende arbete kring kapaciteten
for den 6kande efterfrigan pa Roslagsbanan.

Efterfragan

For att hantera efterfragan pa resor ar det ett spektrum av atgarder som
behover samverka. Viktiga delar ar atgarder som syftar till att minska korta
bilresor i Akersberga genom att forbittra och underlitta andra firdval inom
titorten. En annan viktig del dr det som kan goras inom samhaéllsplaneringen
for att skapa hallbara resmdnster och tatortsstrukturer dar farre resor kravs.

Den 6versiktliga bedomningen som gjorts om 50 000 tillkommande resor
per dag mot ar 2040 vid nuvarande resmonster visar pa en stor utmaning for

transportsystemet. En sammanfattande uppfattning ar att med en kombina-
tion av begrénsningar i efterfrdgan samt att delvis tillgodose utbudet, s kan
den totala reseefterfrdgan hanteras i Osterdkers kommun ar 204o0.

7.2 Rekommenderade atgarder - Processbeskrivning

Processen har arbetat med atgardsgenerering forutsattningslost utifran behov
och forsokt halla bort aspekter som ror ansvar for genomfoérande och kostna-
der. Fors dessa aspekter in for tidigt i processen riskeras ldsningar som kan
leda till att viktiga atgirdsforslag inte kommer vidare i processen.

Huvudaktérerna i AVS-processen ir verens om att de atgirder som finns
presenterade i atgardskatalogen ska foras vidare i fortsatt process. For att
underlidtta kommande arbete med eventuella avsiktsforklaringar och hand-
lingsplaner sa har forslag till en processbeskrivning for respektive atgards
tagits fram.

Beskrivningen lamnar forslag till vilken aktor som ska se sig ansvarig for
kommande process och vilka aktorer som ska/bor vara delaktiga i denna
process.

Hur processen ska drivas - med vilken lagstiftning atgiarden ska stédja sig pa
och hur en tidslinje kan se ut for planering och byggande presenteras.

Vidare redovisas en kostnadsuppskattning for dtgarden samt ansvar for hur
den kan finansieras.

7.3 Forslag till beslut om fortsatt hantering

AVS-materialet kommer att beredas i Trafikverkets atgirdsgrupp infér beslut
om stillningstagande. Forslag som tagits fram inom ramen for AVS-arbetet
kommer sedan att foras in i atgardsbanken pé Trafikverket, dir prioritering
sker som en del i arbetet med atgirdsplaneringen.

Handlingsplan bor upprittas mellan aktérerna infor arbetet med férdjupade
utredningar (atgard 4, 18, 20, 21, 28, 29,31 och 34).

Avsiktsforklaring upprittas mellan Trafikverket och Osterakers kommun
infor fortsatt arbete med paket Sockenvigen/Langhundravigen.
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Beslutade atgarder - Processbeskrivning

Kostnads-

uppskattn. Finansiering

Ansvarig aktor/delaktorer Process - tidlinje

Atgird 17 Trafikverket anvarig for produktion av atgirden i egenskap av Byggs med stod av planldggningstyp 1. Det 13 mkr Osterakers kommun ansvarig Nej Framtida utformning av

Ny cirkulationsplats vid véghallare. finns en detaljplan som st6djer detta beslut. via genomforandeavtal med Kanalrondellen bor beaktas
Bergavigen och ny anslut- Osterdkers kommun blir aktivt delaktig genom finansierings- Eyessiani20o2y fzafilverket; 1 sal'n})a?'d.med pllaélermg
ning mot centrum ansvar. Produktion 10 ménader avcrku ENAOIGER Al
Bergaviagen.
Atgiird 19 Trafikverket anvarig for produktion av atgérd i egenskap av Trafikverket har beslutat att objektet kan 10 mkr Osterakers kommun ansvarig Nej
Kapacitet Soralidsviigen vaghéllare. utforas med stod av planlaggningstyp 1. via genomforandeavtal med
Osterakers kommun blir aktivt delaktig genom finansierings- Trafikverket.
ansvar.
Atgird 23 Trafikverket ansvarig for atgard i egenskap av véghéllare. Viégplan pagar till 2019 10 mkr Trafikverket - befintligt projekt Ja Forhallandet att det saknas
Sing6 handel Produktion 6-8 ménader 11_1vestel'1ngsmedel fo{
cirkulationsplats behéver
hanteras.
Atgird 4 Trafikverket ansvarig for processen som utfors i samarbete med Avs2ar 2 mkr Trafikverket ansvarig. Nytt Nej Atgirden ger beroendefor-
AVS Ostra Norrortsleden Trafikforvaltningen och berérda kommuner. namnsatt objekt i Lansplanen héllanden till flera atgérds-
kan komma att krévas. forslag i AVS for vig 276.

Tabell 5: Beslutade atgéarder.

* Samlad effektbedémning med nettonuvérdeskvot.

Kommentar till processbeskrivning. Bedémningen utgér underiag for beslut genom
utvérdering av monetéra effekter av en atgérd, hur

Singo handel ar ett paket av dtgirder kring busshallplatser, gdngpassager och nyttor fordelar sig pa olika grupper samt hur de

cirkulationsplats. Den hastighetsdimpande effekten som cirkulationsplats transporipolitiska mélen paverkas.

innebdr dr en viktig aspekt for att 6ka trafiksdkerheten for oskyddade trafi- Nettonuvérdeskvoten &r en berékning hur mycket en

kanter vid planerad gingpassage. Att finansieringen av cirkulationsplatsen investering ger tillbaka per satsad krona.

kan 16sas ar darfor viktigt for att na full effekt med 6vriga delar i atgéarden.
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Atgardspaket 1 - Framkomlighet vag 276

Kostnads-

Ansvarig aktor/delaktorer Process - tidlinje
uppskattn.

Finansiering Anmarkning

Atgiird 4 AVS 2 &r AVS 2 mkr

AVS Ostra Norrortsleden Processen utfors i samarbete med Trafikforvaltningen och
berérda kommuner.

Atgirden ger beroendefor-
hallande till flera atgérds-
forslag i AVS for vig 276.

Trafikverket ansvarig for processen. Trafikverket ansvarig.

Foljande atgarder ar i olika grad beroende av atgard 4:

Atgiird 2 Trafikverket ansvarig for processen. Fardiga vagplanehandlingar 2015, dock inte 22 mkr (2016) Trafikverket Ja Atgirden ir beroende av

Ny trafikplats i Vallentuna/Osterakers kommun kan bli delaktiga faststillda. utbyggnad av verksamhets-
- omrdden i Gillinge eller att

Gillinge Atgird 3 utfors.

Atgird 3 Trafikverket ansvarig for processen. Vigplanen faststalldes 2016. Vagplan gar 200 mkr (2013) Trafikverket och Ja Avser 0stra delen av

Utbyggd trafikplats ut 2021 Osterakers kommun traﬁkplatse}q, fOI’lltSfit-

Rosenkilla ter genomforande for

detaljplanen for Rosenkélla
handelsomrade.

Atgiird 5 Trafikverket ansvarig for processen. Viégplan 3 ar. Se étgérd 6-9 Trafikverket Nej Starkt beroende av att

Funktion 100 km/h Ovrigt se atgird 6-9 atgérd 4 utfors forst.

Atgiird 6 Trafikverket ansvarig for processen. Ingdr i vigplan for dtgard 5. 20 mkr Trafikverket Nej Beroende av beslut for

Cykelstrak till Rosenkélla Produktion 12 ménader dtgird 5

Atgird 7 Trafikverket ansvarig for processen. Ingar i vagplan for tgard 5. 80-100 mkr Trafikverket Nej Beroende av beslut for

Ny korsningspunkt vid Produktion 24 ménader dtgird 5 eller anspralﬁ frén

Stava nya verksamhetsomraden.

Atgird 8 Trafikverket ansvarig for processen. Ingér i vigplan for atgérd 5. 10 mkr Trafikverket Nej Beroende av beslut for

Ny lokalvég fran Sjobergs- Produktion 6 ménader dtgdrd 5.

vigen

Atgird 9 Trafikverket ansvarig for processen. Ingar i vagplan for tgard 5. 20 mkr Trafikverket Nej Delvis beroende av beslut

Faunapassage Produktion 18 manader for dtgird 5.

Atgiird 28 Trafikforvaltningen ansvarig for processen. - - Trafikforvaltningen ansvarar Nej Beroende av atgéird 4

Snabb tvarforbindelse Trafikverket ansvarar for infrastrukturen. for trafikering.

med buss

Kommentar till processbeskrivning. Tabell 6: Atgérdspaket 1

Trafikverket har aviserat att uppstart av AVS for Ostra Norrortsleden #r en prioriterad
fraga eftersom denna atgérd har beroendefoérhéllande med ett stort antal andra atgarder.
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Atgardspaket 2 - Sockenvagen/Langhundravagen

Kostnads-

Ansvarig aktor/delaktorer Process - tidlinje Finansiering Anmarkning

uppskattn.

Atgird 12 Trafikverket ansvarig for processen. Viégplan 2018-2021

Ny korsning vid Socken- Osterakers kommun viktig medaktor. Produktion 30 ménader
véagen

150 mkr + f6ljdinveste- Trafikverket via namnsatt Atgirden omfattar aven
ringar i lokalvagnitet. objekt i Lansplanen. lokalvég med cykelbana till
Sjobergsvégen.

Foljande atgarder ar i olika grad beroende av atgard 12:

Atgird 13 Osterakers kommun ansvarig for Detaljplan 15 ménader 70 mkr Osterakers kommun och/eller Ja Beroende forhallandet

exploatorer mellan atgérderna bor
formaliseras i avtal
mellankommunen och
Trafikverket

Langhundravigen processen. Produktion 10 manader

Atgird 14 Osterakers kommun ansvarig for Bygghandling 3 manader 20 mkr Osterakers kommun Ja
Fri hojd processen. Produktion 6 ménader

Nasvagen

Atgird 15 Osterakers kommun ansvarig for Detaljplan 15 ménader 70 mkr Osterakers kommun Ja
Sodra processen. Produktion 12 ménader

Boulevarden

Atgiird 16 Osterakers kommun ansvarig for processen. Har delvis stod i detaljplan annars ny 10 mkr Osterakers kommun Ja
Forlangning av Stations- detaljplan.

vagen Produktion 8 ménader

Tabell 7: Atgérdspaket 2

Kommentar till processbeskrivning.

Behovet av samordning mellan aktorerna blir stort i fortsatt arbete med
atgardspaket 2. Det kommer att paga flera parallella processer med tydliga
beroringspunkter, dir Trafikverket hanterar viigplan for ny korsning och Ost-
erdkers kommun hanterar detaljplaner for tillkommande kommunal delar.
For paket 2 kommer en fordjupad samlad effektbedomning (SEB) tas fram
inom ramen for AVS-arbetet.
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Atgardspaket 3 - Minska lokala bilresor

Kostnads-
uppskattn.

Ansvarig aktor/delaktorer

Process - tidlinje Finansiering

Atgird 29 Trafikforvaltningen ansvarar for processen. Osterakers kommun Utredning 12 méanader 0.5 mkr Trafikforvaltningen Nej Utfors med stod av atgiard
Linjeversyn Akersberga och upphandlad trafikoperator ar medaktorer. 34.
Atgiird 30 Osterakers kommun ansvarar for processen. Trafikforvaltningen Utredning/proj 6 ménader 1 mkr/garage Osterakers kommun Nej
Cykelgarage i bytespunkter ar medaktor. Produktion 2 ménader/garage
Atgiird 31 Osterakers kommun Utredning finns utford. - Osterakers kommun Nej
Trygghetséversyn av GC- Handlingsplan och strategi for genomfor-
tunnlar ande 6 manader.
tgar Osterdkers kommun ansvarig. Trafikverket och Trafikforvalt- ontinuerligt - Osterdkers kommun ej et finns flera -
Atgiird 33 (o] kers ke Trafikverks h Trafikforval K 1 O kers ki N Det finns flera MM
Beb el . ningen dr medaktorer i samrad vid planprocesser. dtgédrder som kan kopplas
RSB SRR till tgérd 33 exempelvis
uppriéttande av bilpooler.
Atgird 34 Osterikers kommun i samarbete med Trafikverket och Trafik- Undersokning/rapport 12 ménader 1 mkr Osterakers kommun, Trafikver- Nej
Fordjupad resvaneunder- forvaltningen. P -——
sOkning
Atgiird 22 Trafikverket ansvarig for processen med Osterakers kommun Planlaggningstyp 1 trolig. 10 mkr Trafikverket ansvarig men Ja
GC-strak Soralidsvagen som medaktGr. Produktion 6 ménader mojlig medfinansiering frén
kommunen
Atgiird 24 Osterakers kommun ansvarig for processen med Trafikforvalt- Detaljplan alternativt marklov/avtal 5 mkr Osterakers kommun Nej Kraver fordjupad utredning

Infartsparkering norr om
Akersberga

ningen som medaktor.

Produktion 4 ménader

(100 p-platser)

om lokalisering. Har direkt
beroendekoppling till
dtgird 28.

Tabell 8: Atgérdspaket 3

Kommentar till processbeskrivning.

En klok bebyggelseplanering dr en hornsten i arbetet med att minska lokala bilresor. Denna
planeringsprincip ar tydliggjord i kommunens 6versiktliga strategier och det ar darfor viktigt
att detta blir styrande i kommande fysisk planering i kommunen. For atgird 22 kommer en
fordjupad samlad effektbeddmning (SEB) tas fram inom ramen for AVS-arbetet.
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Atgardspaket 4 - GC-vagar/Anslutningar

. .. .. C s Kostnads- _. o SEB
Ansvarig aktor/delaktorer Process - tidlinje Finansiering Anm.
uppskattn. NNK
Atgird 25 Osterakers kommun ansvarig for processen. Detaljplan alternativt marklov/avtal. Pro- 10 mkr Osterakers kommun ansvarig Nej
GC-viig mot Brinnbacken duktion 7 manader. en 'svt'atlig medfinansiering ar
mojlig.
Atgird 27 Trafikverket anvarig for rocessen med stéd av Osterdkers kom- Lantmateriforrattningar 15-20 méanader. 5 mkr Trafikverket Nej
Trafiksékerhet vid vigan- L, Produktion 3-5 ménader.

slutningar

Tabell 9: Atgérdspaket 4

Kommentar till processbeskrivning.

Atgird 27 ir en mycket viktig trafiksikerhetsitgird. Det finns stora mojlig-
heter att samordna e lokalvagar som kravs for att stinga farliga utfarter med
onskade GC-kopplingar.
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Atgarder utan beroendeférhallande - Processbeskrivning

Ansvarig aktor/delaktorer

Process - tidlinj

Kostnads-
uppskattn.

Finansiering

SEB
NNK

Anmarkning

Atgird 1 Trafikverket ansvarig for processen. Planléggningstyp 1 20 mkr beroende pa Trafikverket ansvarig. Ja Atgirden bedomdes vara
Kollektivtrafikfalt vid Projektet sker i samarbete med Trafikforvaltningen. Produktion 12 ménader lingd h}?gt prlgrlterad vid work-
Rosenkalla SOy ek
Atgird 10 Osterakers kommun ansvarig for processen (PBL). Projektet sker Detaljplan eller Lantmateriforrattning 24 40-60 mkr Utreds vidare. Ja
Cykelstrak till isamarbete med Trafikverket. ménader. Kréver namnsatt cykelatgard i
Arninge Produktion 15 manader Lansplan
Atgiird 11 Trafikverket ansvarig for processen. Osterakers kommun ar Planlaggningstyp 1 15 mkr Trafikverket ansvarig, befintligt Ja
Tillféllig cirkulationsplats viktig medaktdr. Produktion 8 manader objekt i Lansplan
vid Sockenv.
Atgiird 18 Trafikverket ansvarig for processen. Osterakers kommun ar Planlaggningstyp 1 10 mkr Trafikverket ansvarig men Nej Forutsatter fordjupande
Korsningslésning vid Sora- viktig medaktor. Eraihiisem i) mreets forutsatter hog grad av medfi- utredning av korsningstyp.
lidsviigen ’ nansiering fran kommunen
Atgird 20 Osterakers kommun ansvarar for processen med gestaltnings- Gestaltningsprogram 12 man 0,5 mkr Osterakers kommun ansvarig Nej Viktigt att tydliggora roller
(Okad stadsmissighet genom program men Traﬁkverke} hawr en viktig granskande och stot- Produktion - med méjlig medfinansiering och ansvarsfordelning vid
S — tande roll i egenskap av vaghallare. Trv arbetet.
Atgiird 21 Osterakers kommun ansvarar for process med Trafikforvalt- Oklar - Osterakers kommun Nej Behovet ar tydligt klarlagt
Barridrbrytande &tgird vid ningen som medaktdr. men typ av atgird behover
Luffarbacken utredas vidare

Osterakers kommun
Atgiird 32 Osterakers kommun Komtinuerligt - Osterakers kommun/Exploa- Nej
Lokalvégnat vid exploate- fore]
ringsomréden

Tabell 10: Atgérder utan beroendefdrhallande
Kommentar till processbeskrivning.

For dtgard 1 och 10 kommer en fordjupad samlad effektbedomning (SEB) tas
fram inom ramen for AVS-arbetet.
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detaljplaner samt Trafikverkets olika forstudier, vagutredningar och vagplaner i omradet.
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