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Osterakers kommuns remissyttrande pa

revidering av Regional cykelplan for
Stockholms lan (RS 2020-0867)

Region Stockholm skickade i januari 2020 ut en remiss pa en reviderad regional
cykelplan f6r Stockholms lin. Osterdkers kommun har tagit del av remissen
och skickar hirmed kommunens synpunkter.

Den regionala cykelplanen visar pa riktningen for cykelplaneringen i linet och
pekar ut regionala cykelstrak som ska binda thop viktiga malpunkter i linet f6r
att bidra till att na det 1 RUFS 2050 uppsatta malet om att 20 % av alla resor i
linet ska ske med cykel ar 2030. I Osteraker finns ett regionalt cykelstrik
utpekat i planen, Akersbergastriket, som gir mellan Akersberga centrum och
Roslags-Nisby.

Stockholm Nordost skickar in ett kommungemensamt yttrande som svar pa
remissen. Utover det gemensamma svaret vill Osterikers kommun limna ett
eget yttrande.

Dokumentets status och tydlighet

Planen dr omfattande och med hoga ambitioner gillande de strategiska
inriktningsomradena cykelinfrastruktur, trafikinformation, kommunikation och
kampanjer, kombinationsresor och folkhilsa dir stora insatser behover goras
for att mélet om 20 procents cykelandel ska kunna uppnas. Fokus i planen
ligger dock till storst del pa att beskriva vad som ska uppnas och mindre pa hur
det ska dstadkommas. Osterikers kommun saknar tydlighet i vilken status den
regionala cykelplanen kommer att fa nir den ér antagen. Det gor att det
stundvis ar svart att folja med i dokumentet och forsta vad de olika inblandade
aktoérerna har for roll och uppgift. Det dr regionen som tar fram dokumentet
och sitter dir med villkoren for vilka strak som ska pekas ut,
prioriteringsordning och standard for dessa, men har sjilva inget ansvar for att
bygga ut cykelinfrastrukturen i linet. Ansvaret f6r utbyggnad och finansiering
ligger istallet pa respektive vighallare, det vill siga kommunerna och
Trafikverket.

Trots avsnitt om genomférande och uppfoljning av planen ér det svart att fa
en bild av hur lingt ansvaret stracker sig for olika aktorer och vad vi som
kommun faktiskt férvintas genomfora till 2030. Hur arbetet ska bedrivas
fortsdttningsvis efter planens antagande ar dven det otydligt.

Prioriteringsordning, utformning och standard
Statusen for befintlig infrastruktur i det regionala cykelvignitet visar att 20 %
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helt saknar cykelinfrastruktur idag. Plockar man bort de strickor dir det enbart
ar bilvig idag finns inte manga sammanhangande strik norr om Stockholm.
Det dr dven stor skillnad pa bilvag och bilvidg och lings vissa lingre strickor
utpekade 1 planen gér hastigheten och utformningen av vigen att cykling i
princip ar helt oméjligt pa grund av bristande trafiksikerhet. Det giller till
exempel striket lings Vaxholmsvigen som dven kommer kunna nyttjas av
boende i Osteriker. Lingre ut pa det utpekade regionala cykelvignitet saknas
ocksa ofta alternativa vigar att hinvisa till vilket gor att en stor andel
potentiella cyklister férmodligen helt viljer bort att cykla.

Osterakers kommun anser dirfor att hur striken prioriteras inte nédvindigtvis
bor vara samma for de centrala delarna av regionen som lingre ut i regionen da
forutsittningarna att 6verhuvudtaget kunna cykla ser sd olika ut. For att
cykelandelen ska Oka sa kraftigt som malet anger behover fokus liggas pa att i
forsta hand bygga cykelinfrastruktur dir det idag helt saknas f6r att mojliggora
for fler att cykla, snarare dn att hoja standarden pa de strickor som redan har
nagon form av infrastruktur for cykel. I regionens ytteromraden bor effekten
av att prioritera sammanhingande strak som gor det mojligt for fler att cykla
rimligen vara storre 4n att Oka kapaciteten och hoja bekvamligheten dir folk
redan kan cykla idag.

Ett liknande resonemang kan dven foras kring riktlinjerna for
utformningsstandard pa de regionala straken. Utformningsprinciperna bor i
annu storre utstrickning ta hinsyn till och kunna anpassas efter de behov och
forutsittningar som rader lings olika cykelstrak. Akersbergastraket ir
exempelvis stundtals mycket kuperat och risken ér att férhallandena lings
strackan leder till att det varken blir praktiskt eller ekonomiskt genomférbart
att bygga straket lings langa delar av strickan om utformningsstandarden ska
uppfyllas.

Ansvaret for finansiering

I avsnittet kring ansvar for utbyggnad av det regionala cykelvignitet star att
Trafikverket framforallt har ansvar f6r att bygga ut och underhalla cykelvigar
lings med det statliga vagnatet. Nuvarande lagstiftning gor att cykelbanor alltid
maste byggas intill en vig och att det dven ska finnas ett funktionellt samband
med vigen, det vill sdga att cykelvigen maste ligga sd nira vigen att den
avlastar den. Ansvaret for vem som ska bygga ett regionalt cykelstrak avgors
siledes till stor del av de statliga vigarnas dragning. Akersbergastriket som har
en total lingd pa cirka 18 kilometer, varav ungefir 10 kilometer gar genom
Osterakers kommun, féljer inte ngon statlig vig utan gar istillet lings med
Roslagsbanans spar, varfér kommunen da blir ensam ansvarig for att bygga ut
straket. Osterakers kommun ifrdgasitter huruvida det verkligen bér vara en
enskild kommuns ansvar att bygga cykelvigar mellan kommuner enbart pa
grund av att det inte gar en statlig vig lings cykelstrakets strickning.
Akersbergastraket kan dven hivdas ha ett funktionellt samband med E18 och
vig 276, dven om straket inte foljer vigarna direkt utan har en genare
strackning for cyklisternas skull.
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For Osterikers kommun ir iven méjligheterna att f4 finansiering for
utbyggnad av Akersbergastriket begrinsade da statlig medfinansiering beviljas
regionala strik som uppfyller den rekommenderade utformningsstandarden,
vilket férmodas bli mycket svart lings delar av straket. Da strickan till stor del
inte heller kan anses ligga i stadsmiljé férmodas dven stadsmiljoavtal bli svara
att ansoka om.

Behovet av tviarkopplingar

Kartan 6ver de utpekade regionala straken visar att det i stort sett helt saknas
tvirgaende strak som binder ihop kommunerna i den norra och nordéstra
delen av linet. I Osterakers kommuns 6versiktsplan finns ett regionalt
cykelstrik utpekat lings med vig 276 frin Akersberga centrum och framtill
kommungrinsen mot Rosenkilla utpekat. Da vigen idag ir klart olimplig att
cykla pa och det saknas alternativa vagar i nirheten 4r det inte moijligt att
cykelpendla mot norra delarna av Tiby och Vallentuna. Ett cykelstrak lings
med vig 276 skulle pa lingre sikt kunna kopplas samman med ett utbyggt strak
lings Norrortleden, men ett sadant strak 4r inte utpekat i planen. I
atgirdsvalsstudien for Norrortsleden pagar arbete kring méjliga atgarder for att
skapa ett sammanhallet cykelstrik lings med Notrortsleden som da skulle leda
till att nya kopplingar mellan Sollentuna, Vallentuna, Tiby och Osterdker
tillskapas. Nordostkommunerna skulle dirfér gynnas av fler strak som inte
bara binder ihop ytteromradena med centrala Stockholm utan dven binder ihop
malpunkter i de norra delarna av regionen med varandra.

Det dr ocksa 1 tvirgaende strak lings statliga vigar som det behover tillskapas
cykelstrak om cykeln ska kunna ha konkurrenskraft gentemot bilen och en
overflyttning mellan firdmedlen ska kunna ske. Aterigen ir riktlinjerna for
utformning av straken problematiska da de riskerar leda till att straken inte
byggs alls, och sirskilt inte lingre strickor lings de statliga vigarna. Dir det
helt saknas cykelinfrastruktur idag finns en risk att riktlinjerna for utformning
snarare motverkar 6kad cykling dn tvirtom.

Lokala strak och rekreationscykling

I planen lyfts vikten av det lokala cykelvignitet och hur det regionala
cykelvignitet dr beroende av den Gvriga lokala cykelinfrastrukturen. I
Osteraker ir de lokala kopplingarna helt avgérande for potentialen for
Akersbergastraket. Inne i centrala Akersberga finns idag ett relativt utbyggt
lokalt cykelvignit, men utanfér centralorten, exempelvis frain de omraden som
ligger norr om Akersberga lings vig 276, finns idag ingen cykelinfrastruktur
som gor det mojligt att pa ett gent och sikert sitt cykla till Akersberga och
ansluta till det regionala straket dir.

Aven 1 - 2 mil utanf6r centralorten finns stor potential att cykla och dven dessa
strak behover prioriteras att byggas ut for att de regionala striken ska nd sin
tulla potential. Dir Trafikverket dr vighéllare, som lings vag 2706, forsvaras
detta dock av att kommunen inte har radighet Gver prioritering och utbyggnad.
Aven om denna typ av strik inte har méjlighet att pekas ut som regionala strik
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pa grund av sin potential fér arbetspendling med cykel anser Osterikers
kommun att de tydligare bor lyftas i planen. Detta for att visa pa behovet av
dessa kopplingar for att fler ska kunna nyttja de regionala straken och oka
mojligheten att de prioriteras av Trafikverket.

Aven rekreationscykling och cykelturism som ocksa behandlas i planen skulle
gynnas av fler utpekade strak som leder ut frin centralorter som Akersberga.
Ett strik lings vig 276 norr om Akersberga skulle exempelvis mojligedra 6kad
cykling till populira beséksmal i skirgirden sa som Ljusterd och dven till
Norrtilje.



