OSTERAKERS KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKO : :

KOMMUNSTYRELSEN 2012-03-26

KS § 60 Dar. KS 2012/164-512

Utdrag: akten, KF
Hastighetsplan Riitt fart i Osteriker

Arende
En 6versyn av hastighetsgrinserna genom metodiken rétt fart i staden avser att

stodja en utveckling av stadsrummet. Hastigheten ska beskriva hur gatan dr tankt
att fungera for motorfordon saval som for gang- och cykeltrafikanter.

Tidigare beredning

- Kommunkansliet redogor for drendet i tjansteutlétandet daterat 2012-03-06.
- Byggnadsnimnden har behandlat &rendet 2012-02-01, § 60. -
- Kommunstyrelsens arbetsutskott har behandlat 4rendet 2012-03-14, § 35.:9 o

Yrkanden
Ann-Christine Furustrand (S) bifaller arbetsutskottets forslag innebérande att

*De delar av hastighetsplanen dir kommunen &r beslutsfattare antas i sin helhet.
Dessa delar ska vara grunden i de beslut som fattas av Byggnadsnidmnden” och
"De delar av hastighetsplanen dér kommunen inte 4r beslutsfattare ska
hastighetsplanen ligga till grund for de remissyttranden som ndmnd eller
forvaltning med stod av delegation ldmnar till beslutsfattande myndighet” samt
gor foljande tilldggsyrkande:

Att en dversyn av Gvergangsstillen ska goras for att sikerstélla trafiksdkerhet
samt framkomlighet for oskyddade trafikanter.

Propositionsordning
Ordforanden stller proposition pé arbetsutskottet forslag och finner att

Kommunstyrelsen bestutar enligt detta.
Ordfsrande stiiller dérefter proposition p Ann-Christin Furustrands (S)
tillaggsyrkande och finner att kommunstyrelsen avslar tilldggsyrkandet.

Votering
Ann-Christine Furustrand (S) begér votering som verkstills. Den som &r emot

tillaggsyrkandet rostar ja och den som dr for tilliggsyrkande rostar nej.

Votering utfaller enligt bilagd omrdstningslista med 10 stycken ja-roster och 5

stycken nej-roster.
Kommunstyrelsen har saledes beslutat avsla tilliggsyrkandet.

Forts.
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VOTERINGSLISTA KS 2012-03-26
KOMMUNSTYRELSEN I OSTERAKERS KOMMUN (mandatperiod 2010-2014)

Parti | LEDAMOTER Tjanst- § 60 &
Namn gérande J N |A|J [N A
M Johan Bostrém AL i
M | Eliza Roszkowska-Oberg X J
M Hampe Klein -
M Conny Soderstrém X J
FP Elisabeth Gunnars 1: vice ordf X J
FP Pablo Garay -
< Bjorn Palhammar X 1
KD |Mikael Ottosson X I
OP  |Rolf Granstrom X I
S Ann-Christine Furustrand 2:e vice ordf X N
S Anas Abdullah -
S Marie Ende X N 1
RP Marie Wengse -
MP | Michael Solander X N
M Michaela Fletcher Sjéman, ordfsrande | X J
ERSATTARE
M Christina Funhammar X J
M Kenneth Netterstrom -
M Jeanette Widén - )
FP Fredrik Pahlberg X J =1
S Hans Johansson X N
RP Stefan Cronberg X N
\ Bo Edlén -
B Resultat 10 |5 |-
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' éSte raker TJANSTEUTLATANDE 1(1)

Kommunkansliet 2012-03-06 Dnr KS 2012/164-512 (
Fredrik Zethraeus 1

Till Kommunstyrelsen

Hastighetsplan Ritt fart | Osteraker

Beslutsférslag
Kommunstyrelsen foreslir Kommunfullméiktige besluta

1. De delar av hastighetsplanen didr kommunen &r beslutsfattare antas i sin
helhet. Dessa delar ska vara grunden i de beslut som fattas av
Byggnadsndmnden

2. De delar av hastighetsplanen dér kommunen inte dr beslutsfattare ska
hastighetsplanen ligga till grund for de remissyttranden som nédmnd eller
forvaltning med stod av delegation lamnar till beslutsfattande myndighet.

Bakgrund
Samhillsbyggnadsforvaltningens enhet f6r infrastruktur och renhallning fick

under 2009 uppdraget fran ddvarande Byggnadsnimnden att ta fram en
hastighetsplan. En 6versyn av hastighetsgrinserna genom metodiken réitt fart 1
staden avser att stodja en utveckling av stadsrummet. Hastigheten ska beskriva
hur gatan dr tinkt att fungera fiir motorfordon sivill som for gang- och
cykeltrafikanter.

Tidigare beredning, kaithdnvisning och bilagor

- Byggnadsnamnden 2012-02-01, § 60

- Bilaga 1, Tjinsteutlatande, samhillsbyggnadsforvaltningen 2012-02-14
- Bilaga 2, Hastighetsplan

- Bilaga 3, Sammanfattning av synpunkter frén samradet

- Bilaga 4, Kartor tilthorande Hastighetsplan "Ratt fart i Osterdker”

- Bilaga 5, Bullerkartliggning med tillhorande kartbilagor

- Bilaga 6, Kommunalt vighallningsomrade samt téttbebyggt omrade
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/ Peter{l-” reme Fredrik Zethreus
Kanslichef Kommunsekreterare
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OSTERAKERS KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

BYGGNADSNAMNDEN 2012-02-21 11(108)

el

Namndens slutsatser

De foréndringar som foreslés i hastighetsplanen stdmmer Sverens med hur
kommunens gator och végars funktion beskrivs i kommunens trafikplan.
Forslagen &r &ven avstimda mot kommunens miljokvalitetsnormer. Kostnader
for omskyltning finns for 2012 inlagda i investeringsbudgeten med 1200 tkr,
Dessa medel ticker kostnaderna for en forsta etapp. Genomforandet av
hastighetsplanens férslag kréiver dock att omskyltningen sker etappvis. Delar av
hastighetsfordndringarna kriver kompletterande trafiksikerhetsatgirder.

For att &ndra hastighet i enlighet med den foreslagna hastighetsplanen krivs
dndringar av de lokala trafikforeskrifterna med tillhérande remisstid. Arbetet
med omskrivningen av lokala trafikforeskrifier kan forenklas. Det gér att fatta
s.k. omradesbeslut enligt trafikférordningens 3 kap 17 § andra stycket for de
bostadsomraden dér de faktiska forutséittningarna ér lika, Inom det kommunala
vighallningsomradet, enligt viglagen (1971:948), 4r kommunen ansvarig for
uppséttning av vigmaérken i enlighet med végmérkesforordningens 1 kap 6 §.

Omrédesvis omskyltning kan péborjas under 2012 med héinsyn tagen till att
Byggnadsndmnden beslutar d&renden om #ndring av foreskrifter, sk
omradesbeslut eller lokala trafikforeskrifter. Foreskrifterna ska samrédas med
polismyndighet samt enskild végs dgare, i fall dessa sérskilt berors, i enlighet
med Trafikférordningens bestémmelser.

Samrid/remiss

Samridet genomfordes under perioden den 21 mars till och med den 1 maj 2011.
Det fanns dels mojlighet att lmna synpunkter via kommunens hemsida samt
genom att besoka kommunens samhéllsbyggnadsforvaltning for att dér ta del av
materialet och limna kommentarer. Utskick av remissforslaget gjordes till storre
foreningar med véghallaransvar samt myndigheter och foretridare for
néringslivsorganisationer. Under remissférfarandet inkom méanga synpunkter
frén allméinheten samt andra myndigheter. De flesta synpunkter rorde de
omraden dér svarande sjélv vistas, dvs. lokalgator néra hemmet. De forindringar
som foreslagits ddr omradesbeslut med 30km i timmen tillstyrktes i de flesta fall.

SL uppfattade det positivt att kommunen ser 6ver hastighetsgrinserna for att
anpassa till olika stadskvaliteter samt ddrmed 6ka trafiksikerheten. Det
pépekades dock att framkomligheten for kollektivtrafiken kan frsimras med
séinkt hastighet p linjer med stora avstdnd mellan héllplatserna.

Trafikverket nimner i sitt yttrande att en 6versyn utav dvergingsstillen kan
behdva genomforas for att sikerstélla trafiksikerhet samt framkomlighet for
oskyddade trafikanter. Man nimner &ven att vissa grénser upplevs vara oklara,
da framst vad avser var grénsen for tattbebyggt omrade gér, detta avsdg viig 973

- .r |I [
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Samhaillsbyggnadsforvaltningen 2012-02-14 Dnr BN
Henrik Cederlund

Till Kommunstyrelsen

Hastighetsplan Ritt fart i Osteraker

Samhillsbyggnadsforvaltningens enhet for infrastruktur och renhéllning fick
under 2009 uppdraget att ta fram en hastighetsplan, enligt handboken Rétt fart i
staden.

Beslutsforslag
Byggnadsnimnden foreslar Kommunstyrelsen besluta

1. Att de delar av hastighetsplanen dér kommunen &r beslutsfattare antas i sin
helhet. Dessa delar ska vara grunden i de beslut som fattas av
Byggnadsnédmnden

2. Attide delar av hastighetsplanen didr kommunen inte &r beslutsfattare ska
hastighetsplanen ligga till grund for de remissyttranden som némnd eller
forvaltning med stod av delegation limnar till beslutsfattande myndighet.

Bakgrund

Samhiillsbyggnadsforvaltningens enhet for infrastruktur och renhallning fick
under 2009 uppdraget frin davarande Byggnadsniimnden att ta fram en
hastighetsplan. En éversyn av hastighetsgrénserna genom metodiken ritt fart 1
staden avser att stédja en utveckling av stadsrummet. Hastigheten ska beskriva
hur gatan ir tinkt att fungera for motorfordon sdvil som fisr gang- och
cykeltrafikanter. I rapporten som tagits fram finns arbetsmetodiken beskriven,
hur arbetet fortskridit, samt vilka typer av hastighetsgréins som kan vara
motiverad vid olika typer av gaturum. Hastighetsplanen har fokuserat pd
gatorna i Akersberga centrum och huvudnitet i titorten Akersberga samt
redovisar en generell syn pé lamplig hastighet pa gator i bostadsomréden. I
arbetet har dven vissa statliga viigar inventerats for att utgéra underlag till
Kommunens framtida remissyttranden till andra beslutsfattande myndigheter.

Ett samrad har genomforts dar medborgare och olika myndigheter getts
méjlighet att ha synpunkter pd den foreslagna hastighetsplanen. Samradet
genomfordes den 21 mars till och med den 1 maj 2011. P& uppdrag fran milj6-
och hilsoskyddsndmnden har dven en bullerkartliggning genomforts under
2011.

Férvaltningens slutsatser

De foriindringar som foreslas i hastighetsplanen stimmer dverens med hur
kommunens gator och végars funktion beskrivs 1 kommunens trafikplan.
Forslagen fir Gven avstimda mot kommunens miljokvalitetsnormer. Kostnader
for omskyltning finns for 2012 inlagda i investeringsbudgeten med 1200 tkr,
Dessa medel ticker kostnaderna for en firsta etapp. Genomftrandet av
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Samhillsbyggnadsforvaltningen
Henrik Cederlund 2012-02-14 Dnr BN

trafikeras av storre mangder fordon. Forandringarna avser i forsta hand
justerade geografiska ldgen for att undvika plottrighet.

Vigar utanfor kommunalt vighéllningsomrade

De viigar som ligger utom ndmndens beslutsmandat har bedémts vara viktiga
att lyfta med for en fortsatt dialog med véighéllare samt myndighet som fattar
beslut om lokala trafikforeskrifter. Vig 1004 Svinningevigen har bedémts vara
viktig for kommunen som genomfart och méjlig omledning vid olyckor pd viig
276. Generellt har hastighetsgrinsen bedomts ligga i hogre spannet, 60 till
80km/timme, med ligre hastighetsgréins dér behov att korsa vigen beddmits
finnas. Sirskild hinsyn behéver tas vid platser dér oskyddade trafikanter har
behov att korsa viigen, t.ex. Fredsborgsskolan. Detta motiverar en
hastighetsgréns p& 40km/timme vid denna plats.

Vig 276 norrut ser kommun och trafikverket gemensamt som en vig med
hastigheten 80km/timme, dock krévs en del trafiksdkerhetsétgérder for att
lunna motivera detta, ndgot som aligger vighéllaren.

Etappindelning

I anslutning till genomfbrandet, dvs vid forslag till &ndring av lokala
trafikforeskrifter kommer samhéllsbyggnadsforvaltningen dven foresla en
etappindelning for genomforande.

Tidigare beredning, kiillhanvisning och bilagor

Tidigare beredning:
- 2011-11-21 samhillsbyggnadsnamndens ordforandeberedning som

informationsirende

Bilaga 1 Hastighetsplan

Bilaga 2 Sammanfattning av synpunkter fran samréadet

Bilaga 3 Kartor tillhorande Hastighetsplan "Ritt fart i Osteraker”
Bilaga 4 Bullerkartlaggning med tillhorande kartbilagor

Bilaga 5 Kommunalt vighallningsomréde samt tattbebyggt omrade

Anna Anderman Henrik Cederlund
Vig- och trafikchef Trafikingenjor
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Ratt fart i Osteraker
Hastighetsplan for Osterakers kommun
Version 1.02

Osteraker
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I samband med ny lagstiftning, som tillater hastig-

hetsgrinser i tiosteg, har Vigverket och Sveriges Kommuner
och Landsting latit ta fram en ny hastighetshandbok for

tatort — »Rétt fart i stadenc.

»Rite fart i stadenc ir en operativ handbok med samma
inriktning som »Trafik for en attrakriv stad (TRAST)«. Ut-
gangspunke dr att hastighetsgrinserna ska vara vil avvigda
mot de stadsbyggnadskvaliteter och transportpolitiska
m3l som paverkas av hastighetsnivan. Genom att avviga
hastighetsnivin vil kan den valda grinsen medverka till att
stadsrummen anvinds pa ett site som stodjer stadens ut-
veckling. »Rite fart i staden« dr etvav flera verktyg som kan
medverka till att staden fir det trafiksystem den behdver for

att utvecklas i avsedd riktning.

Syftet med handboken ar att anvindas som stéd for
kommuner, linsstyrelser, Vigverket och andra intressenter

vid beslut om hégsta tillatna hastighet i titort.

Uppdraget har utforts pa uppdrag av Sofie Enander och
Christina Adolfsson, Osterikers kommun. Frin Sweco har
Jenny Carlsson varit uppdragsledare och Anders Schweitz,
Emma Wiklund och Roget Johansson handlaggare.

Stockholm oktober 2010
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1

Osterikers kommun ligger ca tre mil nordost om centrala
Stockholm och grinsar till kommunerna Vaxholm, Taby,

Vallentuna och Norrtilje.

Kommunikationerna till Osterikers kommun med kollekriv-
wafik ir medelgoda. Inom kommunen finns sex roslags-
banestationer samt busstrafik frimst riktad mot centrala
Stockholm. Osteriker har en befolkning pd ca 39 ooo
invinare. Ungefir 12 000 invdnare arbetspendlar éver

kommungrinsen.

Utgangspunkter

Den hastighetsplan som r resultatet av detia arbete inne-
fattar Akersberga. Omridet innchiller skiftande stads-

karaktirer och transportfunktioner. Bebyggelsen bestar av
bade utbredda villaomriden, flerbostadshus, affirscentrum,

verksamhetsomriden och rekreationsomriden.

Figur 1. Utredningsomride




2 Arbetsmetodik

Genom att folja metodiken som beskrivs i handboken tydlig-
gors motiven till valda hastighetsgrinser i gatuniter. Detta
kan forenkla dialogen med boende, trafikanter och berdrda

myndigheter.

2.1 Arbetsordning

Arbetsordningen som presenteras i handboken har foljes
under framtagandet av hastighetsplan for Osteriker och visas
nedan. Férutom stegen i analysarbetet pekar den pa vikten
av samverkan med alla berérda, sasom politiker och radd-
ningstjanst. Samrad bér hallas nir kommunen plancrar for
genomforande av hastighetsplanen. T detra arbete med att

framstilla hastighetsplanen har inga samrid genomfores.
2.2 Insamling av indata

Osterikers kommun har till stor del bidragit med indatat.
Kartbaserad information levererades som filer i shapeformat.
Kommunens Trafiknictsanalys har tillfért mycket i projekret.
NVDB ir en annan killa som anvints. Utférda inventerings-

arbeten beskrivs i kapitel 3 Nuligesbeskrivning.

2.3 Genomforande av analysen

Storre delen av kommunens huvudvignit har analyserats

som linkar i projektet. Mindre lokalgator har analyserats som

homogena omriden.

Informationen konverterades mellan GIS och det kalkylark

som anvinds for avvigning av hastighetsnivier.

Kartpresentationerna i denna rapport ir framtagna med GIS.

Viston, 6vergripande mal, effektmal, projektmal

$

Nuldges- Lank- Mat-
beskrivning » mm P optimering "'aupmnlng »
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! 3

System- Prova tillgangig- HASTIGHETS-
anpassning > hetsanspraken ®  PLAN
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samrad med Vigverket, Pollsen, grannkommuner, réqdhlngstlénsten, trafikhuvudman m.fl.

Figur 2. Arbetsordningen s som den beskrivs i handboken.




3 Nuligesbeskrivning

Nuligesbeskrivningen ger en uppfattning om vilka férhal- .

landen som rader idag och bestir av fyra delar:
* Inventering av livsrum

« Inventering av dimensionerande trafiksikerhes- .

situation (DTSS)

= Inventering av trafiknit

+ Inventering av upplevda och uppmitta stérningar

avseende trygghet, trafiksikerhet och miljo °

3.1 Stadens karaktir - Inventeving av livsrum

[ livsrumsanalysen bedoms vilken potential olika stads-

rum har beroende av dess form, inramning, lage i stads-
strukeuren cte. Denna potcntial tar sin utgingspunkt i
rummets viggar. Som stod for en grov indelning av stads-

rummen, med hinsyn dll dess karakeirsdrag, anvands lvs- °
sursmodellen. T livsrumsmodellen delas staden in i tre olika

e ol o
rum’” och i tvd "mellanrum”.

Figur 3. Livsrumismodellen

Frirum (F): rum for cyklister, fotgangare och lekande

barn. [ frirummet ska de oskyddade trafikanterna inte

behdva oroa sig for motorfordonstrafik, som i princip

inte bor forekomma.

Integrerat frirum (IF): rum dir fotgingare och cy-
Klister 4r prioriterade. Motorfordon har méjlighet dll
begrinsad inkérning, men alltid med stor hinsyn till
de oskyddade trafikanterna. Lag fart dr en forutsatt-

ning.

Mijukerafikrum (M): rum dar bilister och oskydd-
ade trafikanter ska samspela. Viggarna i rummen ut-
trycker ett ansprak pa kontake och nirvaro. Rummet
bor tillmbtesgd minniskors ansprak atr late ora sig
rummets lings- och wvirsrikining, Omfattar storre

delen av stadens gaturum.

Integrerat transportrum (IT): oskyddade trafikan-
ter kan firdas i rummet men har ringa ansprik pa att
korsa det. Det finns ocksa ringa ansprak pa vistelse i

rummet.

Transportrum (T): rum for enbart motorfordons-
trafik dir gang- och cykelpassager pa ett bekvimt och
tryggt sitt ir separerade. Transportrummet har en

renodlad trafikuppgift.

TRANSPORTRUM

ii




3 NULAGESBESKRIVNING

Figur 5. Livirum.
13




3 NULAGESBESKRIVNING

Bild 3. Integrerat transpovtrumt.

Bild 4. 1ransportrum.




3.3 Trafiksakerhet - Inventering av dimensionerande
trafiksakerhetssituation

Hastigheten ar den faktor som enskilt har storst inverkan pd
crafiksikerheten. Savil risken for olycka som konsekvenserna
av en kollision ir dircke sammanhingande med hastighe-
ten. Bilisternas hastighet paverkar trafiksikerheten for olika
crafikantgrupper i olika gaturum. Bedémningen av vad som
ir hog och lag trafiksikerhet for olika trafikantgrupper byg-
ger pa minniskans talighet mot krockvald, vilket illustreras i

krockvaldskurvan nedan.
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Figur 6. Krockvaldskurvan
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Figur 7. Sammanstillning av inventering av dimensio
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NULAGESBESKRIVNING

Osteraker
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Figur 8. Sammanstillning av kollektiveraftkndter i Osterdker.
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Figur 9. Sammanstiillning av vrafiknit for biltrafik.
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3 NULAGESBESKRIVNING

Figur 10. Sammanstillning av utryckningsndtet.




Analysen avser att belysa hastighetens betydelse for stadens
kvaliteter. I analysen ir allt utom hastigheten konstant. Av-
sikten med analysen ir att skapa en enhetlig och entydig hast-
ighetsplan och samtidigr tydlige redovisa underlaget for de

sammanvégningal‘ som gO IS.

Analysen har genomforts i det kalkylark (excel) som dr en
del av handboken. Kalkylarket 4 forprogrammerat med de
hastighetssamband som beskrivits tidigare for de olika stads-
byggnadskvaliteterna. Nedan visas ett utdrag fran kalkylar-
ket.

Analysen innehiller foljande arbetsmoment:

4.1 Nulagesanalys

Som stod for fortsatt arbete har nuligec analyserats.

Kvalitetsbristerna som finns till foljd av gillande hastig-
heesgranser och fysisk utformning har kardlages. Resultatet
av denna analys visar ate 35 delstrickor inom Osterikers
kommun fick en eller flera roda kvaliteter (lag kvalitet). Det
it framforalle crafiksikerheten som far en rod kvaliter pa
strickor med 50 km/h som befintlig hastighet dar DTSS ar
klassat som GC.

Utéver strickorna som fick roda kvaliteter dillkommer 15
delscrickor som fick en gul kvalitet (mindre god kvaliter),
De gula kvaliteterna uppkommer till relativt stor del for till-

gingligher for bil pa strickor som bedéms kunna haen hogre

*  Nuligesanalys hastighet.

= Linkoptimering

* Nitanpassning

= Systemanpassning

*  Drova tillginglighetsanspriken

«  Sammanstillande av hastighetsplan
I systemanalysen anpassas hastighetsnétet efter rekommen-
dationerna att pi sikt fasa ut 50 och 70 km/h som
hastighcter.

Livsrum |Has Tillginglighet Kargktar |Trygghet| TS Ll

Hammn Vaggar Golv | Befindi Hil Koll Fir Lifl Budle Gl
Summa £
Svinningev. t Frejv. 1 T 7 Mindre god 1] 1
Sninmesgey. Tir Lillliarsfor] 1 T fur] d 1] 1
Svmningev. Db Tagoiks] 11 i &0 : 1 ]
Sanminges [ Tayoy Roslg 11 i £0 Pamar 1] o
Taljov. f Svinningev I L 1] [1] 1]
Husbys it ] a a o
Nasv + Sagv i m o Prima [1] [i]
Haglangauddsy b Swreing 1T m 50 [1] [i]
Bih 7 i} il 3 Pranar 0 L
wasta Baw | Akershargal [T i [E] 2 ] i ]
Osterkarsy f Stationavt V] M M ] _ ]

Tabell 7. Utdrag ur kalkylark, del av nuligesanalysen.
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Figur 12. Lankoptimering.
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Figur r5. Utryckningsnis med kvalivetsavvikelser.
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5  Genomforande

5.1 Awvikelser En redovisad avvikelse i nigot av stegen innebdr inte auto-
Den foreslagna hastighetsplanen avser att ange vilka hastig- matiske att en forindring i den fysiska miljon méste goras. Pa
hetsnivaer som bér efterstrivas. Avsteg frin denna redovisas manga platser 4r itgarder redan vidtagna, exempelvis i form
som avvikelse enligt foljande indelning: av hastigherssinkande argirder.
»  Hastighesavvikelse frin uppmitta hastigheter. Som Hastighetsavvikelser fran uppmitta bastigheter
stod for forslag av atgirder bér skillnaden mellan Inom Akersberga finns ett antal relativt nya hastighets-
foreslagen och nuvarande hastighet beskrivas. mitningar. Matningarna redovisas i wabell 8 nedan tillsam-
mans med foreslagen hastighetsniva. Hastighctsmatningarna
»  Kvalitetsavvikelse pa stricka i foreslagen plan anvinds sedan for att bedéma hur stor avvikelsen ir mellan
hastighetsplancn och befintliga hastighctsnivicr. Karta 6ver
«  Kyalitetsavvikelse i punke i foreslagen plan Osteraker med linknummer redovisas separat i bilaga A.
Féreslagen Uppmatt hastighet, 85 Hastighetsavvikelse |Muvarande
Namn hastighet (km/h)  |perc {km/h) (km/h] hastighet (km/h)
1|Svinningev. t Frejv. 60 73 13 50
4fSvinningev. F Téljév. Roslagsv. 60 72 52 70
7|Nzsv + Sagy 40 44 4 50
9|Bathamnsv 40 48 B 50
25lsockenv f Roslagsv t Centralv 60 58 -2 50
26|Sockenv f Centralv t Monstringsvagen 40 59 19 50
271sockenv + Sjokarbyv f Prastgrdsv t G Sjokarbyv 6O 69 9 50
29|Sjokarbyv f Spanl6tsv t Vivelv B0 55 -5 50
30|Sjokarbyv f Getingv/Kantarellv t Roslagsv 40 53 13 50
33}(ssebyv f Prastgardsv t S o L Skogstorp 60 76 i6 70
34|Ossebyv f Sockenv t Prastgdrdsv 60O 76 16 50
as]centralv f Sockenv t Ekbacksv 40 61 21 50
A6{Centralv f Ekbacksv t Bergav a0 61 21 50
48|skolv f Bergavt Hackstav 40 51 11 50
52[Norrgardsv f Orkidev t Sorgérdsv 40 51 11 50
p1)soralidsv f Roslagsv t Syrsav 40 48 8 50
65|Trasattrav f Soralidsv t vast Sjofagelv 60 60 0 50
69|Margretelundsv f Séralidsv t avf Margr slott 60 56 -4 50
70[Margretelundsv f Kungsbackav t Gamla Skolv 60 60 0 50
75lisattrav f Harsbackav t Skdrgardsstadsv 60 72 12 50
76|isattrav f Skirgdrdsstadsv t Roslagsv 60 72 12 70/50
78|Kvisslingbyv f Domaruddsv t Sockenv 60 56 -4 50
81|Skargirdsstadsv f Skirgardsstadsskola t Gustav Lv 60 67 7 50
91[Margretelundsv f Trasattrav t Rydnasv 60 66 3 50
93{Centralv f Roslagsv t Bergav 40 64 24 50
113[Margretelundsv véster Gamla skolv 60 64 4 50/30
124|Husby backe 40 38 . 50
138|Margretelundsv vast om Trasattrav 60 5P -1 50
139[Hackstav + Norrgardsv f Centralv t Orkidev 40 50 10 50

Tabell 8. Genomfirda hastighetsmitningar.
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5 GENOMFORANDE

Figur 17. Foreslagen hastighetsplan med kvalitetsavvikelser i punkt.
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Bilaga 2 Inkomna synpunkter Hastighetsplan Osterakers kommun

1. Sammanfattning av synpunkter fran samradet

Samradet genomfbrdes under perioden den 21 mars till och med den | maj 2011. Det fanns
dels majlighet att limna synpunkter via kommunens hemsida samt genom att bestka
kommunens samhiillsbyggnadsforvaltning for att dér ta del av materialet och limna
kommentarer. Utskick av remissforslaget gjordes till storre foreningar med viigh#llaransvar
samt myndigheter och foretriidare for néringslivsorganisationer. Under remissforfarandet
inkom ménga synpunkter fran allménheten samt andra myndigheter. De flesta synpunkter
rérde de omréiden déir svarande sjdlv vistas, dvs. lokalgator niira hemmet. De forindringar som
foreslagits diir (omradesbeslut med 30km i timmen) tillstyrktes i de flesta fall.

SL uppfattade det positivt att kommunen ser ver hastighetsgrinserna for att anpassa till olika
stadskvaliteter samt dérmed oka trafiksikerheten. Det papekades dock att framkomligheten
for kollektivtrafiken kan forsdmras med sénkt hastighet pa linjer med stora avsténd mellan
hallplatserna.

Trafikverket ndmner i sitt yttrande att en Gversyn utav overgangsstillen kan behova
genomforas for att sikerstélla trafiksikerhet samt framkomlighet for oskyddade trafikanter.
Man nimner &ven att vissa grinser upplevs vara oklara, da framst vad avser var grénsen for
tittbebyggt omrade gér, detta avsig vég 973 och att Trafikverket dr véighallare for denna fram
till korsning med Préstgardsvégen.

2. Inkomna synpunkter Hastighetsoversyn Osterakers kommun

Inkomna synpunkter, redaktionellt bearbetade av kommunen i ickekursiv text, kommunens
kommentar i kursiv text.

2.1 Allmanna synpunkter:

Det har upplevts positivt att kommunen fragar om synpunkter fran allménheten.

En medborgardialog dr viktig for att fa en acceptans for det arbete och de forandringar som
kommer genomfras i samhdllet.

Man har limnat synpunkter och stéllt fragor kring det gator som utelimnats i kartor, framst
lokalnitet inom bostadsomrédena.

I rapporten framgick att det ndt som inte specifikt fanns utmdrkt i kartorna var foreslagna
som omrddesbeslut med 30km/timme.

Medborgare stiller sig fraigande till resultatet av hastighetséversynen med hénsyn till de
inriktningsmal som fanns uppstillda, bl.a. trygghet, trafiksikerhet, buller och luftkvalitet.

Hastighetsjusteringar forekommer bade ner och upp, vilket dr en forutsdtining i ett dynamiskt
samhiille. Oavsett vilken fordndring det handlar om ska den vara val motiverad sami
konsekvensbedomd. En justering oavsett rikining kanske inte alltid kan genomforas med
tillfredsstdllande resultat utan en ombyggnad av gatan.



Bilaga 2 Inkomna synpunkter Hastighetsplan Osterakers kommun

2.3 Synpunkter fran myndigheter:

L#nsstyrelsen avstdr fran att avge yttrande.

Vallentuna kommun har inget att erinra och avstar frén att yttra sig.
Vaxholms stad har inget att erinra.

Téby kommun avstér fran att avge yttrande.

Trafikverket

Trafikverket ser positivt pa det arbete som redovisats men har en del synpunkter:

Man har inga synpunkter pa hastighetsgrins 60km/timme pé vig 276 genom Akersberga,
dock krivs ombyggnation av dvergéngsstéllen till gngpassager. Forlingningen av
60km/timme nordost om grénsen for titbebyggt omréde anses vara bra avvigd, men
Trafikverket papekar att Lansstyrelsen har beslutsmandaten for striickan.

Viig 276 viisterut ser Trafikverket p sikt som 100km/timme, med en nedtrappning till
80km/timme i ostlig firdriktning omkring Sockenvégen. [ samband med projekt vig 276
Rosenkilla — Akersberga etapp 1 planeras en parallell lokalvég med vig 276, vilket krivs for
att stiinga viig 972:s anslutning till viig 276, vidare krivs ett parallellt véignét lings vig 276
viisterut mot E18 for att pé sikt hisja hastigheten samt sténga plankorsningar med vég 276.

For vig 276 norrut ser Trafikverket pé sikt en hastighetsbegréinsning om 80km/timme, detta
kommer dock kriva att flera atgérder genomfors pa strickan.

Vig 1004 (Svinningevéigen) 60km/timme anses av Trafikverket vara en bra avviigd hastighet.
Pé striickan mellan Akersberga och Rund namner Trafikverket att kommunen kan behiva se
dver de Gvergangsstillen som finns, utifrin trafiksdkerhetssynpunkt.

[ samband med utbyggnaden av GC-vig lings vag 1004 diir Trafikverket dr vighéallare
forutsatte utformningen S0km/timme. Trafikverket anser dock att GC-vigens utformning
tillater 60km/timme utifran trafiksikerhetsskél. Mellan kommunen och Trafikverket finns ett
avtal om att kommunen forbinder sig att verka for alt besluta om lokal trafik foreskrift om
titbebyggt omréde for Svinninge samt vag 1004 Svinningevégen.

Trafikverket papekar att man pa vig 973 #r vaghallare till korsningen med Pristgardsvigen
samt att forslaget till hastighetsplan foreslar 60km/timme till en punkt ca 475 meter norr om
Pristgardsvigen, varfor osikerhet om var grinsen for titbebyggt omrade gar.

[ det fortsatta arbetet med forankring, information samt genomforande av omskyltningen
enligt foreslagen hastighetsplan kan Trafikverket vara behjilpliga med foljande:

Trafikverket kommer att genomftira omskyltningen pé det statliga vignitet vid och i
anslutning till de striickor som ingér i den politiskt beslutade hastighetsplanen for Osterikers
kommun. Forutséttningen ér att Trafikverket fir ta del av kommunens tidplan i god tid, for att
kunna bestélla samt utfira arbetet samordnat med kommunern.

Vid en samordnad omskyltning avser Trafikverket att genomfora en gemensam
informationsinsats riktad till invanarna i kommunen, om Osterdkers kommun vill samverka
kring informationsinsatsen. Forutsittningen dr att kommunen kallar till ett mote for diskussion
kring informationsinsatsen, sa snart som mojlig, allra senast nér tidplanen for omskyltningen
4r klar. Detta forutsitter ocksa att nagon informatdr eller motsvarande frin kommunen deltar 1

processen.
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Osterdkers kommun avser hdlla en fortsatt god dialog med foreningarna. De ansprdk som
finns i ett huvudndt dér man separerat gdende (och cyklister) fran motorfordonstrafik kan
mojliggora 40km/timme pd vissa gator, ddribland ndgra inom Osterskdrs vdgforenings
omrade.

Pa Osterskirsvigen bor hastighetsgrinsen sénkas till 30km/timme.

Det dr i dagsldget inget alternativ inte heller genomforbart med den standard som finns pa
vigen idag. Kontroll av hastighetsefierlevhaden ligger dven i fortsdtiningen hos polisen.

Den generella frigan kring vem som bekostar en utméarkning av hastighetsgréns har
overldmnats vid tidigare tillfélle till kommunen.

Ansvaret pd utmdrkningen for hastighetsbegrdnsningar ligger hos kommunen i de fall det
galler enskild vig inom inom kommunalt vaghdliningsomrade. Utanfor det kommunala
vighdllningsomradet dr det den statliga vighdllningsmyndigheten som ansvarar for detta.

Domaruddsviagen samt Kvisslingbyvéagen

Foreningen ser 40km/timme p4 Domaruddsviigen som positivt fram till Karlberg, man anser
sven att 40km/timme ska gilla hela Domaruddsvégen fram till Domarudden.

| synpunkterna ndmns ocksd att kommunen inte dr beslutsfattare for de delar av vagen som
ligger utom tdttbebyggt omrdde. Dar dr en dialog med forening, samt en gemensam
sténdpunkt vid en ansokan hos ldnsstyrelsen av stor vikt.

P4 striickan Sockenviigen — Domaruddsviigen anser man att 40km/timme bor vara
hastighetsgriins om inte dagens 50km/timme kan behéllas, motiven ir framst att den nyttjas av
oskyddade trafikanter p4 vig till och frin Domarudden. Man némner &ven att den sista
strickan saknar parallell géng- och cykelvig.

I forvaltningens forslag sé finns det strickor och punkter ddr det med nuvarande utformning
ar oldmpligt att hija eller sinka hastighetsgrdnserna, bland annat for att vigen inte anses
sjdlvforklarande. Pd sikt ar det hastighetsstegen 30,40,60 och utanfor tdttbebyggt omraide
dven 80, 100 samt 120 km/timme som ska nyttjas. Detta medfor att 50 kommer fasas ut. Det
som stor i forslagen dr hastighetsgrdns efter ombyggnation i vissa fall. Ddr ett av kraven for
att kunna motivera en hijning dr att standarden for gdende samt cyklister anses vara fullgod.
For 60 krivs separerade ging- och cykelvig samt hastighetssikrade passager.

Kvisslingbyvigen anses vara motiverad att sénka till 50km/timme, d& man anser att vdgens
standard inte motiverar 70km/timme.

Beslutsmandatet i crendet har ldnsstyrelsen, men synpunkterna kommer att beakias, samt
ligga till grund for Byggnadsndmndens remissyttranden till Lansstyrelsen.
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Detta dir en farhdga som det inte finns nagra beldgg for frdn andra kommuner som kommit
lingre i sitt arbete med hastighetsoversynen. Att justera hastighetsgranserna upp eller ner
fller inget sjdlvindamdl, men en sjalvforklarande gata dr huvudregeln. En sankning av
hastighetsgrans pd en gata fir inte heller den effekt man hoppas, t.ex. gd fran 50km/timme till
30km/timme utan ndgon form av ombyggnad far inte ned hastigheterna till 30km/timme.

Soravagen

Att klassa Séravégen som mjuktrafikrum, antalet anslutningar anges till hogre 4n vad andra
integrerade transportrum har, ngot som motiverar en lagre hastighet.

Sdravigen dr precis som alla andra gator och vagar i kommunen unik, dock finns likheter
med t.ex. Centralvigen, vilken bedomts vara integrerat trafikrum.

Man ser en sa lag hastighet som m&jligt med hénsyn till buller och trafiksikerhet.
Bullerkartering har genomforis samt kommer vagas in i fortsatta arbetet. Detta motiverade

dock inte nagon dtgadrd i detta fall.

Avsténgningen av Margretelundsvégen har styrt trafiken till Séravégen. Att ha samma
hastighetsgréns pa Soravégen samt Soralidsvéigen skulle uppmuntra till en hogre andel
genomfartstrafik. Man héiinvisar dven till “stillastiende infarkter” vid de fartdimpande
atgirderna pa Soravégen. Man forordar ocksa en 6ppning av Margretelundsvégen.

I gallande detaljplaner s ndmns att Margretelundsvagen ska vara oppen for busstrafik.
Frégan kring dppnandet utav Margretelundsvagen dr en friga som krdver ny detaljplan for
att kunna genomforas. Risken for stillastdende kder beddms som sma pa Soravdgen.

En konflikt mellan vijningsregleringar pa Soravégen.
Vijningsreglerna star inte i konflikt med varandra. Detta dr dock nagot som inte behandlas i

forumet kring hastighetsoversynen.

Margretelundsvéagen
50km/timme idag, forslaget redovisar 60km/timme. Detta upplevs vara for hogt, med hénsyn

till oskyddade trafikanter samt bullerstdrningar
P& stréickan Paronkriken — Breviksvigen kommer en ging- och cykelvdg anldggas.
Forcndringar i buller redovisas i enlighet med irafikplanens prognosdr, se bilaga 4. Plaisen

foranleder ingen dtgard frdn vaghdllarens sida.

Svarigheter for trafik fran Brevik/Lervik samt Skérgardsstad att komma ut pé vig 276 vilket

leder till mer trafik pd Margretelundsviigen.
En fraga som inte loses i hastighetsplanen, men synpunkterna tas in i dvrigl arbete.

Som gaende upplevs svérigheter att korsa végen.
Overgéngsstdllen kommer i samband med utbyggnaden av gdng- och cykelvdgen att anldggas
pad vdl valda punkter samt att overgangsstillena hastighetssdkras.
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Sjokarbyvagen
De inkomna synpunkterna nimner att en sénkning pa vissa delar och en hojning till
40km/timme pé andra delar, vilket 4r en harmonisering och minskning av plottrigheten.

En fordndring fran 50km/timme till 40km/timme eller 60km/timme i integrerade transportrum
samt transportrum samt omradesbeslut med 30km/timme dir det som efterstravats i
hastighetsplanen.

Problem med forare som framfor fordon i hdga hastigheter samt tung trafik som medfor
vibrationer i hus.

Overvakning av efterlevnaden dr en polisidr fraga, men en hastighetsgrans ska vara val

motiverad av det gaturum som finns. Tung trafik kan medfora tillfilliga problem, men
problemen kan minskas med en lagre hastighetsgrdns som efterlevs.

Sockenvégen

Man anser att 60km/timme &r for hogt med avseende pa de skolor och skolvégar som finns.

De overgdngssidllen som finns pd strdckan dr idag reglerade med signal. Behoven att korsa
Sockenvdgen dr smd utover de punkter ddr signalreglering finns.

Snordjningen vintertid har kommenterats, endast delar av gangbanan &r plogad.

En fraga som i sig inte hor till hastighetsoversynen, men som ligger pa kommunens ansvar.
Kommunens viljeinriktning dr att fler ska ga och cykla, dven vintertid.

Centralvdagen

I synpunkterna har patalats hoga hastigheter samt bullerstérningar.

Man upplever hoga hastigheter, vilket motiverar ndgon form av digdrd innan omskylining
kommer till. Detta for att f& acceptans for den fordndring som genomfors.

I den tidigare bullerkarteringen (2003) sd finns bullerproblematik pa vissa delar av
Centralvigen, detta dr ocksa motivet till en liigre hastighet. Den uppdaterade bullerkartan

bekrdftade detta behov.
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Nantesvagen

Foreslagen fordandring frén 50km/timme till 60km/timme vid en fastighet dér marken &r
kanslig for vibrationer. Utdver detta papekas att SL:s bussar trafikerar viigen med hoga
hastigheter.

De hoga hastigheterna pa trafiken dr en polisidr fraga samt en foriroendefraga for de
arbetsgivare som har personal verksam pa vagarna.

Vaxholmsvigen, Kulla vigskél samt Rydbo

Synpunkterna behandlar korsningen vég 1004 och viig 274, samt hur en séker och vél
fungerande bytespunkt skulle kunna se ut.

Detta som egentligen ligger utanfor hastighetsplanens omrdde behandlas i Trafikverkets
arbete med bytespunkt Kulla. Dar diskuteras losningar pa problemen med infarisparkering
samt trafiksdker losning for att korsa vag 274.

Byggande av cirkulationsplatser i korsningarna vég 936/vig274 samt vig 1004/vig274

Detta dr projekt som helt ligger utanfor hastighetsoversynens horisont, men frdagan har lyfis
av Trafikverket samt dévarande Vigverket och avvisats med hansyn till gallande ldnsplan for

infrastrukturinvesteringar.

Hur paverkar den kommunala planeringen invanarnas resmonster samt fragor kring skolor.
En firéga som dr pd mer overgripande nivd dn hastighetséversynen

Hagby
Hagbyhdjden bedoms vara ett gangfartsomrade

Hagbyhdjden har bedomts vara ett homogent omréde, dar 30km/timme bedomts vara lamplig
hastighetsgrans enligt Trafikforordningen, sedan finns alltid platser dir en det dr oldmpligt
att framfora fordon i den hastighet som finns utmdrkt. Overvakning av hastighetsgrdnser dr

en polisidr fraga.

2.4 Viagféreningars synpunkter
Akersberga Centrala vigforening
Inga generella synpunkter, man sdg fragetecken kring vilka gator som inryms i planen.

Fragorna klargjordes vid ett mote med representant firdn styrelsen, de gator som inte scrskilt
pekas ut i rapporten har bedomis vara homogena omrdden dir 30km/timme ansetts vara

lampligt.
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3. Sammanstillning av inkomna handlingars avsandare:

Marie Andersson

Leif Ehlton

Lansstyrelsen i Stockholms 1&n
Carl Nordstrom

Rsa Thedin och Magnus Bergen
Anna-Karin Gruvell Svérd
Olivier Vaudour

Maria Hallring

UIf Landstrém

Carl

Christer Bergheden

Lars Carlstein

Margaretha Karlsson, Hakan Nordin
Yvonne Svensson

Familjen Haliring och Wirenstal
Stefan Barkar®

Domaruddens Samfallighetsférening
Linda Andersson

Sora Forndspark
Storstockholms lokaltrafik
Vaxholms stad, tekniska enheten
JM AB

Trafikverket

Roger Sjdlin

Jonny Hedman
Fredsborgsskolan/lara i Osterakers AB
Maria von Scherling med familj
Rebecka Iseryd

Rose och Graeme Wotley
Brevik-Lerviks vagférening
Waltter Viljanen

Charlotte Cederberg

Helena Melin

Tomas Holmstedt

Henrik Norgren

Anna Karin Eriksson

Henrik Gyllensten

Marie Kjellnds

Celina Norberg

Eva Olsson

Tobias Olsson

Karin Sangevie

Jonas Arnstrom

Johan Rietz

Sara Marmsjo

Malin Paulsson

H&kan Isacsson

Andreas Olsson

Jorgen Bjérn

Peter Ekeroth

Ulrica Ekeroth

Johan och Susanna Schale
Fredrik Eriksson

Ann-Charlotte Handber och Bard Aardalsbakke
Annelie och Anders Manberger
Jonas Enqvist

Arezou Taghizadeh

Charlotte Edberg

Magnus Astrém

Henrik Sidenbladh

Kurt Brindefalk

Lars Sundstrém

Katerina Rberg

Osterskars vagférening
Rickard Ledin

Staffan Gudin

Anna Rydstrém

Mikael Helldén

David Karlsson

Ulla Engberg & Karl Hickman
Peter Kangert

Fredrik och Sabina Anerud
John Rammelt

Erik Zandén

Anette Svensson
Sl&nbarsstigens Samféllighet
Foraldrakooperativet Vildvittran Ek férening
Martin Eriksson

Kennet Jonsson

Sara Lundh, Patrick Forsman & Oscar Lund
Forsman

Flaxenviks végférening

Linnea

Malin och Andreas Skinnars
Andreas Johansson

Stefan H8kansson

Robert Haglund

Babak Raise Samiee

Magnus Almgren
Brevik-Lerviks végférening
Hans och Christina Aspgren
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Sammanfattning
Tyréns AB har fatt i uppdrag att gora en bullerkartldggning av Osteraker kommun.

Bullerkartliggningen kan bland annat anviindas iill att ta fram ett forslag pa limpligt griinsvérde
for trafikbuller vid befintlig bebyggelse. Utifrén bullerkarteringen och limplig
griinsviirdesdragning har Osterikers kommun méjlighet att gbra kostnadsberdkningar av
bullerdimpande atgérder limpliga inom titortsomradet. Osterakers kommun har bestillt tre
berikningsfall med olika variation pé trafikdata, Ett fall for dagens trafikniit, ett med uppriknat
viignit fir att representera &r 2030 och ett med uppriknat véigniit for att representera ar 2030 med
planerade hastighetsforiindringar. Den huvudsakliga skillnaden mellan de olika beriikningsfallen
visar sig som fordndringar i ljudniva kring in och utfarten till/fran Osterékers centrum lings vég
276, Roslagsleden.

De beridkningsméssiga resultaten presenteras dven som bilaga:

o AKO0! Dygnsekvivalenta ljudnivéer med trafikmangder enligt trafikplan Osterker 2010.

o AKO02 Dygnsekvivalenta ljudnivéer, prognostiserade trafikmiingder fiir 2030,

o AKO03 Dygnsekvivalenta ljudnivier, prognostiserade trafikmingder fr 2030 inklusive
planerade hastighetsftirindringar enligt Osteraker Hastighetsplan 2010.

o AKO04 Dygnsekvivalenta ljudnivéer med trafikméingder enligt trafikplan Osteraker 2010
med bostider utsatta for ljudnivier Gver 55dB(A) markerade.

o AKO05 Dygnsekvivalenta ljudnivier, prognostiserade trafikmingder for 2030 med
bostider utsatta for ljudnivier Gver 55dB(A) markerade.

o AKO06 Dygnsekvivalenta [judnivéer, prognostiserade trafikmingder foir 2030 inklusive
planerade hastighetsforéndringar enligt Osteraker Hastighetsplan 2010 med bostider
utsatta for ljudnivaer dver 55dB(A) markerade.

Rapportnamn: Bullerkartlaggning Osteraker
Bestillare: Osterakers kommun Uppdragsnr: 230789 Rapportnr: RO1
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1 Underlag
e Primirkarta erhdllen september 2011 fran Joakim Schillén, Kart- och miitchef, Osterakers
kommun.

s  Trafikinformation erhallen frin TRAFIKPLAN 2010, Del 1 Trafikplan samt Henrik
Cederlund, Vig- och trafikenheten, Osterakers kommun.

« Hastighetsplan erholls fran Henrik Cederlund i PDE-format i september 2011
[nmitning av befintliga bullerskdrmar, Tyréns AB avd. Maétnings och kartteknik 2011

2 Bakgrund och uppdragsbeskrivning
Tyréns AB har fétt i uppgift att gora en bullerkartliggning av Osterdker kommun. Angivna
grinser for kartldggning enligt uppdragsbeskrivning fran Osteraker kommun ses i Figur 1.

Den aktuella ljudkillan som legat till grund for bullerkartlaggningen dr végtrafik. Den mest
trafikerade trafikleden inom Osteraker kommun &r vég 276; Roslagsvigen. Ett av
berikningsfallen avser en ny hastighetsplan som erholls fran Henrik Cederlund i PDF-format i
september 2011

3 Allmiint om bullerkartiiggningar av stérre omraden

I takt med befolkningsokning och utbyggnad av vira titorter, fis en allmén Skning av bullret i
samhillet, Tysta omriden blir allt mer sillsynta och det blir svirare att hitta ett naturomride dér
viig-, tig-, bit- eller flygtrafik inte hors. Under de senaste ren har man insett vikien av alt virma
om de tysta omridena. For att kunna bevara och utveckla tysta omraden samt minska bullret i de
mest utsatia delarna ir det viktigt att kartligga och dokumentera dessa.

Det dr ocksd av stort intresse att kartldgga titorterna. Allt oftare ser man husannonser dir ett "tyst
lige” utlovas. Allménhetens efterfragan av information om bullersituationen i niromradet dkar.
EU har ocksd insett vikten av att bygga upp kunskap om bullersituationen i kommunerna. Darfor
har man utfirdat ett direktiv avseende bullerkartliggning av tétorter 2002/49/EG om bedomning
och hantering av omgivningsbuller. I detta direktiv anges att titbebyggelser med mer &n 100 000
invanare skall vara bullerkartlagda senast sommaren 2012.

Rapportnama: Bullerkartliggning Osteréker
Bestillare: Osterdkers kommun Uppdragsnr: 230789 Rapportnr: R01
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e 30 dB(A) dygnsekvivalent ljudniva inomhus

e 45 dB(A) maximalniva inomhus nattetid

e 55 dB(A) dygnsekvivalent ljudniva utomhus vid fasad

e 70 dB(A) maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

Vid tillampning av riktvardena vid atgarder i trafikinfrastrukturen bér hansyn tas till vad
som &r teknisk mojligt och ekonomiskt rimligt. | de fall utomhusnivan inte kan
reduceras till nivaer enligt ovan bor inriktningen vara att inomhusvardena inte
dverskrids.

Riktvirdena for utomhusmiljoer avser frifiltsviirden utanfor fonster/fasad och forutsitter vidare
beriiknade ljudnivaer enligt de nordiska berikningsmodellerna for vigtrafikbuller och
spartrafikbuller. (Naturvardsverket Rapport 4653 respektive Naturvardsverket Rapport 4935)

412  Boverkets Allmanna Rad

[ Boverkets Allmanna Rad 2008:1 framgar Boverkets huvudregler for buller fran vég- och
spartrafik. Boverkets huvudregler verensstimmer med de riktviirdena som anges i
Infrastrukturpropositionen 1996/97:53. Huvudregeln vid planering av nya bostader lyder:

« Planen bor sikerstdlla att den slutliga bebyggelsen genom yltre och inre dgrgdrder kan
utformas sa att kraven i Boverkets byggregler uppfylls.

« Planen bor aven sckerstdlla att bebyggelsen kan placeras och att dtgirder kan utformas sa att

55 dB(4) ekvivalentnivd utomhus (vid fasad och uteplats) kan erhéllas med hansyn till
trafikbuller.

o Planen bor dven scikerstdlla att bebyggelsen kan placeras och att yttre atgdrder kan utformas
s& att 70 dB(A) maximalnivé vid uteplats i anslutning till bostad uppfylls.

Boverket skriver dven i Allminna Rad 2008:1 att: [ vissa fall kan det vara motiverat att gora
avsteg fran huvudregeln i dessa allménna rad. Avvigningar mellan kraven pa ljudmiljon och
andra intressen bor kunna Gverviigas i centrala delar av stider och storre titorter med bebyggelse
av stadskaraktdr, till exempel ordnad kvartersstruktur.”

Rapportnamn: Bullerkartliggning Osterdker
Bestallare: Osterakers kommun Uppdragsnr: 230789 Rapportnr: RO1
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4.1.3  Trafikbuller och planering

Linsstyrelsen i Stockholms lan har tillsammans med Stockholms stadsbyggnadskontor tagit fram
ott skrift avseende trafikbuller Trafikbuller och Planering I. Skriften kom ar 2000 och avser
primirt Stockholms stad men kan dven ligga till grund dven for andra kommuner i lanet.

[ Trafikbuller och Planering I anges ctt kvalitetsmal for trafikbuller samt tvé avstegsfall. Dessa
sammanfattas enligt fljande:

Kvalitetsmal
e 30 dB(A) ekvivalent ljudnivé inomhus och 45 dB(A) maximal ljudniv inomhus

s 55 dB(A) ekvivalent ljudnivé utomhus vid fasad, balkong, uteplats och rekreationsytor i
tiatbebyggelse (frifiltsvirde)

e 40 dB(A) ekvivalent ljudniva vid bostadens tysta sida (friféltsvérde)
e 70 dB(A) maximal ljudniva utomhus vid fasad, balkong och uteplats (frifiltsvirde)

Avstegsfall A

Fran riktvirdena enligt kvalitetsmalen gors avsteg utomhus fran 70 dB(A) maximal ljudnivé och
55 dB(A) ekvivalent ljudnivéi. Samtliga ligenheter skall dock ha tillgang till tyst sida for minst
hilften av boningsrummen med betydligt ldgre nivéer dn 55 dB(A). Tyst uteplats kan ordnas i
anslutning till bostaden.

Avstegsfall B

Fran riktvirdena enligt avstegsfall A ovan gors avsteg utomhus fran ekvivalent ljudnivd pa den
tysta sidan. Samtliga lagenheter skall dock ha tillgang till tyst sida om hdgst 55 dB(A) for minst
hiilften av boningsrummen.

Rapportnamn: Bullerkartliggning Osterdker
Bestillare; Osterikers kommun Uppdragsnr: 230789 Rapportnr: RO1
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5 Berikningar

Beréikningar for ekvivalenta ljudnivéer har utfiirts pa hijjden 2 meter relativt mark med en tithet
mellan berdkningspunkterna om 5x5 meter. Sokradien mellan killa och mottagare for
direktbidraget &r 2000 meter och for reflexerna 100 meter fran kallposition och 100 meter frén
mottagarposition. En reflex har anvénts i berdkningarna. Mottagarpunkter ndrmare &n 0,1 meter
fran fasad har inte erhallit nagot bidrag frén fasadreflexer fran denna byggnad.

5.1 Beriikningsmodell

Den Nordiska beriikningsmodellen for Vigtrafikbuller, rev. 1996 har anvints for berdkning av
ljudutbredning frén végtrafik. Berdkningsmodellen finns beskriven i Naturvérdsverkets rapport
4653.

5.2 Programvara - CadnaA

Beriikningarna har genomforts med programmet CadnaA (v. 4.2.139) fran DataKustik.
Programmet utnyttjar tredimensionella digitalkartor Gver omradet, dven inkluderande byggnader.
Utbredningsddmpning, markabsorption, skdrmning, reflektioner mm., hanteras automatiskt av
programmet i enlighet med radande berikningsmodeller.

Rapportnamn: Bullerkartlaggning Osteraker
Bestillare: Osterdkers kommun Uppdragsnr: 230789 Rapportnr: RO1
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Figur 1. Inkluderade hjdlinjer i berdkningsmodellen for Osterakers kommun

Vid bullerberiikningen sker en korrektion med avseende pa markens akustiska egenskaper. Mark
definieras som ljudreflekterande eller ljudabsorberande. Enligt de nordiska berikningsmodellerna
ar berg, asfalt och vatten ljudreflekterande (harda) ytor och alla andra marktyper akustiskt mjuka,
dvs. ljudabsorberande. I berdkningarna har vattenytorna ansatts som akustiskt harda, se blafirgade

omraden i Figur 2.

Rapportnamn: Bullerkartliggning Osteraker
Bestillare: Osterakers kommun Uppdragsnr: 230789 Rapportnr: RO1
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6.2 Befintliga bullerskyddsatgirder

I omrédet finns i dagsléiget ett antal bullerskyddsatgérder. Figur 3 visar ndgra av de befintliga
bullerskyddsskirmarna utmed vég 276, Roslagsvigen.

A8 £

:ﬁl' -

Figur 3. Befintliga bullersiacyddsskirm:ir utmed vig 276 Ruslsg's;rﬂgen.

Rapportnamn: Bullerkartliggning Osterhker
Bestiillare: Osterikers kommun Uppdragsnr: 230789 Rapportnr: RO1
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7 Resultat

Berikningsresultaten presenteras som firgkodade bullerkartor i bilaga AK01-06 till denna
rapport. All modelldata och resultat har 4ven levererats i det digitala formatet shape till
bestillaren.

e AKOI Dygnsekvivalenta ljudnivder med trafikméngder enligt trafikplan Osteraker 2010.
o Vig 276 Roslagsvigen ir den dominanta ljudkéllan for kommunen. De hogsta
beriknade ljudnivaerna finns pa infarten/utfarten ur centrala delen av Osteraker.
De beriiknade ljudnivéerna ligger pé ca 35-55 dB(A) 150-600 meter fran vigmitt
pa infarten/utfarten och ca 55-65 dB(A) 50-150 meter fran vigmitt. Ljudnivan
nirmare dn 50 meter fran vigmitt berdknas ligga mellan 65-80 dB(A).

Ljudnivan pa det resterade végnétet 4r beriknad till ca 35-55 dB(A) 50-500 meter
frén vigmitt och pa mindre &n 50 meters avstand &r ljudnivan berdknad till ca 55-
65 dB(A).

e AKO02 Dygnsekvivalenta ljudnivéer, prognostiserade trafikméngder for 2030.
o Vig 276 ir fortfarande den dominanta ljudkallan f6r kommunen 2030. Paverkan
ar tydligast pa in/utfarten av Osterakers centrum. De beréknade ljudnivéerna
ligger pa ca 35-55 dB(A) 200-700 meter frdn vigmitt och 55-65 dB(A) 100-200
meter fran vigmitt. Ljudnivin nirmare dn 50 meter frin vig 276 vigmitt
beriknas ligga mellan 65-80 dB(A).

s AKO03 Dygnsekvivalenta ljudnivéer, prognostiserade trafikméngder for 2030 inklusive
planerade hastighetsforandringar enligt Osteraker Hastlghetsplan 2010.
o Den tydligaste paverkan av de nya hastigheterna inom Osteraker kommun dr
tydligast pa viig 276 in/utfart av centrum. De berdknade ljudnivaerna ligger pa ca
35-55 dB(A) 150-500 meter fran vigmitt och 55-65 dB(A) 50-150 meter fran
vigmitt. Ljudnivan nérmare &n 50 meter fran vég 276 vigmitt beraknas ligga
mellan 65-80 dB(A).

« AKO04-06 Dygnsekvivalenta ljudnivéer med trafikméngder enligt de tidigare
berikningsfallen redovisade i AK01-03. Rodmarkerade bostéder dr utsatta for en
dygnsekvivalent ljudnivéa dver 55 dB(A) vid négon fasad.

Rapportnamn: Bullerkartliggning Osteraker
Bestillare: Osterakers kommun Uppdragsnr: 230789 Rapportnr: R0!
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For fritt flytande végtrafik med hastigheter Sverskridande ca 35 km/h utgdr ljudemissioner frin
dick/vig-kontakten den dominerande bullerkillan. Vigbeliggningsparametrar som paverkar
ljudgenereringen 4r stenstorlek, ytrahet och om belédggningen ar oppen eller €] Exempelvis dr
skillnaden i ljudgenerering mellan ABT8 och ABS16 ca 3 dB(A)-enheter, och mellan ABD11 och
ABT!11 ca 4 dB(A)-enheter. I dag anvénds som standard ABS16 som ir den absolut bullrigaste
men det mest slittaliga alternativet.

Fér vigstrickor med hogre hastighet, =70 km/h, dr en Oppen beliiggning att fredra. Denna
medfir dock forsvarande omstindigheter i stadsmiljd d4 avrinning kréivs och att den Gppna
belaggningen sitter igen ay sand och partiklar. | stadsmiljo med hastigheter omkring 50 km/h
foredras darfor att en tit beldggningar med mindre stenstorlek nyttjas. Vigar med hastigheter
kring 30 km/h kan idag ej bullerétgirdas med hjalp av ljudreducerande vigbeldggning da
drivlinebuller star for huvudbidraget till den totala ljudalstringen.

Slat belaggning

Hur slit en beldggning ar karaktiriseras av den maximala stenstorleken i beldggningen. Generellt
kan séigas aft en halvering av maximal stenstorlek ger en hullerreduktion om ca 3 dB(A)-enheter.
Detta innebiir att ¢n dvergang frén en | Sverige vanlig beliggning ABSI16 (stenstorlek maximalt
16 mm) till en beliggning av typen ABSS (stenstorlek maximalt 8 mm} innebér en
bullerreduktion om 3-4 dB(A)-enheter. P4 grund av den stora anviindningen av dubbdiick i
Sverige begriinsas stenstorleken nerat till ca 8 mm. Kostnaden fér utliggning av en beldggning #r
oberoende av stenstorleken men slitaget tkar for belaggningar med liten stenstorlek vilket innebdr
en indirekt kostnad i form av en négot tidigare nyldggning, ca var 4-5 ar.

Rapportnamn: Bullerkartliggning Osterdker
Bestallare: Osterakers kommun Uppdragsnr: 230789 Rapportnr: RO1
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