lys o

http://ams.se.wspgroup.com/projects/10168528/Document/Allman anal

utredning/Parkeringsutredning Oster&ker.docx

PARKERINGSUTREDNING OSTERAKER

Osterakers befolkning 2007:
Totalt 39110 boende

Strategi for infartsparkering

Lind, Magnus

WSP Samhaéllsbyggnad

p=WSP



http://ams.se.wspgroup.com/projects/10168528/Document/Allman analys och

utredning/Parkeringsutredning Oster&ker.docx

Uppdragsnr: 10168528 2 (31) ﬁ/lws P

Parkeringsutredning Osteraker

2012

Bestallare: Osterakers kommun
Vag- och trafikenheten
Hackstavagen 22
Akersberga

Bestallarens representant: Henrik Cederlund

Konsult: WSP Samhallsbyggnad
121 88 Stockholm-Globen
Besok: Arenavagen 7

Uppdragsledare Magnus Lind
Handlaggare trafik Magnus Lind
Uppdragsnummer: 10168528

Filnamn och s6kvag

http://ams.se.wspgroup.com/projects/10168528/docume
nt/allman analys och utredning/parkeringsutredning
Osteraker.docx

Kvalitetsgranskad av: Otto Astrand och Astrid Fernstrém

WSP Samhallsbyggnad
121 88 Stockholm-Globen
Besok: Arenavagen 7

Tel: +46 8 688 60 00

Fax: +46 8 688 69 99

WSP Sverige AB

Org nr: 556057-4880
Styrelsens séate: Stockholm
WwWw.wspgroup.se



Uppdragsnr: 10168528 3(31)

Innehallférteckning

1 BakKgrund 0Ch MAL........cccoviviiiiiiiiiicee e 4

1.1 Transportpolitisk malstruktur i SAMmMAaNArag.............ccceeveveerrseerreeerreenenne, 4

1.2 Osterdkers kommuns trafikmal..............ccooeieiiiiiiiicceceeeeeee e, 5

121 Malet med strategin for infartsparkering ...........cccocevevvveevvssierisceean, 6

2 UPPAragets UPPIAGY .. .. oo veeiieiiiieiee et 6

3 Litteratursammantattining ...........oooverieiiiiiieiiie e 7

3.1 StOrStOCKNOIM ....eiiiee e 7

3.2 Erfarenheter fran andra StAAEr............c.coeeveviiiicicicceec e, 10

3.21 Smart infartsparkering Sickla KOpKvarter ...........cccocvvveiiiiiieennnn, 10

3.2.2 HUAGINGE . 13

3.2.3 LandsKrona Stad ...........ccvveiiuieiiiie e 14

3.3 CYKEIPAIKEIING ..eoivvieiieiiieiit et 15

3.4 Framtida reSANUE.......ccovie et 15

34.1 Malpunkterna for Osterdker 2030 ...........ccccoeevveviveverereieeeeeseeereeaens 15

3.4.2 Resandeforandringar till stora arbetsplatsomraden ................c.ccovevvee, 16

3.5  Roslagshanans utbyggnad ............ccceeviieiiiiiiie e 17

35.1 DUDDEISPAr B1APP L.....cvevevecveiereciee ettt 18

3.5.2 Kapacitetsforstarkning och dubbelsparsutbyggnad etapp 2.................. 18

I (1] - Vo ) TSP SPR 20

A1 HANGEL ..o 20

4.2 =TT 000] 01T ] o [ PP PRR 20

4.3 BefOIKNING ...cviiiic e 21

4.4 Dagens infartsparkering .......ccccccveiiiiii i 22

g BAL Bileooooooooooeoseoeeeeeeeeeeeeoooooe s 22
g A2 CYKE covoooeeeeeeoeeeeeeeeeeeeeee et 24
%EZ 4.5  Dagens KolleKtivIrafiK..........cccooiiiiiiiiiii e 24
% 4.6  Dagens gang 0Ch CYKEINAL..........cocoviiieieieieieeeeeee e 25
% . 4.7  ResvaneundersOKNINGAr...........ccoviiiiiiiiiieieie e 26
§§ 5 Kommentarer och slutsatser pa Litteratursammanfattning och nuldget................ 27
§§ B FOrslag Pa Strategi........cccoviverieriiiiiiriiieiete ettt 30
;\g% 7 FOrslag pa fortsatt arbete........c.cveveieeceeiee e 31



http://ams.se.wspgroup.com/projects/10168528/Document/Allman analys och

utredning/Parkeringsutredning Oster&ker.docx

Uppdragsnr: 10168528 4 (31) ﬁ/lws P

1 Bakgrund och mél

WSP har fatt uppdraget att vara konsultstod vid utredning av strategi for
parkeringsplanering, sarskilt infartsparkering. Uppdraget innefattar utredning av
behovet samt att ta fram principlésningar med en méjlig strategi for att skapa hallbart
resande i linje med kommunens klimatstrategi. Utredningen omfattar dels en
behovsbeddémning av parkeringssituationen, men aven strategier for hur
parkeringsplatser hanteras i framtiden. Utredningen ska belysa attraktiva bytespunkter
for cykelparkering samt peka pa maéjliga platser for battre nyttjande av infartsparkering
med bil, i forsta hand kopplat till Roslagsbanans stationer inom kommunen men aven
till de busslinjer som kopplar an mot Stockholm (Humlegarden samt Danderyd).

De Transportpolitiska malen ligger till grund for trafikstrategier och trafikmal i
kommunerna skall formuleras och arbeta efter.

1.1 Transportpolitisk malstruktur i sammandrag

'De transportpolitiska mélen visar de politiskt prioriterade omrédena inom den statliga
transportpolitiken.

Det 6vergripande malet for transportpolitiken gar ut pa att sakerstélla en
samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning for
medborgarna och naringslivet i hela landet. Under det 6vergripande malet har
regeringen satt upp ett funk-tionsmal samt ett hansynsmal. Funktionsmalet handlar om
resans eller transportens tillganglighet och hansynsmalet berér sakerhet, miljo och
halsa, det vill sdga viktiga aspekter som ett hallbart transportsystem maste ta hansyn
till.

For att forenkla ytterligare har regeringen pekat ut de viktigaste prioriteringarna genom
sa kallade malpreciseringar.

Preciseringar till funktionsmalet:

o Medborgarnas resor forbattras genom ékad tillforlitlighet, trygghet och
bekvamlighet.

o Kuvaliteten for ndringslivets transporter forbattras och starker den internatio-
nella konkurrenskraften.

o Tillgangligheten forbattras inom och mellan regioner samt mellan Sverige och
andra lander.

o Arbetsformerna, genomférandet och resultaten av transportpolitiken medverkar
till ett jamstéllt samhalle.

e Transportsystemet utformas sa att det ar anvandbart for personer med
funktionsnedséttning.

e Barns mojligheter att sjalva pa ett sakert satt anvanda transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, okar.

e Forutsattningarna for att valja kollektivtrafik, gang och cykel forbattras.

! kélla: http://www.regeringen.se/sb/d/11771/a/122569
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Preciseringar till hansynsmalet:

e Antalet omkomna inom vagtransportomradet halveras och antalet allvarligt
skadade minskas med en fjardedel mellan 2007 och 2020.

e Antalet omkomna inom yrkessjofarten och fritidsbatstrafiken minskar
fortlopande och antalet allvarligt skadade halveras mellan 2007 och 2020.

e Antalet omkomna och allvarligt skadade inom jarnvagstransportomradet och
luftfartsomradet minskar fortlépande.

e Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmalet "Begransad klimatpaverkan”
nas genom en stegvis 6kad energieffektivitet i transportsystemet och ett brutet
beroende av fossila branslen. Ar 2030 bér Sverige ha en fordonsflotta som &r
oberoende av fossila brénslen.

o Transportsektorn bidrar till att 6vriga miljokvalitetsmal nas och till minskad
ohélsa. Prioritet ges till de miljopolitiska delmal dar transportsystemets
utveckling ar av stor betydelse for majligheterna att na uppsatta mal.

1.2 Osterdkers kommuns trafikmal

Utifran regeringens transportpolitiska mal, har Osterdkers kommun skrivit féljande
generella trafikmal: | Osteraker ska du kunna fardas sékert pa gator och vagar med bil,
buss, cykel eller till fots. Osterdkers kommun arbetar for att trafikmiljon ska vara trygg
och séker. Det innebér bland annat att vi arbetar for att alla trafikantgrupper ska ha en
god tillganglighet och framkomlighet, bygger fler cykelvagar och forbattrar var
belysning. Vi ansvarar aven for drift och underhall av kommunens gator, parker och
torg. Kommunens trafikmal ligger helt i linje med regeringen transportpolitiska mal.

Kommunfullméktige i Osteraker beslutade 13 december 2010 att anta Trafikplan 2010
for Osterakers kommun.

Det 6vergripande malet med trafikplan 2010 &r att skapa forutsattningar for en attraktiv
och hallbar stadsutveckling. Det samhalle vi vill skapa ska vi med stolthet kunna lamna
over till vara barn.

Féljande har angetts som delmal i trafikplanearbetet:

o Trafikens klimatpaverkan skall fortlépande minskas.

Trafikens negativa paverkan pa narmiljon i form av avgasutslapp, partiklar
(fran bl a asfalt) och buller skall fortlépande minskas.

o Tillgangligheten till olika mal inom kommunen skall forbattras for samtliga
trafikslag (gang-, cykel-, kollektiv och fordonstrafik) och for alla trafikanter
(aven for de som har nagon typ av funktionsnedsattning).

o  Osterdkers kvaliteter i stadsbild och landskapsbild skall tas tillvara, goras
tillgangliga och utvecklas.

o Trafiksakerheten skall forbattras. Nollvisionen galler, dvs. inga dédade eller
svart skadade i trafiken.

Liksom kommunens trafikmal ligger kommunens trafikplan i linje med regeringens
transportpolitiska mal.
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1.2.1 Malet med strategin for infartsparkering
Malet med strategin for infartsparkering ar: ke

e Minska bilanvandandet.
e Framja gang och cykel.

Strategin skall leda till att:

e Fler valjer att aka kollektivtrafik i stéllet
for att aka egen bil.

e Fler valjer att ga eller cykla till
kollektivtrafiken i stallet for att aka
egen bil.

Figur 1.1. Infartsparkering

2 Uppdragets upplagg

e Vad finns det skrivet om infartsparkering?
Vilka saker paverkar resendrerna vid val av fardmedel?

e Hur ser sambanden ut mellan infartsparkeringens utformning och lage med
andelen infartsparkerare?

| denna utredning kommer det inte géras nagra modellkdrningar eller
resvaneundersokningar, da det inte ingar i uppdraget.

Utifran andra studier och lokala forutsattningar, kommer en strategi foreslas for att fa
fler att valja att cykla/ga till kollektivtrafiken nar de framfor allt gor sina arbetsresor.
Samtidigt skall strategin gora att fler valjer att inte ta bilen pa hela strackan till arbetet
utan véljer att kombinera resan med kollektivtrafik.

En viktig del for att uppna att fler valjer att infartsparkera, r att placera infarts-
parkringarna dar de naturliga knutpunkterna fran bil/gang/cykel till kollektivtrafik
finns.
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3 Litteratursammanfattning

3.1 Storstockholm

Foljande kapitel 3.14r direkt hamtat fran rapporten, Infartsparkeringar i Stockholms Ian
— utbud och efterfragan i nulaget, Rapport 2008:15 (rev oktober 2008). Inga
omskrivningar har gjorts utan det &r direkt citerat.

”Vem &r den typiske infartsparkeraren?

Den typiske infartsparkeraren i Stockholms l&n &r en forvarvsarbetande kvinna mellan
41-50 ar. Hon bor i ett centralt belaget villaomrade for vilket kollektivtrafikutbudet ar
ganska bra, men samre an for omraden med flerfamiljshus. Avstandet fran bostaden till
infartsparkeringen varierar fran 1 km till 15 km. Familjens inkomst &r relativt hog och
de har tillgang till flera bilar. Bilinnehavet hos infartsparkerarna ar alltsa hogre an for
l&net generellt.

Var genomsnittsperson ar sedan lange van att infartsparkera, dvs. byter till SL, pa vag
till arbetet. Skalen till att infartsparkera ar att denne vill undvika bilkoer, att det inte
finns p-plats vid resmalet samt ekonomiska dvervaganden t.ex. pa grund av p-avgifter
vid arbetet eller trangselskatt. Den typiske infartsparkeraren tar bilen till parkeringen
for att hon upplever att andra fardmedel tar for lang tid samt att bilen forenklar
vardagens bestyr med arenden pa vag till och fran parkeringen. Det &r manga ganger
inte omradesspecifika egenskaper hos boendet som ar drivande for valet att
infartsparkera utan i hog grad behovet av att utratta arenden.

Den typiske infartsparkeraren upplever sallan svarigheter att fa plats pa
infartsparkeringen. Platstillgdngen upplevs dock betydligt battre pa Stockholm
Parkerings anlaggningar an hos SL. Om infartsparkeringen inte fanns skulle pendlaren
istallet &ka till en annan infartsparkering eller aka med SL till bytespunkten.
Drivkraften att fortsatta infartsparkera och/eller aka kollektivt verkar alltsa vara stark
hos den genomsnittlige vaneparkeraren. Pendlare hos Stockholm Parkering skulle i
hogre grad an hos SL é&ka bil hela vagen om infartsparkeringen inte fanns.

Av enkatstudien framgar aven att resmonstren mellan konen ar relativt lika men att det
snarare finns vissa skillnader vad géller attityder till infartsparkerande och
bilanvandning. Exempelvis anger man i stérre utstrackning att de skulle aka bil hela
vagen om den gamla infartsparkeringen inte fanns. Daremot uppges t.ex. miljéhénsyn
vara en faktor av nagot storre betydelse for kvinnor an for man.

Var finns det eventuellt behov av forandrat utbud av infartsparker-
ingar?

Mot bakgrund av dels belaggningssiffror, dels i viss man omotiverat langa
anslutningsresor till infartsparkeringarna &r var bedomning att det kan finnas ett
overskott pa infartsparkeringar langt in i regionen. Bast alternativ anvandning av
infartsparkeringarnas mark torde det alltsa vara i centrala lagen. Om utbudet av
infartsparkeringar centralt minskas skulle det drabba personer som bor i nérheten av
dessa, men vi skulle antagligen aven se att en del pendlare parkerade pa
infartsparkeringar narmare bostaden. | det pagaende arbetet med RUFS ar det en tydlig

pmWSP
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inriktning pa att bygga centralt och i goda kollektivtrafiklagen. For att realisera den
ambitionen &r ett alternativ att ta i ansprak mark for infartsparkeringar.

Avvégningar om forandringar i utbudet av ovan namnda slag bor emellertid ocksa
beakta bakomliggande orsaker till det befintliga resmonstret, sarskilt resendrernas
behov av resstandard och optimerad restid i vardagen. Vilka kvalitetsh6jande atgarder i
kollektivtrafikeringen ar méjliga langs olika strak for att starka dess konkurrenskraft
och attrahera infartsparkerare redan i omraden langre ut? Som vi sett i fallet med
Norrtalje, och aven under forsoket med trangselskatt, &r direkttrafik en sadan
framgangsfaktor.

Vilka framgangsfaktorer finns for infartsparkeringar?

Framgangsfaktor for infartsparkeringar kan beskrivas utifran olika dimensioner av
samhallsmal och anvéandarperspektiv. Inom ramen for studien har vi inte funnit nagon
tydlig dvergripande malbild for infartsparkeringar hos aktérerna och vill darmed
understryka behovet av att identifiera en sddan. Overgripande mal med
infartsparkeringen kan som inledningsvis namnts vara att*:

» Avlasta innerstaden.
» Avlasta vagnatet.
» Komplement till kollektivtrafiken.

Hur ser da en bra resekedja ut som omfattar en infartsparkering gentemot dessa syften?
For att avlasta innerstaden kan en reskedja anta manga former bara den inte passerar
innerstaden. Fragan ar emellertid om alternativet till att infartsparkera &r att gora resan
anda in i innerstaden? En viktig dimensionerande faktor for resandet in till innerstaden
ar mojligheten att parkera vid slutmalet. Alternativet for manga infartsparkerare &r
saledes inte att gora en bilresa hela vagen. Istéllet har ganska manga resor till
infartsparkeringar karaktéren av att dka bil sa langt det gar och sedan parkera. Som vi
namnt tidigare ar detta ratt tydligt exempelvis for resor till infartsparkeringar som
ligger strax utanfor den centrala regionkérnan.

For att avlasta vagnatet kravs mer av reskedjan sasom en kort bilresa till narmaste
infartsparkering eller till en infartsparkering som ligger vid en linje som leder till resans
slutmal. Det sannolikt basta i detta fall att ersatta langa bilresor med en langre
kollektivresa da det bade avlastar vagnatet generellt och innerstaden. En viktig
framgangsfaktor ar emellertid att den faktiska och upplevda resstandarden med
kollektivtrafikresan ar tillrackligt konkurrenskraftig relativt bil. Fran infartsparkeringar
med mycket hdg beldggning (>90 %) tar resan med kollektivtrafiken i snitt 15-30
minuter till T-centralen, medan motsvarande for infartsparkeringar med lag belaggning
(<50%) ar >45 minuter.® Kompletterande atgérder i kollektivtrafiken (typ och turtéthet)
kan alltsa vara nodvandiga for att infartsparkering langre ut ska upplevas som ett
attraktivt alternativ. Ofta antas att infartsparkeringar kan vara en mojlighet att 6ka
antalet kollektivresenarer. Enligt studier ar det dock ofta endast en mindre andel av
infartsparkerarna som tidigare akte bil hela vagen till arbete och att resterande individer
tog sig till den anslutande kollektivtrafiken med hjélp av buss, cykel eller gaende.
Under forsoket med trangselskatt i Stockholm pavisades dock en okning av antalet

% Transek 2006:46, Infartsparkeringar — en kunskapsinventering
® Jamforelse av beldggningsgrad (okt 2006) och parametern avstind i minuter fran T-
centralen” i den for uppdraget inkodade GIS-databasen.

pmWSP
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infartsparkerande.” Utvarderingen visade ocksa att anlaggandet av fler
infartsparkeringar och en 6kning av antalet infartsparkeringsplatser har storre betydelse
for 6kningen av infartsparkerandet &n sjdlva trangselskatten. Dessutom konstateras att
kollektivtrafiksatsningen under forsoket ocksa sannolikt haft betydelse for 6kningen av
infartsparkerandet.

I SLs riktlinjer for infartsparkeringar ar utgangspunkten istallet att mojligheten att
infartsparkera bidrar till en kvalitetshdjning fér kollektivtrafiken. °: Riktlinjerna, som
ocksa kan relateras till framgangsfaktorer, sammanfattas nedan:

. De mest attraktiva infartsparkeringarna ligger utmed stomlinjer och i nira
anslutning till en stor infartsled.
. Hoga krav ska stallas pa utformningen av parkeringen, framforallt gallande korta

gangvagar, och sakerhet/trygghet. Det sista innebar dven att bevakning foreslas —
vid behov pa markparkeringar och alltid vid flerplanslésningar.

. Ansvarsfordelning for investering samt drift & underhall av infartsparkeringen
ska sakerstéllas genom avtal med respektive kommun.

. Cykelparkering skall vid behov anléggas vid respektive infartsparkering.

. Marknadsforing ska ske genom skyltning, websidor och kartor.

Marknadsforing och information kan anses som nagot av en nyckelfraga for
nyttjandegraden av infartsparkeringen. °: Flera studier indikerar att kunderna ofta har
felaktiga uppfattningar om den faktiska restiden med saval kollektivtrafik som bil, men
aven om hur restidsinformation ska tolkas. Detta kan tyda pa ett behov av
kunskapshojande atgarder utover traditionella informationsinsatser. Detta ar ocksa
angelaget for att locka befintliga bilister, inte kollektivtrafikresenarer, att
infartsparkera. Befintliga infartsparkerare efterfragar framfor allt information om’:

e Avgang med nasta tag (realtid).
e Antal lediga parkeringsplatser pa anlaggningen.
o Restiden med kollektivtrafik till city.

Dessutom torde t.ex. den co-modala reseplaneraren, som ar under framtagande for
Stockholm l&n, kunna utgora en strategisk informationskanal aven for infartsparkering.
Information och skyltning om hur man hittar till infartsparkeringen &r ocksa mycket
viktig, inte minst for citynéra anldggningar dar parkeringen inte alltid ligger direkt i
anslutning till stationen.

Vad galler néarhet till service har drygt 80 % av infartsparkeringarna med mycket hog
belaggning (>90 %) butik/butiker inom 400 meters avstand, medan motsvarande andel
for parkeringar med 13g beldggning (<50%) &r 55 %. ® Av samtliga infartsparkeringar

* Trivector 2005:53, Stockholmsforsokets effekter p& utnyttjande av infartsparkeringar och
parkeringshus i Stockholms lan — slutrapport.

> Transek 2006:46, Infartsparkeringar — en kunskapsinventering.

SL, Ripark — 06, Rikt-

linjer for SLs infartsparkeringar.

® Transek 2006:46, Infartsparkeringar — en kunskapsinventering.

SL, Ripark — 06, Rikt-

linjer for SLs infartsparkeringar.

" Transek 2006:46, Infartsparkeringar — en kunskapsinventering.

SL, Ripark — 06, Rikt-

linjer for SLs infartsparkeringar.

® Jamforelse av beldggningsgrad (okt 2006) och parametern “butik inom 400 meter”
i den for uppdraget inkodade GIS-databasen.

pmWSP
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har ca 70 % butik inom 400 meter. Endast ca 15 % av infartsparkeringarna har
kdpcentrum inom 400 meter. FOr de infartsparkeringar med mycket hog belédggning
(<90%) ar denna andel ca 25 % och for parkeringar med lag belaggning (<50 %) ar
motsvarande 6 %. ° Nérheten till service allts ha en positiv inverkan pa attraktiviteten
for infartsparkeringar. Som framgatt av var enkat ar en viktig anledning till att
pendlarna tar bilen till parkeringen just for att kunna utratta olika typer av &renden.

Eftersom konkurrensen om marken ar stor och det darmed &r svart att skapa
langsiktighet i infartsparkeringen kan det kravas utvecklade Igsningar t.ex. vad galler
servicekoncept, samutnyttjande av mark samt finansiering. | en aktuell studie i
Stockholm undersoktes under vilka forutsattningar som markéagare &r beredda att
upplata mark i attraktiva lagen for infartsparkeringar samt vad som kan locka
kommersiella intressenter att etablera sig i anslutning till en infartsparkering™®. Genom
att skapa mervérden kan kundtillstromningen 6ka och darmed dven intdktsgenereringen
kopplat till parkeringen som del i ett stOrre koncept. Infartsparkeringen kan dérmed ses
i ett mer langsiktigt sammanhang. Intressenterna i studien menade att det ar alltfor stora
svarigheter att fa Ionsamhet pa verksamhet som enbart ar kopplad till en
infartsparkering eftersom marknaden ar for liten. Skall man ha affarsverksamhet som &r
kopplad till parkeringen maste konceptet vara stérre dn enbart infartsparkeringen.
Utvecklade servicekoncept, mojligheter till samutnyttjande och PPP-1gsningar kopplat
till infartsparkeringar kan alltsa vara sarskilt intressant att efterstrava for centrala lagen
dar det finns en uttalad alternativ anvandning av marken. Ett exploateringsomrade som
kan lampa sig for dessa fragestallningar ar tex Ropsten.

Vidare utgdr aven avgiftssattningen ett viktigt instrument for att bidra till en 6kad
matchning av utbud och efterfragan pa infartsparkeringar. Exempelvis kan man ténka
sig differentierad prissattning dar avgifterna ar hdgre ju ndrmare den centrala regionen
man parkerar. Kundorienterade betallésningar bidrar ocksa till att skapa incitament for
infartsparkering, t.ex. infartsparkera gratis med SL- kortet. Overvaganden om avgifter
pé infartsparkeringar maste dock ses som del i ett stérre sammanhang.

Infartsparkering stér i dag for en relativt liten andel av personresandet som utfors
dagligen i lanet, men behovet av en bred atgardsarsenal for att hantera trafiksituationen
i Stockholms lan &r stort. Det ar darfor viktigt att utveckla en strategi for
infartsparkeringar (och parkering generellt) och tydliggora hur dessa pa basta satt
verkar inom ramen for en mer heltdckande transportstrategi.”

3.2 Erfarenheter frdn andra stader

3.2.1 Smart infartsparkering Sickla Képkvarter

Rapporten Smart infartsparkering, ar resultat av ett forsok i Sickla Kdpkvarter,
Slutrapport 2010. Vi har valt att citera foljande reflektioner och rekommendationer som
skrevs i rapporten:

”Losningen som testades och demonstrerades i Sickla Kdpkvarter ar ny och unik. Den
bygger pa att synliggora kollektivtrafiken och fa infartsparkering att I6na sig. Men

% Jamforelse av belaggningsgrad (okt 2006) och parametern “kopcentrum inom
400 meter” i den for uppdraget inkodade GIS-databasen.

10WSP, PM 2008-02-26, Utveckling av infartsparkeringen som servicekoncept.

pmWSP
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Smart infartsparkering kan &ven ses som ett samarbete mellan samhallsnyttiga och
kommersiella varumarken for att 6ka kundnyttan. Smart infartsparkering i Sickla tog
avstamp i SL:s, Nacka kommuns, Trafikverkets och Sickla Képkvarters befintliga
informationskallor och erbjudanden, for att utveckla bytespunkten och fa fler att
infartsparkera.

Forsoket visar att det finns en stor potential att fa fler bilister att borja infartsparkera.
Andelen vanebilister halverades under forsoket. En tredjedel uppgav att de kommer att
fortsatta infartsparkera ofta &ven under resterande delen av aret. Forsoket att locka fler
att infartsparkera med hjélp av incitament som gratis SL-biljett fungerade val. Tva av
fem bilister kopte ny SL-biljett efter gratisperiodens slut. Sa gott som samtliga
deltagare ville att Smart infartsparkering ska inféras dven pa andra infartsparkeringar
runt Stockholm.

Undersokningen visade &ven att fler SL-resendrer borjade infartsparkera. En mindre
grupp borjade kora bil hela vagen till arbetet eller skolan. Ur ett miljé- och
framkomlighetsperspektiv &r det negativt att dessa tva grupper okade och 6vergick till
bilresande, eftersom syftet med infartsparkeringen var att locka 6ver vanebilister till
kollektivtrafiken — inte tvartom. Aven om det uppstod dverflyttningar av resor fran
kollektivtrafik till bil, var nettoeffekten positiv och de fordndrade resvanorna till foljd
av forsoket stora. Med ratt utformad malgruppskommunikation kan en negativ
overforingseffekt vid ett inforande troligen dampas.

Det finns forstas flera skl att tro att andelen bilister som véljer att stalla bilen och
fortsatta sin resa med kollektivtrafik &r mindre vid en storskalig anvandning. Till
exempel grundar sig resultaten pa ett forsok under en begransad tid. Deltagarna
kommer fran ett omrade med stor 1T-vana och socioekonomiska forhallanden som ar
hogre dn dvriga Stockholm. Trots det ar siffrorna sapass stora och deltagarnas
reaktioner sa pass positiva att Smart infartsparkering kan anses vara en effektiv steg 1-
och steg 2-atgard, d.v.s. en atgard som enligt fyrstegsprincipen paverkar trans-
portefterfragan och val av transportsatt, och som ger effektivare utnyttjande av
befintligt vagnat.

Métningarna visade att ungeféar halften av de som parkerade i parkeringshuset i Sickla
fore forsoket inte var infartsparkerare. Situationen &r troligen densamma pa éven andra
infartsparkeringar, sarskilt de som ligger néra stadskérnan eller parkeringar med hog
avgift. Projektets forsok att koppla inpasseringen till kollektivtrafikbiljetten verkar vara
ett bra satt att komma till ratta med detta problem och fa en samhallsekonomiskt battre
forvaltning av parkeringsanlaggningarna.

Forhoppningen var att den nya mobila tjansten, tillsammans med SL:s gratisbiljett,
skulle uppmuntra till 6kad infartsparkering. Utvérderingen visade att den mobila
tjdnsten inte blev lika betydelsefull som véntat. Det berodde framforallt pa att det var
en prototypldsning, som inte gjorde innehallet tillréackligt attraktivt. P+tjansterna var
inte tillrackligt vardagsnara och rabatterna inte tillrackligt formanliga for att skapa
mervarden for deltagarna. Resultaten pekar pa att det finns ett stort utrymme att arbeta
med paketeringen av innehallet. En mobiltjanst kan mycket val bli ett viktigt incitament
och en viktig kommunikationskanal for infartsparkering, om den innehaller tillforlitlig
information om vag- och kollektivtrafik, ett kommersiellt system for bokningsbara
parkeringsplatser, battre butikserbjudanden etc.

Under de senaste aren har internetuppkoppling i mobilen 6kat mycket snabbt. Genom
gratis- och betaltjanster och nya afférsrelationer kan helt nya mobila tjanster utvecklas.
Projektets paketering med Mobil ID var unik och forst i sitt slag. Forsoket visade
potentialen i ett helt nytt falt av samhéallsnyttiga mojligheter.

pmWSP
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Flera stdder och kommuner arbetar aktivt med strategier for infartsparkering. Intresset
for olika satt att fa ett battre nyttjande av anlaggningarna ar stort. Erfarenheterna fran
Smart infartsparkering kan sammanfattas i nedanstaende rekommendationer for
framtida projekt:

e Framgangsfaktorerna for Smart infartsparkering ar en inpassering kopplad till
kollektivtrafikens biljettsystem, information om infartsparkeringen och
kollektivtrafiken och en god samverkan mellan inblandade aktorer. Det dr dven
viktigt att ha en bra paketering av P+tjanster, dar maéjligheten att boka en p-
plats i forvég &r central.

e Projektet bestod av ungefar lika delar trafikplanering, teknik och
varumarkesbyggande. Det innebar att kompetenser fran samtliga dessa
omraden bor vara representerade vid utformningen av ett framtida projekt.

o De flesta av projektets parter saknade standardiserade grénssnitt for informa-
tionsutbyte till externa tjansteutvecklare och -leverantorer. Det fanns ett gap
mellan organisationernas interna arbetssatt och de krav som externa
tjansteutvecklare stéller pa datakvalitet och behov av dataanpassning. En
rekommendation ar darfor att tidigt etablera ett samarbete med en extern
datasamordnare som far i uppgift att ta fram alla nddvandiga avtal och skapa
forutséttningar for rétt kvalitet och kostnadseffektivitet i
informationsforsorjningen.

o Arbetet med att utveckla ett mobilt butikskoncept tog langre tid an beraknat.
En lardom &r att skapa en tydlig process tillsammans med butikerna for att ta
reda pa vad de skulle kunna erbjuda. Vissa butiker ar inte sa teknikvana och
kan behdva sérskilt stod for att identifiera intressanta erbjudanden. Storre
butikskedjor kréaver kommersiellt fardiga I6sningar for att delta.

e Det finns behov av att fortydliga budskapen pa Trafikverkets nya VMS-skyltar
for infartsparkering.

e Att fa bilister att stalla bilen och &ka kollektivt kraver kontinuerlig marknads-
foring och kommunikation med resenarerna. Bilister maste fa reda pa att
tjansten finns, vad den innehaller och pa vilket satt deras behov tillgodoses.
Marknadsforing, utbildningsinsatser och nagon form av samlad kundtjanst ar
framgangsfaktorer for ett inférande av Smart infartsparkering.

o Det finns behov av ytterligare utredning for att klargora forutsattningarna for
ett inférande av Smart infartsparkering. Strategiskt viktiga bytespunkter maste
identifieras och prioriteras.

e | och med att den tekniska l6sningen bygger pa en informationsvaxel ar det
enkelt att skala upp den allteftersom behoven 6kar. Vidare utredning maste
dock klargora strategier och lampliga ambitionsnivaer for olika slags
bytespunkter.

e Det finns en rad fragetecken kring drift och forvaltning i en storskalig 16sning
och aven kring de affarsmassiga forutsattningarna som agandefragor, eventuell
prissattning, rollférdelning mellan offentliga och privata aktorer etc.

e Det dr viktigt att ta reda pa hur regionala beslutsprocesser och samverkan
mellan offentliga och privata aktorer kan stéttas, sa att miljé- och
framkomlighetspotentialen i Smart infartsparkering kan tas tillvara pa basta
satt.

Smart infartsparkering kan vara en atgard som bidrar till malet att 6ka det kollektiva
resandet fram till 2020 och miljo- och framkomlighetsmalen i Stockholmsregionen. En
rekommendation &r att forst utreda férutsattningarna for ett genomférande i storre
skala.”
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3.2.2 Huddinge

| detta kapitel 3.2.2 har vi valt att citera kommunens forslag pa atgarder. Forslagen
kommer fran, PM — Infartsparkeringar i Huddinge, Huddinge kommun, 2009.

Forslag till atgarder
»Generella atgarder

| syfte att tydliggora infartsparkeringarnas andamal samt paverka beteendet hos
trafikanter krévs insatser med tydlig information.

Kollektivtrafiken maste fortsatta goras mer attraktiv, framforallt for bilburna.
Tillgangligheten till kollektivtrafiken maste forbattras for samtliga resenarer. Huddinge
kommun bor dar sa & mojligt verka for dessa atgirder.”

Pa kort sikt:
”Fler cykelparkeringar

Anordnade cykelparkeringar vid kollektiva knutpunkter har en dvervagande positiv
effekt pa personresor inom kommunen och lanet. En dkad tillgang till cykelparkeringar
av god standard okar antalet resenarer som anvander cykeln pa vag till och fran
kollektivtrafiken. De negativa effekterna bestar framst i 6kade investerings- och
driftkostnader, vilket i relation till bilparkering ar forhallandevis laga.

Cykelparkeringarna vid Huddinges stationer bor rustas upp, forbéttras, belaggas med
vaderskydd och cykelstéll dar cyklar kan lasas fast i ramen. Detta bor ske och behdver
utvecklas i anslutning till samtliga stationer. Vid flertalet stationer i Huddinge finns ett
behov av fler cykelparkeringsplatser.

Kostnaden for cykelparkering ar cirka en sjattedel av markparkering for bil. Dessa tar
aven betydligt mindre mark i ansprak. Cirka 12 cyklar kan parkeras pa samma yta som
en parkeringsplats for bil tar i ansprak. Detta bor utnyttjas.”

”Reglering av bilparkering

Samtliga infartsparkeringar i kommunen nyttjas i relativt hog grad for andra andamal
an dess avsikt. Anvandningsomraden ar bl.a. gratis parkering for narboende,
arbetsplatsparkering samt besoksparkering till narliggande verksamheter och affarer i
anslutning till stationer.

Infartsparkeringarna for bil har annat syfte an évrig allméan parkering. Nagot som
behover tydliggéras och enbart synes mojligt genom reglering. Med hansyn till att
parkeringarna anvands for andra omraden an dess avsikt samt att dess kostnader inte
tydliggors for nyttjarna foreslas parkeringarna regleras med en lagre avgift.

En avgiftsreglering maste dock sattas i ett storre sammanhang och i relation till
omkringliggande gatunat och eventuella narbeldgna avgiftsfria parkeringsplatser.
Redan i dagslaget finns avgiftsbelagd eller tidsreglerad parkering pa fastighetsmark i
direkt anslutning till samtliga i Huddinge vilket medfér ojamlika parkeringsvillkor. Om
tekniken sa medger, bor SL:s Accesskort kunna medge avgiftsfri eller subventionerad
parkering pa infartsparkeringarna. Ett alternativ till avgift ar att reglera parkeringarna
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med parkeringsforbud nattetid. Pa sa satt motverkas att parkeringarna anvandas for
boendeparkering. Fordelen ar att tidiga infartsparkerare i princip blir garanterade plats.
Nackdelen &r att parkeringen star outnyttjad nattetid. Att infora parkeringsforbud
nattetid l6ser inte heller problem med att parkeringsplatserna anvands som
arbetsplatsparkering eller besok till narliggande verksamheter.”

”Pa langre sikt

| takt med att Storstockholm véxer blir marken allt mer attraktiv. Detta medfor ett allt
okat tryck pa annan markanvéandning for platser som i dagslaget kan nyttjas som
markparkering. Befintliga infartsparkeringar kan omvandlas till mer mark-, miljo- och
kostnadseffektivt nyttjande i form av kontor eller bostéader.

Den attraktiva marken som infartsparkeringar star pa kraver mer utvecklade I6sningar
for att mojliggora finansiering av parkeringen samt samutnyttjande av parkeringsplatser
for effektivare anvandning.

Efterfragan men dven behovet av infartsparkering inom kommunen kommer att finnas
kvar aven pa langre sikt men dess varde maste framga. Antalet infartsparkeringsplatser
kommer sannolikt att behéva minskas. Infartsparkeringarna i Huddinge &r endast en
mindre del av utbudet i lanet. Eftersom parkeringarna manga ganger nyttjas
kommundoverskridande behdver dessa séttas i ett stdrre sammanhang inom kommunen
men dven i relation till lanet. En lansdvergripande strategi efterfragas.”

3.2.3 Landskrona stad

Denna del &r hamtad fran: Parkeringsnorm och parkeringsstrategi for Landskrona stad,
Thesis 185, Mellgren och Nordlund, 2009.

»Strategisk lokalisering av parkering

Landskrona kommun har i 6versiktsplanen forklarat att de dnskar minska biltrafiken i
stadens centrala delar och dka kollektivtrafikandelen. | kap 3.4 Gatumarksparkering
och parkeringsanlaggningar redogérs for begreppet infartsparkering. Denna ar framst
avsedd for pendlare till staden som avser att anvanda kollektivtrafik, att ga eller cykla
in till Landskronas centrum. Viktigt ar da att infartsparkeringen ar billig i forhallande
till centrumparkeringen och att utbudet i centrum ar begransat. ldag finns det
parkeringsanlaggningar i eller intill centrum som ar gratis, exempelvis Kasernplan och
Skeppsbrokajen, vilket kan motverka ett eventuellt upprattande av infartsparkering.
Dessutom bor det finnas goda alternativ for vidare transport in mot centrum, det vill
saga en god intermodalitet vid parkeringen. I enighet med foregaende atgard, Satsa pa
cykelparkering, kan med fordel cykelparkering anlédggas i anslutning till
infartsparkeringarna. Det ar ocksa fordelaktigt om kollektivtrafikbiljett kan inkluderas i
parkeringsavgiften. Denna atgard kan med fordel samverka med atgarden
Parkeringsledningssystem.”
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3.3 Cykelparkering

Nagra av slutsatserna som Pelle Envall drar i rapporten Parkering i storstad,
Litteraturstudie om cykelparkering, 2011, &r

”Generell slutsats om cykelparkeringars kvalitet i storstad

Som noteras i flertalet handbdcker sa beror en cykelparkerings kvalitet pa ett flertal
faktorer, inklusive:

«  Narhet till malpunkt/ huvudentré.

«  Lokalisering i forhallande till huvudsaklig angéringsriktning .

«  Stoldssakerhet (t.ex. lasa fast cykeln ram, eller i lashart garage).
» Vaderskydd.

 Kapacitet (i forhallande till efterfragan).

»  Upplevd trygghet nar det & morkt (rédsla for overfall).”

3.4 Framtidaresande
Detta kapitel ar hamtat fran Busstrafik i nordost, SATSA, 2008.

3.4.1 Malpunkterna for Osterdker 2030

Stora resandevolymer fran Osteraker under morgonens hogtrafikperiod 06-09 gar i
fallande skala till Taby, Stockholms innerstad, Danderyd, Stockholm vasterort,
Sollentuna, Vallentuna och Solna. Se Figur 3.1.

Vallentuna
Upplands-Vasby —
Brunna
Bolistanas
Kungsiangen Taby kyrkby “Akersherga
Rotebro
Jakobsberg

Viksjo Sollentuna Vaxholm

Hisselby Spanga
Valingdy gromma

Brevik

Orminge

Stenhamra Angby Gustavsberg

Nacka

- Boo
Stockholmi Sodermatm

Figur 3.1. Stora resandevolymer koll+bil fran Osteraker 06-09 ar 2030 (Grafik: Anders Schweitz,
Sweco)

En narmare granskning inom respektive kommun/kommundel visar att resorna fran
Osteraker (exklusive internresande) framst gar till foljande delomraden, se Tabell 3.1.
Stora resvolymer koll+bil fran Osteraker nedbrutna pa de storsta delresmalen (omrade).
(Kalla: SL)
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Fran Osteraker Antal
resor
Till Kommun/-del Delomrade Koll+Bil
Taby Arninge 1180
Centrala Taby 720
Nésbypark 6680
Skarpdng-Ella 290
Hagernds-Viggbyholm 260
Stockholms innerstad City 540
Ostra Ostermalm/Vartan/Frihamnen 390
Vistra Ostermalm 380
Universitetet 300
Sddermalm 290
Vasastaden' 270
Danderyd Danderyds sjukhus/Mérby 520
Djursholm 390
Stockholm vasterort Kista/Husby/Akalla 290
Sollentuna Sollentuna centrum 160
Rotebro/Norrviken 140
Vallentuna Ballsta-Kragstalund 270
Solna Frésunda/Solna station 140
Karolinska/Morra station 120

Tabell 3.1. Stora resvolymer koll+bil frén Osterdker nedbrutna pa de stérsta delresméalen (omréade).
(Kalla: SL)

Reflektioner éver resmonstret fran Osterdker &r 2030:

Roslagsbanan kopplar redan idag ihop Akersberga centrum och Taby centrum med
korta restider. Motorvagshallplatser pa E18 och en ny station Arninge pa Roslagsbanan
kommer att forbattra tillgangligheten till Arninge vasentligen och korta restiderna.

Passning mellan linje 685 och en forlangd linje 179 pa Norrortsleden skulle forenkla
resandet och korta restiderna for ett antal potentiella resendrer mot Sollentuna centrum.
Det skulle ocksa forbattra kontakten med pendeltagen vid Sollentuna station jamfort
med dagens bytesforhallanden vid Haggvik.

Direktbussar fran lokala centra utanfér Akersberga centrum mot Stockholm finns redan
idag. En direktlinje fran Arninge via Danderyds sjukhus och ndgon av de mojliga
korvéagarna (exempelvis Norra lanken, Valhallavagen-Lidingévégen eller igenom Lill-
jansskogen) till ett framtida utbyggt Vartanomrade (Norra Djurgardsstaden) skulle
medfora farre byten och kortare gangavstand for manga resenarer. Med storsta
sannolikhet ger linjen &ven generellt kortare restider.

3.4.2 Resandeforandringar till stora arbetsplatsomraden

Fokus i studierna ligger pa arbetspendling och darfor ar det naturligt att studera hur
resandemonstret (resandevolymerna) férandras till ett urval av befintliga och framtida
stora arbetsplatsomraden. Kommunerna i nordost ar gramarkerade.
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Virtan/ Kista Arlanda Danderyds Aminge [SUMMA [SUMMA |Okning

Kommun/ Frih. sjhiMarky

kammundel 2008  2030) 2008 2030 2008 2030 2008 2030) 2008 2030 2008 2030 %
Bolkyrka 140]  3ED B3 B3 i 12 28 39 ﬂ 9 259 504 S )
Dandaryd 198 77 58 2 4] 515 587 10 40| 683 B29 32%,
Ekerd 41 a7 73 a0 3 5 12 14 1 4 131 188 45%,
Hanimge 157 433 £ 75 fi 13 31 43 2 11 2TH 575 10659
Huddsnge 203 bagl 12d) 140 il 19 43 4 4 15 378 Hi4 118%
Innirstaden 1421] 3B57] 763 729 29 58] 303 414 14 20 2530 5139 10059
Jarfalla 117 428| 480y 616 3l 1 42 75 3 22 673 1232 B3%,)
Liding& 220 491 75| 49 4 7 41 47 2 14 342 G0B T8%
Nacka 263 BOS| 1200 118 [ 18 58 85 3 18 451 1044 132%
Maorriéle 202 L5 51] 215] 248] 52 57 18] 101 425 B5T) 550
Wynashamn 17 L 10 ] | 2 3 ] ] 1 31 62 7%
| Salem 17 49 12 11 1 2 3 b 1] 1 34 GH 102%)
Sighuna 32 114 F23) F55] 360 1042 17 28 2 32 633 1472 132%]
Sollentuna 145] 442] B26] 645 55] 131 ag) 125 7 42 B3 1384 48%
Solna 2 71| 426] 542 15 39 112 184 7 A2 781 1548 98
Sundbwhberg 105 4590 338] 625 11 45| 4] 127 3 32 512 1288 152%)
Stdercrt B32] 1B08] S02] 435 33 s8] 23] 262 12 54 1610 2618 B3%,)
Tyresd 107 204) 54 41 4 7 21 28] 1 [ 167 37T 102 %)
Taby 1 4o8] 174 143] 17 B! Ik 61] 363 708 1266 T9%
Upplands-Bro 25 T2 1) 112 18 38 9] 13 1 5 154 241 57%
Upplands-Vaskby G0) 189 Z82] 358] 1100 303 36 53 B 5 504 ave Bl
Walleniuna 1250 &1 a80] 23] 43 83 80) 33] 150 273 487 9%
Waxholm 2 51 154 17 3 5 37 430  14]  638) 92 184 100%
W Hrmdih | 292 39 39 3 il 19 30 1 ] 148 376 155%
Wiisleror 451  1586) 1754] 1948 G4 180) 178  E7E 11 70 2458 3820 53%
Ostardker 210] B9y 4 16} 28] 134] 146] 58| 2598 380 756 99%
Utoml&ningar 264[ 5400 4021 T21] &91) 1322 61 123 14 v 16:31 2732 %)
Summa 5305 14654| 7123] 8056| 1936] 3738 2511 3288| 289] 1501 17254 32T B2%

Tabell 3.2. Resandet till utvalda arbetsplatsomréden fran kommunerna i Stockholms lan ar 2008
respektive 2030. (Kalla: SL).

Storst relativ 6kning av resandet sker till arbetsplatsomrade Arninge mellan 2008 och
2030. Fran nordost kommer flest resenérer fran Taby och Osteréker.
Arbetsplatsomradet Vartan/Frihamnen (Norra Djurgardsstaden) far ocksa ett kraftigt
okat antal resenarer. Fran nordost kommer resenarerna framst fran Taby, men resandet
blir stort dven fran Osterdker, Norrtalje och Danderyd. Det enda arbetsplatsomradet
som tappar attraktivitet fran nordostsektorn &r Kista, men det sker i valdigt liten
omfattning. Arlanda nastan dubblerar antalet tillresande men av denna 6kning star
nordostkommunerna for en ytterst liten andel.

3.5 Roslagsbanans utbyggnad
Kélla: http://sl.se/sv/Om-SL/SL-planerar-och-bygger/Roslagsbanan/
Fran enkelspar till dubbelspar

Under de senaste aren har Roslagsbanan genomgatt en omfattande modernisering och
ar i dag en av Sveriges modernaste jarnvagar. Till stora delar &r banan en enkelsparig
jarnvag, vilket gor trafiken storningskénslig. Om ett tag ar forsenat i en riktning dar det
bara finns enkelspar, blir det métande taget ocksa forsenat och stérningen sprider sig
snabbt till resten av tagen pa linjen. Dubbelspar gor det mojligt att 6ka turtatheten,
tagen kan motas pa fler stallen och trafiken blir mindre storningskanslig.

Dubbelspar finns idag mellan Stockholms Ostra och Viggbyholm och mellan
Akersberga och Akers Rund. En ny métesstation har byggts vid Kragstalund. For att
kunna utoka trafiken pa Roslagsbanan kommer nu stora delar av banan byggas ut till
dubbelspar, se Figur 3.2.
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Figur 3.2. Roslagsbanans utbyggnad

3.5.1 Dubbelspar etapp 1
Malet med etapp 1 ar att mojliggora 15-minuterstrafik pd Roslagsbanan.

Dubbelspéret mellan Akersberga och Akers Runé &r Klart, liksom det nya motesspéret
och plattformen i Kragstalund.

Strackan mellan Rydbo och Akers Rund planeras byggas ut till dubbelspar med
byggstart i mars 2013.

Strackorna Kragstalund—Vallentuna och Visinge-Taby Kyrkby ligger nagot senare i
planeringen och beréknas kunna fardigstéllas under perioden 2012-2014.

3.5.2 Kapacitetsforstarkning och dubbelsparsutbyggnad etapp 2

Malet med etapp 2 av dubbelsparsutbyggnaden pa Roslagsbanan ar 10-minuterstrafik.
For att kunna astadkomma det kravs en utbyggnad till dubbelspar pa storre delar av
banan. Det innebar dubbelsparsutbyggnad till Lindholmen respektive Akersberga samt
att en ny station etableras i nara anslutning till Arninge handelsomrade.

Etapp 2 &r tankt att genomforas inom nagra ar efter etapp 1, det vill séga efter 2014.
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En forstudie togs fram under 2008, och samrad har hallits med berérda kommuner,
myndigheter, sakagare och privatpersoner. En forslagshandling skickades ut pa remiss
till berérda kommuner och myndigheter sommaren 20009.

Varen 2010 fattade SL:s styrelse beslut om forstudien och att ga vidare med en
jarnvagsplan.

Kurvratningar och andra atgérder

Forutom dubbelsparsutbyggnad foreslas andra atgarder som exempelvis kurvratningar,
ombyggnad av korsningar och stationer samt atgarder i signalsystemet.

Forstudien har aven utrett vilka buller- och skyddsatgarder som behévs samt hur
paverkan pa natur och miljo ska bli sa liten som mojligt.
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4 Nulaget

4.1 Handel

Enligt Janne Sandahl (JanneSandahlConsulting AB) star infartsparkerare for cirka 2 %
av handelns omsattning. Huruvida denna siffra stimmer for Osteraker ar svart att saga.

4.2 Barnomsorg

Manga aker tag till jobbet, men vill anda ta bilen for att lamna och hamta barn pa
vagen. Darfor finns det idag mojlighet att parkera bilen i anslutning till framférallt
Roslagshanan. | Figur 4.1 visas var barnomsorgen i Osteraker ar lokaliserade, platserna
ar markerad med bla ringar.
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Figur 4.1. Barnomsorg i kommunen
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4.3 Befolkning

Var folk bor ar av betydelse nar man placerar busshallplatser och drar busslinjer, men
aven placering av infartsparkering. Stdrsta koncentrationen av boende &r i centrala
Akersberga, se Figur 4.2.

Osterakers befolkning 2007:
Totalt 39110 boende

Figur 4.2. Befolkningsméngd 2007

p=WSP
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4.4 Dagens infartsparkering

44.1 Bil

22 (31)

| Osterdkers kommun finns fyra infartsparkeringar i anslutning till Roslagsbanans sta-
tioner 1 - 4. Det finns dven infartsparkering som inte har anslutning till Roslagsbanans
stationer 5 - 15. Tabellen nedan visar platsernas namn och siffrorna inom parentesen
anger antalet parkeringsplatser. Figur 4.3 visar var infartsparkeringarna och

hallplatserna ligger samt, samt busslinjerna for arbetspendlarna.
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%
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Figur 4.3. Infartsparkering i kommunen
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Rydbo (35)
Bathamnsvigen/Mejselvag
en (137)

Kulla vagskal (54)
Ljusterd farjlage (20)
Roslags Kulla vagskél (30)
Sandkilsvagen (55)
Stationsvagen (85)
Trevebovagen, bakom ICA
(36)

Stationsvagen (20)
Bergsétravagen (20)
Luffarbacken (48)
Bergavégen (55)

Den langsta tillatna uppstallningstiden &r ett dygn forutom pa atta platser pa
Mejselvagens infartsparkering dar tillaten uppstallningstid ar sju dygn.

P& nagra av dessa platser har det gjorts studier pa hur manga av parkeringsplatserna
som utnyttjas och pa vilken adress dessa bilar var registrerade. En sammanstéllning av
dessa resultat finns i Figur 4.4. Aven de infartsparkeringar som inte var med i studien
finns med i figuren. Studien visar dock inte hur stor andel av de parkerande bilarna som
faktiskt &r infartsparkerare.
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S . Boende x Utanfor
Nr P-plats Hallplats Tlllg(astr:)gllga Utnzlstgade inom Inom(t;t;men tatorten
1000m ( %) @ (%)
1 Osterskir station Osterskr 20 4 100 0 0
2 Tunagard Tunagard 16 17 35 47 16
3 Akers Runé Akers Rund 4 - - - -
4 Rydbo Rydbo 36 - - - -
5 Akert?era Yastra, Akersherga 138 19 - - -
Mejselvagen
6 Kulla VSK Kulla vagskal 54 - - - -
. —— Ljusterd
7 Ljusterd fargeldger faregkiger 20 - - - -
Roslagskulla
8 Roslags-Kulla kyrka 30 - - - -
9 Sandkilsvagen Oxer:/s;;emas 55 3 23 2 53
10 Akersp eroa SR Akersberga 85 80 - - -
Stationsvagen
1 Akerstcl)lrp Oxensﬂtlernas % % 25 13 61
Trevebovéagen vig
Stationvagen narmast
12 Akers kanal Akersberga 20 - - - -
13 Bergsattravagen Margretelunds 20 - - - -
centrum
14 Luffarbacken Akersberga 48 40 10 33 47
Beravagen, ost om
15 Skolvigen Akersberga 55 24 - - -
Summa antal P-platser 637

Figur 4.4. Tillstdndsmatning av infartsparkeringarna i Akersberga 2008-02-15. Kall: Salut Security
AB

En bedémning som kommunen har gjort &r att ”P-brist bedéms finnas for
Norréomradet med gemensam knutpunkt till direktlinjerna vid Akerstorp (busslinjerna
624, 628 samt regional linje 621, 626)”

En senare studie, gjord av kommunen, visar pa vilken adress fordonet ar registrerat och
som infartsparkerar. Studien gjordes for de bilar som infartsparkerade vid Osterskar,
Tunagard och de som stod pa gatan i anslutning till Tunagard.
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Figur 4.5. Var ifran fordonet ar registrerat, som infartsparkerar
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4.42 Cykel

Vid alla stationerna utmed Roslagsbanan finns det bra cykelparkeringar med méjlighet
att lasa fast cykeln under vaderskyddat med tak. Kommunen arbetar med att satta upp
liknande cykelparkeringar vid busshallplatser med manga pa-/avstigande resenarer

4.5 Dagens kollektivtrafik

| Figur 4.6 och Figur 4.7 visar dagens linjekartor med hallplatser for kollektivtrafik i
Osterdker, ddr Figur 4.7 &r en schematisk bild.
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Figur 4.6. Linjekartor med hallplatser
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Figur 4.7. Schematisk linjedragning
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Figur 4.8 ar en sammanstallning pa antalet turer under morgonrusningen och
eftermiddagsrusningen, kopplat till hallplats och kollektivtrafiklinje. Informationen &r
hamtad fran SLs tidtabeller.

Turtithet Restid fran hlp till hlp (mii )
Frdn och till | Buss linje |06:00-08:00|16: : o " q . |0 i o d:
! ) BT Akerstorp | Solskiftsvagen| Rydbo Akersl:aerga Akers Rund Ostersk N Trasittra
(antal) (antal station vag centrum
624c 8 6 35 39 50
Stockholm 628c 11 10 43 53 60
Roslagbanan 9 12 29 38 36 41 42
621
624 8 6 20 24 35
Danderyds 626 2 2 40 30
. 628 11 12 24 33 40
sjukhus
694
629 5 5 65
Roslagbanan
Kista 685 6 5 43

Figur 4.8. Turtatheten for kollektivtrafik

4.6 Dagens gang och cykelnat

Cykelstraken ar i dag lagda, sa att de passerar de busshallplatser som har turer ut fran
kommunen. Kartorna i Figur 4.9 och Figur 4.10 visar ocksa att det tar kortare &n
15 minuter med cykel att né& centrala Akersberga for de flesta boende i kommunen.

\
Teckenférklaring

Sa langt kommer du i normal cykeltakt
= Bad, allméant
Friluftsomrade
% Besoksmal
Vagkomplettering 2011
——— Cykel i gata
% B Cykelvag

Teckenfbrklaring\;
5min) Sa langt kommer du i normal cykeltakt
= Bad, allméant
. % Friluftsomrade
% Besoksmal
Véagkomplettering 2011
——— Cykel i gata
—— Cykelvag G

Figur 4.10."Cykelstrék sodra Osteraker
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4.7 Resvaneundersodkningar

Ar 2004 och 2006 utférdes det
resvaneundersokning i Osteréker.
| dessa resultat star det att: ”Av
dem som aker kollektivtrafik har
de flesta promenerat till/fran
hallplatsen eller station. Ett fatal
har cyklat (11%) eller akt bil (6
%)”: Kélla Trivector, PM-
Resvanor Osterakers kommun .

| Tabell 4.1 ar ”Arbetsresor helt
utanfor Osterakers kommun”
detsamma som de som har haft
fler malpunkter.

26 (31)

Kommun

Andel av alla resor

Osterdker

32%

Upplands Vasby

1%

Vallentuna

Varmdo

Jarfélla

1%

Ekerd

Huddinge

1%

Nykvarn

1%

Taby

8%

Botkyrka

Haninge

Danderyd

6%

Sollentuna

2%

Sodertdlje

1%

Nacka

Sundbyberg

1%

Solna

1%

Lidingd

Vaxholm

2%

Norrtdlje

1%

Sigtuna

Stockholm innerstad

18%

Stockholm s6derort

4%

Stockholm vasterort

5%

Utanfor Stockholm lan

Arbetsresor helt utanfér Osterdkerskommun

15%

Tabell 4.1. Fordelning av arbetsresor for Osterakers
invanare. N0238

pmWSP
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5 Kommentarer och slutsatser pa
Litteratursammanfattning och nuléaget

Det saknas mycket information om hur reskedjorna ser ut i dag och vilka faktorer som
paverkar resendrernas val av fortskaffningsmedel. Fragor som inte &r besvarade ar
exempelvis:

o Handlar infartsparkeraren i samband med arbetsresan?
e Lamnar och hamtar infartsparkeraren pa dagis i samband med arbetsresan?

Dessa fragor kan vara av stor betydelse vid placering av infartsparkeringar samt
busshallplatser. En djupare resvaneundersokning (RVU) skulle kunna svara pa hur
reskedjan ser ut vid arbetsresor. Om vi antar att infartsparkerarna handlar for lika
mycket som medelinkopet, och om infartsparkerarna star for 2 % av handelns
omsdattning och om 6 % av arbetsresorna ar infartsparkerare, kan en slutsats bli att cirka
30 % av infartsparkerarna handlar i samban med infartsparkeringen. Dvs om
infartsparkeraren i snitt, handlar for en lagre summa en genomsnittet, 6kar andelen
infartsparkerare som handlar. Om i stéllet infartsparkerarna generellt handlar for en
strre summa, blir det farre som handlar och andelen infartsparkerare som handlar
minskar.

| rapporten, Infartsparkeringar i Stockholms lan framgar det bl a att nar det galler
narhet till service, har drygt 80 % av infartsparkeringarna med mycket hég beldggning
(>90 %) butik/butiker inom 400 meters avstand, medan motsvarande andel for
parkeringar med lag belaggning (<50%) &r 55 %. Av samtliga infartsparkeringar har ca
70 % butik inom 400 meter. Endast ca 15 % av infartsparkeringarna har képcentrum
inom 400 meter. For de infartsparkeringarna med mycket hdg beldggning (<90%) &r
denna andel ca 25 % och for parkeringar med lag belaggning (<50 %) &r motsvarande 6
%. Narheten till service har alltsa en positiv inverkan pa attraktiviteten for
infartsparkeringar. Det framgick &ven i resultaten fran en enkat som gjordes, att en
viktig anledning till att pendlarna tar bilen till parkeringen ar just for att kunna utratta
olika typer av arenden.

Slutsatsen rérande handel och infartsparkerare, ar att handelns lokalisering i
forhallande till infartsparkeringen, generellt har betydelse vid valet att infartsparkera.
Akerstorps infartsparkering &r fullbelagd och har samtidigt inte n&got stort utbud av
handel i sin narhet, forutom en lokalbutik. Hur stor betydelse nirhet av handel eller pa
reskedjan har for resenaren i Osteraker, vet vi inte. For att f& svar pa dessa fragor
behovs mer fakta om hur just resenérerna i Osterdker paverkas av placering av handel i
forhallande till infartsparkeringen. Jag tror inte att endast avstandet till handel ar av
betydelse, utan om butiken ligger pa vag mellan parkering/bostad/dagis.

En annan slutsats som kan dras av litteraturen &r, att andelen som cykelparkerar
paverkas av cykelparkeringens kvalitet. Cykelparkeringens kvalitet bestar av ett flertal
faktorer, generellt &r dessa faktorer féljande:

+  Narhet till malpunkt/ huvudentré.

+  Lokalisering i forhallande till huvudsaklig angoringsriktning.

+  Stoldsdkerhet (t.ex. lasa fast cykelns ram, eller i lasbart garage).
» Vaderskydd.

«  Kapacitet (i forhallande till efterfragan).

* Upplevd trygghet nar det & morkt (radsla for éverfall mm).

Vid planeringen av cykelparkering bor dessa faktorer beaktas. For att sakerstalla
faktorernas vikt, bor studier goras for just Osteraker.

pmWSP
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Vissa av dagens infartsparkeringar har dalig belaggning, infartsparkering for cyklar ar i
dagslaget i stort sétt bra. | studierna som genomforts gar det inte att dra nagra slutsatser
huruvida alla som star pa infartsparkeringen ar infartsparkerare. En djupare studie/
undersokning skulle behdvas. Dock har kommunen gjort bedémningen att ”’P-brist
beddms finnas for Norréomradet med gemensam knutpunkt till direktlinjerna vid
Akerstorp (busslinjerna 624, 628 samt regional linje 621, 626)”

| SLs riktlinjer for infartsparkeringar ar utgangspunkten att mojligheten att
infartsparkera bidrar till en kvalitetshéjning for kollektivtrafiken: Riktlinjerna, som
ocksa kan relateras till framgangsfaktorer, sammanfattas nedan:

. De mest attraktiva infartsparkeringarna ligger utmed stomlinjer och i néra
anslutning till en stor infartsled.
. Hoga krav ska stallas pa utformningen av parkeringen, framforallt gallande korta

gangvagar, och sakerhet/trygghet. Det sista innebar dven att bevakning foreslas —
vid behov pa markparkeringar och alltid vid flerplanslésningar.

. Ansvarsfordelning for investering samt drift & underhall av infartsparkeringen
ska sakerstéllas genom avtal med respektive kommun.

. Cykelparkering skall vid behov anléggas vid respektive infartsparkering.

. Marknadsforing ska ske genom skyltning, webbsidor och kartor.

Detta &r ocksa angelaget for att locka befintliga bilister, inte kollektivtrafikresenarer, att
infartsparkera. Befintliga infartsparkerare efterfragar framfor allt information om:

e Avgang med nasta tag (realtid).
e Antal lediga parkeringsplatser pa anlaggningen bade for bil och cykel.
o Restiden med kollektivtrafik till Stockholm.

Med atanke pa SLs riktlinjer ar ett sammarbete med SL om placering av hallplatser och
aven malpunkternas hallplatser, samt infartsparkeringens placering.

Ovriga viktiga punkter som tas upp i litteraturen ar bla:

Mojligheten att boka en p-plats i forvag.

o VVMS-skyltar for infartsparkering.
Att fa bilister att stalla bilen och aka kollektivt kraver kontinuerlig
marknadsforing och kommunikation med resenérerna. Bilister maste fa reda pa
att tjansten finns, vad den innehaller och pa vilket satt deras behov tillgodoses.
Marknadsforing, utbildningsinsatser och nagon form av samlad kundtjanst ar
framgangsfaktorer for ett inférande av Smart infartsparkering.

e Hantering av de som parkerar, som inte ar infartsparkerare.

Generella atgarder som Huddinge kommun har for att éka andelen kollektivresenérer
ar:

e | syfte att tydliggora infartsparkeringarnas andamal samt paverka beteendet hos
trafikanter kravs insatser med tydlig information.

e Kollektivtrafiken maste fortsatta géras mer attraktiv, framforallt for bilourna.
Tillgangligheten till kollektivtrafiken maste forbattras for samtliga resenérer.
Huddinge kommun bor dar sa ar mojligt verka for dessa atgarder.

e Anordnade av fler cykelparkeringar vid kollektiva knutpunkter har en
overvagande positiv effekt pa personresor inom kommunen och lanet. En dkad
tillgang till cykelparkeringar av god standard 6kar antalet resenarer som

pmWSP
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anvander cykeln pa vag till och fran kollektivtrafiken. De negativa effekterna
bestar framst i 6kade investerings- och driftkostnader, vilket i relation till
bilparkering ar férhallandevis laga.

Infartsparkeringarna for bil har annat syfte &n 6vrig allméan parkering. Nagot
som behover tydliggoras och enbart synes mojligt genom reglering. M.h.t. att
parkeringarna anvands for andra omraden an dess avsikt samt att dess
kostnader inte tydliggors for nyttjarna foreslas parkeringarna regleras med en
lagre avgift. En avgiftsreglering maste dock sattas i ett storre sammanhang och
i relation till omkringliggande gatunét och eventuella néarbelagna avgiftsfria
parkeringsplatser.

En del av Landskrona stads strategi for infartsparkering &r:

Viktigt ar att infartsparkeringen ar billig i forhallande till centrumparkeringen
och att utbudet i centrum &r begréansat.

Satsa pa cykelparkering, cykelparkering kan med fordel anlaggas i anslutning
till infartsparkeringarna. Det &r ocksa fordelaktigt om kollektivtrafikbiljett kan
inkluderas i parkeringsavgiften. Denna atgard kan med fordel samverka med
atgarden Parkeringsledningssystem.

Olika faktorer kommer att paverka mangden framtida arbetspendlare fran Osteraker.
Dels kommer Roslagsbanans utbyggnad med dubbelspdr till Akersberga samt att en ny
station etableras i nara anslutning till Arninge handelsomrade, och dels kommer enligt
skriften SATS antalet arbetspendlare i Osteréker, att 6ka med cirka 100% till &r 2030.

Dessa faktorer bor beaktas vid planeringen, sa att merparten av arbetsresenarerna, som
annars hade tagit bilen hela vagen, har mdjlighet att infartsparkera.
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6 Forslag pa strategi

Kommunens mal ar att skapa en storre mojlighet att infartsparkera, men samtidigt
minska andelen som dels i dag aker bil hela vagen och dels minska andelen bilburna
infartsparkerare, dvs dka andelen fotgangare och cyklister. Malet ar dven att minska
antalet fordonskilometrar.

Strategin for att uppna dessa mal blir:

Undersokningar pa vad som gor att folk tar bilen till arbetet.
e Anpassa bussarnas linjedragning, turtathet efter behovet.

av modellkdrningar.

Cykelparkeringen skall utformas med hog kvalite.

Lokaliseringen av infartsparkeringen for bil skall vara i linje med reskedjan.
Information till de boende i kommunen.

Marknadsfor via skyltning och webb.

Infartsparkeringen skall kunna véxa, dvs anpassas efter framtida behov.

En strategi for placeringen av infartsparkeringar, skulle kunna vara att l4gga
infartsparkeringar vid huvudleder utanfor stadskéarnan. Pa detta vis kan trafiken i
stadskarnan minska. | Figur 6.1 markerat med A och B skulle kunna vara sadana
platser, dock behdvs vidare studier for att verifiera placeringen av dessa. De rdda
pilarna symboliserar bussarnas féardriktning.
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Figur 6.1. Forslag pa placering av ny infartsparkering

Verifiera placering av busslinjer, parkering, cykelstrak, hallplatser med hjalp

pmWSP



http://ams.se.wspgroup.com/projects/10168528/Document/Allman analys och

utredning/Parkeringsutredning Oster&ker.docx

Uppdragsnr: 10168528 31 (31) ﬁ/.ws P

7 Forslag pa fortsatt arbete

Manga av fragorna vi stallde oss, har inte kunnat besvaras, framfor allt pga brist pa
information. For att rada bot pa det foreslar vi att det fortsatta arbetet, i forsta steget ar
att gora kompletterande matningar och undersokningar, sa som RVU kopplat med
frageformular for att sakerstalla hur beteendet ar i just Osteraker.

Det andra steget ar att uppskatta effekterna av olika lokaliseringar av bade
infartsparkering och hallplatsplacering, samt olika linjedragningar. Uppskattningen av
effekterna gors lampligast med modellering av trafiken. Modellen kalibreras och
verifieras med resultaten fran ovannamnda undersokningar. Vidare bor bada stegen
vara i samarbete med SL.

Stockholm 2012-10-22
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