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Samrad

Gemensamt yttrande fran Stockholm Nordost

Stockholm Nordost (Danderyd, Norrtiilje, Tiby, Vallentuna, Vaxholm och Osterdiker) iir ett samar-
bete om bland annat gemensamma prioriteringar och yttranden om regionala tillvixtfragor. Nord-
ostkommunerna liimnade ar 2013 ett gemensamt yttrande om aktualitet och anvindbarhet av RUFS
2010 och har tidigare limnat gemensamma yttranden om bland annat RUFS 2010 och RUFS 2001.
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1. Sammanfattning och inledning

Stockholm Nordost anser att den fortsatta visionen att Stockholmsregionen ska vara Europas mest
attraktiva storstadsregion dr bra. Forslag till vision, 6vergripande mél, delméal och prioriterade &t-
girder ligger i linje med foregaende regionplan och har ddrmed i huvudsak fortsatt stod fran nord-
ostkommunerna. Det &r emellertid en del som saknas och annat som ligger pa fel niva.

Kommunerna menar ocksa att ambitionen att planen ska bli mer genomfdrandeinriktad 4n tidigare
regionala utvecklingsplaner for Stockholms lin 4r bra. Planen behtver emellertid utvecklas, for-
tydligas och konkretiseras inom ett antal omraden. Det giller i forsta hand den rumsliga strukturen
med den flerkérniga bebyggelsestrukturen och utvecklingen av trafiksystemet, frimst den spar-
burna kollektivtrafiken.

I samband med aktualitetsprévningen for drygt tva ar sedan, uttryckte manga av regionens kom-
muner att RUFS 2010 i huvudsak var aktuell dvs. att Stockholmsregionen behdver en ny fysisk
struktur - inte bara i utvecklingsplaner utan ocksé i verkligheten. Nordostkommunerna star fast
vid att RUFS 2050 ska bygga vidare pa den rumsliga struktur, med en flerkérnig region, som reg-
ionen enades om i RUFS 2010. Strukturen i samradsalternativ A, som bygger vidare pa inriktning-
en i RUFS 2010, behover utvecklas med ett ”primért regionalt transportsamband ” mellan de reg-
ionala stadskédrnorna Téby centrum - Arninge och Arlanda-Mérsta, dvs. en forlingning av Ros-
lagsbanan till Arlanda.

Det dr viktigt att planen accepteras som regionens samlande vilja och att planen kan fa funktionen
av ett 1angsiktigt kontrakt bdde mellan regionens olika aktdrer och med staten.

I detta remissvar fran Stockholm Nordost lyfts flera fragor som bygger pa Stockholm Nordosts
gemensamma vision - En vision for tillvixt - antagen av de sex kommunernas fullmiktigen 2012.
Visionen visar pa en tillvixt med 100 000 fler invanare, 50 000 fler arbetstillfillen och utveckling
av Tdby centrum - Arninge till regional stadskdrna. Forutsittningen for genomforandet 4r emel-
lertid att nddvéndiga utbyggnader av trafiksystemet genomfdrs, frimst en sparkoppling fran nord-
ostsektorn in till centrala Stockholm och en férldngning av Roslagsbanan till Arlanda.

2. Bakgrund

Landstingets Tillvéxt- och regionplanendmnd beslutade den 22 mars 2016 att skicka samradsfor-
slaget avseende RUFS 2050 pa remiss till och med den 30 september 2016.

Samradsforslaget r ett underlag for dialogen om inriktningen av det regionala utvecklings- och
planeringsarbetet for Stockholmsregionen fram till &r 2050, med utblick mot 2070. Efter samradet
fortsitter arbetet med den regionala utvecklingsplanen och ett nytt forslag stills ut och skickas pa
remiss under hosten 2017. Dérefter tas ett slutgiltigt forslag fram for politisk behandling i lands-
tinget. Landstingets ambition med utvecklingsplanen &r framst att den ska ge uttryck for regionens
samlade vilja och utgora grund bade for den fysiska planeringen och for tillvéxtarbetet i regionen.

Landstinget har foreslagit fyra vergripande mal till 2050, 22 métbara delmal till 2030 och 27 pri-
oriterade atgirder som foreslds genomforas fram till ar 2026. Regionplanen kommer att gilla un-

der perioden 2018-2026.

Detta gemensamma yttrande grundas pa den gemensamma visionen for Stockholm Nordost.

3 (15)




Stockholm Nordost! 7]

Danderyds kommun + Norrtélje kommun + Taby kommun + Vallentuna kommun + Vaxholms Stad + Oster&kers kommun

2016-08-26
REMISSYTTRANDE

3. Fragestéllningar i remissen

3.1 Fragestillning - Samradsforslagets mal och delmal

Stockholm Nordost anser att forslaget till mal och delmél ligger i linje med féregiende regionplan
och mélen har ddrmed fortsatt stod frn nordostkommunerna. Det &r positivt att de vergripande
malen har ett tidsperspektiv till 2050 med mer genomfsrandeinriktade delmal till &r 2030. Dispo-
sitionen i samradsforslaget har en bittre struktur &n i RUFS 2010 med mal, delmal, prioriterade
atgérder och tematiska frigor. Antalet delmal och prioriterade atgérder dr dock for manga och
speglar inte viktiga omraden som exempelvis néringslivsfragor och bér dirfor justeras.

3.2 Fragestillning - Urvalet av prioriterade atgarder

Nordostkommunerna stédjer ambitionen att planen ska bli mer genomférandeinriktad #n tidigare
regionala utvecklingsplaner for Stockholms l4n. De prioriterade &tgirderna behdver emellertid
tydligare visa hur de stédjer utvecklingen mot mal och delmal, bli skarpare for att uppfattas som
atgérder och ge uttryck for vilka parter som ansvarar for dessa atgérder. Tydligare koppling till
mal och delmal behovs ocksa for de delar i samradsférslaget som dr samlade under rubriken "Te-
matiska fragor och forhallningssitt" och som ska utgéra en bakgrund till de prioriterade atgirder-
na.

Stockholm Nordost anser att samradsforslaget till RUFS 2050 behdver utvecklas ytterligare vad
géller behovet av internationell tillgénglighet. Arlandas roll behdver belysas visentligt mer och
bittre bade i beskrivningen av regionens utmaningar och mél samt utvecklas i avsnittet om trans-
portsystemet, avsnittet om regional ekonomi och fornyelse av niringslivet samt &ven i bilden av
den rumsliga strukturen.

4. Tematiska fragor och forhallningssatt

4.1 Klimatpaverkan

Inom landstinget finns ett uppdrag om att ta fram en regional klimatfirdplan for hur Stockholms-
regionen kan vara utan nettoutslépp av vixthusgaser 2050. Detta beaktas i samradsforslaget bl.a.
som en mélséttning att regionen ska vara utan klimatpaverkande utsldpp 2050. Stort fokus i pla-
nen ligger dérmed pé att - bade ur kapacitets- och klimatsynpunkt - minska andelen resor med bil.

Stockholm Nordost verkar, bade med stéd av den gemensamma visionen samt kommunernas olika
planer, for att forutsittningarna forbéttras for resor med kollektivtrafik, cykel och gang och for
bebyggelse i goda kollektivtrafikldgen.

I de strukturanalyser som landstinget har tagit fram som underlag anvinds ett scenario dér bristen
pa fossilfria drivmedel &kar kostnaderna for en bilresa med sextio procent och ett scenario dér det
gér att kora bil till samma kostnad som med dagens fordon. Nordostkommunerna menar emellertid
att osdkerheten om detta &r stor och att teknikutvecklingen ocksa kan komma att leda till ligre
kostnader och klimatpaverkan for motoriserade resor. Aven med en titare bebyggelsestruktur i
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regionen s kommer behov finnas p& mindre orter, landsbygden och skirgarden, av transporter
som bil och anropsstyrd kollektivtrafik. Behovet och vérdet av bytespunkter mellan olika trafik-
slag, t.ex. med infartsparkeringar, bor tas upp i utvecklingsplanen.

I perspektivet mot &r 2050 behdver mycket tydligare redovisas vilka visioner som finns avseende
kollektivtrafikens- och 6vriga transportsystems tekniska och innovativa utveckling, exempelvis
kring elektrifierade och automatiska fordonssystem.

4.2 Bostadsforsorjning

Nordostkommunerna arbetar med att 6ka takten pa bostadsbyggandet och for att ge forutsittningar
for en tit och blandad stadsbebyggelse i goda kollektivtrafiklagen. Hir dr det viktigt att papeka att
antalet invanare i nordostkommunerna redan har 6kat i snabbare takt 4n vad som anges i progno-
sen frdn RUFS 2010. Att sa &r fallet paverkar i hog grad fragan om framtida tillvéxt i de regionala
stadskérnorna.

4.3 Transportsystemet

RUFS 2050 behover mer tydligt visa p& behovet av en utbyggnad av trafiksystemet i ldnet bade pa
mellanlang och pé lang sikt mot &r 2050 med utblick mot 2070. Detta for att visa pa hur trafiksy-
stemet ska samverka och ge forutséttningar for omfattande utbyggnad av bostidder och arbetsplat-
ser i regionala stadskérnor och i en tétare stadsbygd med god kollektivtrafik. Planen bor visa pa en
tydlig inriktning, systemsyn och ataganden for regionens olika aktérer och for staten med dess
olika ansvarsomréden och bolag. Detta &r en forutséttning for att den regionala utvecklingsplanen
ska kunna utgtra det gemensamma kontrakt for Stockholmsregionen som &r avsikten enligt sam-
radsforslaget.

Bland prioriterade tgirder anges i samradsforslaget att trafikinfrastrukturen bor byggas ut i en-
lighet med prioriteringarna i Stockholmsférhandlingen och att samverkan bér ske for att pagaende
Sverigeforhandling och kommande Regionala ldnsplan 2018-2029 ska samspela med RUFS. Oav-
sett vad Sverigeforhandlingen kommer att leda till - fler utbyggnader av den sparburna kollektiv-
trafiken, Ostlig forbindelse, etc. - s behdver regionen pé ett tydligare sitt, 4n vad som framgar i
samradshandlingen, samlas kring hur trafiksystemet i sin helhet ska utvecklas, finansieras och
samordnas med bebyggelsen under de nirmaste 30 aren.

En grundldggande forutséttning 4r, liksom vid tidigare planeringsomgangar, att staten tar sin del
av ansvaret for genomforandet genom en kraftigt 6kad investeringsniva i transportsystemet, frimst
en utbyggnad av den sparburna kollektivtrafiken inom Stockholmsregionen. Finansieringsfragorna
mdste hanteras utifran ett, ur kommunalt perspektiv, acceptabelt sitt. Regionplanen behover tyd-
ligt visa p& behovet av 6kat finansiellt utrymme bade for drift och investeringar och att ansvaret
for investeringarna i forsta hand ligger pa stat och landsting.

De intikter som genereras av trangselskatterna i lénet ska betraktas som en gemensam regional
finansiering och nordostkommunerna anser att ytterligare styrmedel som utbyggda tringselskatter
ska undvikas. Ska de inféras maste de dels motiveras av minskad tringsel och/eller kad mil-
jonytta och dértill ska intdkterna tillgodoréknas regionen och inte staten. Kommunerna inom
Stockholm Nordost &r emellertid positiva till att det for regionen prévas nya modeller som medfi-
nansiering frdn néringslivet eller brukaravgifter for att tidigarelédgga eller finansiera viktiga inve-
steringar och ddrmed uppné 6kad samhillsnytta.
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Det fors diskussioner om en utbyggnad av héghastighetsjarnvig till Géteborg och Malmé. Om det
blir en utbyggnad av hoghastighetsjarnvigen sa bor den dras hela vigen till Arlanda for att stirka
flygplatsens internationella konkurrenskraft. Samtidigt far denna mycket kostsamma investering
inte innebdra undantrangningseffekter f6r andra nddvéndiga investeringar frimst inom Stock-
holmsregionen.

Stockholm Nordost stodjer planerna pa att bygga ut Ostlig forbindelse for vigtrafik och for kapa-
citetsstark kollektivtrafik. Ostlig forbindelse #r viktig for att avlasta Essingeleden, Sédra linken
och Stockholms innerstadsbroar.

For Nordostkommunerna 4r de mest prioriterade atgédrderna for att klara de sex utmaningar som
anges i samradsforslaget dels att Roslagsbanan byggs ut till Arlanda med koppling mot Mirsta,

dels en sparkoppling till Stockholm City, vilken inom pégaende Sverigeforhandling utgérs av en
forlingning av Roslagsbanan i tunnel frén Stockholms Universitet till T-centralen via Odenplan.

4.3.1 Roslagsbanan till Arlanda

I samradsforslaget foreslas bland “Foérhéllningssitt for att utveckla transportsystemet” att region-
ens aktorer "Utvecklar en nationell och internationell tillginglighet till Arlanda och Stockholms
centralstation”. Under ”Utgéngspunkter och mdgjligheter” beskrivs att en god tillgdnglighet till
Arlanda flygplats &r viktig och att férbéttra den regionala och storregionala tillgéngligheten till
Arlanda é&r en prioriterad fraga.

Enlighet Anders Sundstréms flygplatsutredning som presenterades i april 2016 sa behdver Ar-
landa flygplats byggas ut med en fjdrde bana till &r 2038. Detta, tillsammans med en férvintad
fordubbling av antalet flygresendrer till &r 2040, innebér att det krdvs en omfattande utbyggnad av
kollektivtrafiken bade till, frdn och inom Arlanda. For detta behdver regeringen ta ett samlat hel-
hetsansvar pé nationell niva i ndra samverkan med frimst regionen och berérda kommuner. Det
kan emellertid, enligt Sundstréms flygplatsutredning, inte bara handla om mer flyg och bostider
utan méste ockséd handla om vilka méjligheter till utveckling av niringsliv och sysselsittning som
uppkommer i detta planeringsperspektiv, dér kopplingen mellan bebyggelseutveckling samt infra-
struktur och trafik &r av avgorande betydelse for att 4stadkomma en héllbar samhéllsutveckling.

Stockholm Nordost har efter 2008 ars Stockholmsférhandling visat pa behovet av en utbyggnad av
Roslagsbanan till Arlanda for att koppla ihop dels de regionala stadskirnorna Arlanda-Mérsta med
Téby centrum- Arninge, dels arbetsmarknaden inom nordostsektorn och E4-striket samt hogsko-
lorna i Stockholm med Uppsala som en del av dstra Mellansverige. Forlingningen av Roslagsba-
nan gor trafiksystemet mer redundant och héllbart mellan Stockholm och Uppsala och till riksin-
tresset, trafiknoden och den framvéxande flygplatsstaden Arlanda.

For nordostkommunerna &r en utbyggnad av Roslagsbanan en planeringsforutsittning for en ut-
vidgad och sammanhaéllen arbetsmarknad. Detta stéds ocksé av Arlandakommunerna Sigtuna,
Upplands Visby och Knivsta samt av Swedavia och Airport city Stockholm. Den planerade angé-
ringen vid Sky City behdver ocksa kompletteras med ett ytterligare stationsldge inom flygplatsom-
radet som mdjliggér en koppling till Mérsta station i ett integrerat och funktionellt kollektivtrafik-
system.
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En forléngning av Roslagsbanan till Arlanda har, i flera studier, studerats av landstinget i samver-
kan med bl.a. Stockholm Nordost, Sigtuna kommun och Swedavia. Ar 2010 genomfordes en
idéstudie, 2012 avslutades en forstudie och 2014-2016 genomfdrdes en fordjupad forstudie dér
Roslagsbanan till Arlanda initialt ingick i landstingets utredning 2015 om storstadsétgirder infor
Sverigeforhandlingen. I Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms lin 2014-2025
anges Roslagsbanan till Arlanda som en av de atgérder som bér tillhéra kommande l4dnsplan, nat-
ionell plan och landstingets investeringsplan.

4.3.2 Kollektivtrafik till centrala Stockholm och tvarférbindelser

Stockholm Nordost anser att for att uppna en 6nskvérd flerkérnig utveckling behdver regioncent-
rum, de yttre regionala stadskirnorna och de yttre delarna av regionen kopplas ihop béttre. Detta
for att korta pendlingstiderna med kollektivtrafik, n& nya malpunkter och for att nordostsektorn
ska bli uppkopplad pa det regionala sparnitet.

For ndrvarande pagar Sverigeforhandlingen dér bl.a. en forldngning av Roslagsbanan till T-
centralen via Odenplan diskuteras. Flera alternativ har tidigare studerats i en Atgirdsvals- och
idéstudie av regional kapacitetsstark kollektivtrafik till Nordostsektorn i Stockholms lin (AVS),
SLL delredovisning 2014. Fordjupade studier har dérefter gjorts av landstinget infor Sverigefor-
handlingen vad giller férlingning av tunnelbana till nordost respektive Roslagsbanan till T-
centralen.

I delredovisningen av AVS foreslas att fortsatta studier bor genomfdras av tvirforbindelser mellan
Solna och Nordostsektorn. Darfor beslutade lansstyrelsen 2015 vid justering av linsplanen att till
utredning om Roslagspilen dterfora 3 mnkr under &r 2016-2017 for att “komplettera med vilka al-
ternativ som kan 16sa behovet av attraktiva och effektiva resor mellan Nordostsektorn och
Solna/Sundbyberg/Vistra Stockholm”. Nordostkommunerna anser att arbetet med denna fortsatta
AVS behdver aterupptas under 2016 (for att komplettera de studier som pagar for framkomlighet
pa kort sikt i busstomlinjenétet) sa att nyttan pa kort respektive lang sikt av alternativa strak och
trafikslag blir ordentligt utredd. Som exempel kan ndmnas tvirsparvig Tiby - Higgvik eller Dan-
deryd-Solna. Resultatet av utredningen om tvirforbindelser bor sedan inarbetas i slutforslaget till
RUFS 2050. Detta for att stédja en flerkérnig och tillgénglig region.

Tvérkopplingar med kollektivtrafik fran Norrtilje (norra nordost) behdver stirkas med kopplingar
mot Kista ver Norrortsleden och mot Arlanda. Detta skulle mojliggéra en 6kad regional tillgéing-
lighet och vara positivt for sektorns fortsatta utveckling.

4.3.3 Godstransporter

Kapellskdrs hamn 4r utpekad som en av tio nationellt strategiska hamnar, TEN-hamn och dven
som riksintresse. Hamnen #r Stockholmsregionens stérsta roro-hamn dér kapacitetsstaket for nér-
varande utdkas frén 3 till 6 miljoner ton gods per ar. Om hamnens funktion ska optimeras krivs
hogkvalitativa landforbindelser. Den laga standarden pa riksvédg 77 utgor en allvarlig brist i trans-
portsystemet. Att den tunga trafiken via Uppsala/Milardalen ska vilja Norrortsleden #r mindre
troligt eftersom det &r 4 mil langre. En utveckling av Kapellskir och Arlanda samt kombitermina-
len i Rosersberg bor ses som ett sammanhéngande system. En fungerande trafikinfrastruktur som
knyter ihop dessa punkter dr en forutsittning for ett effektivt byte av godstransporter mellan olika
trafikslag.
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4.3.4 Kollektivtrafik pa vatten

Kommunerna Vaxholm, Osteraker, Norrtilje, Téby och Danderyd framhéller 6nskeméal om en ut-
byggd kollektivtrafik pd vatten bade in mot centrala Stockholm och till skirgarden fér arbetspend-
ling och f6r bes6ksnéringen.

En total genomlysning av trafikplaneringen av skérgardstrafiken bér initieras for att stodja fler-
kérnighet och utveckla en strategisk planering vad avser koppling bat-buss. Skérgardstrafiken #r
idag anpassad for séllanresendrer, vilket det inte finns stod for vare sig i RUFS eller i Trafikfor-
sorjningsprogrammet, det senare inriktat pa allmén trafikplikt for att i forsta hand stodja arbetsre-
sor. Trafiken i nordost bor pa ett bittre sétt stodja replipunkter och koppling till kommuncentra.

Foér Vaxholms del bor kollektivtrafiken pa vattnet utvecklas och utgéra ett storre komplement till
dagens stombussar for de som bor inom kommunen for att kunna infria visionen om en levande
skdrgard. Vaxholms kommun ingér i Stockholms inre vatten. Dagens situation med en uppdelad
kollektivtrafik i Waxholmsbolaget och SL f6rsvérar for nya invanare att fran borjan anvinda sig
av kollektiva firdmedel. Kollektivtrafiken pa vattnet bor utvecklas och integreras i det nuvarande
accesskortet for att undvika skilda taxor. Linjedragningar som binder samman titorterna i
Virmdg, Vaxholm, Osteraker och andra Skirgardskommuner bor utredas vidare for att kunna
maximera underlaget.

En bittre samordning av service- och godstransporter bor utvecklas inom sj6trafiken for ett resurs-
effektivt transportsystem.

4.3.5 Regionalt cykelnat

Nordostkommunerna 6nskar att det planerade "Snabbcykelstraket Frescati - Morby C" byggs ut
och fortsitter hela végen till Arninge resecentrum. Andra satsningar som efterfragas for pend-
lingscykel &r tvirkopplingar till Kista, Solna och vidare 6ver Edsviken.

Utbyggnad av cykelvigar fran Vaxholm, Vallentuna centrum och Akersberga till Arninge behvs
for att medge cykelpendling i enlighet med den regionala cykelplanen. Vallentuna kommun 6nskar
ocksa en regional cykelvig fran centrala Vallentuna till Upplands Visby och att kopplingen i
RUFS 2010 mot Lindholmen behélls. Osterakers kommun 6nskar ett regionalt cykelstrak till Ro-
senkilla med koppling till Vallentunastraket. Norrtilje kommun Snskar ett cykelstrak mellan
Norrtilje stad och Svanberga.

4.4 Tekniska férsorjningssystem

Bostadsutveckling, infrastruktur och teknisk forsorjning behver ges storre tyngd om regionen ska
kunna véxa. I planen omnémns behovet av ett férhallningssitt som sikerstiller att de tekniska for-
sorjningssystemen har tillrécklig kapacitet och bidrar till hallbar utveckling av regionen. Det &r
viktigt att denna typ av fragor utreds och behandlas regionalt. Platser for logistik, omlastningscen-
tral, anldggningar avseende kraft- och virmeforsérjning mm., dr exempel pa sddant som behover
utredas.

I samradsforslaget visas en karta (frdn RUFS 2010) om infrastruktur och godstransporter dér Ro-
senkilla och Gillinge pekas ut som plats for varuhanterade verksamheter. Gillinge har ocksa tidi-
gare beskrivits som ldmpligt for bl.a. bergtékt. Detta &r exempel pa viktiga verksamheter vilka an-
tingen inte stimmer Gverens och/eller 4r motstridiga mot kommunernas planering.
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Anslutningen av Vaxholm och Osteréker till Képpala reningsverk inom de nirmaste fem aren,
med dess miljoméssiga och tekniska fordelar, innebér att de bdda kommunerna far ytterligare for-
béttrade majligheter till ett 6kat bostadsbyggande.

4.5 Regional ekonomi och férnyelse av nédringslivet

I Visionen for Stockholm Nordost anges att nordostsektorn under perioden 2010-2030 skapar for-
utséttningar for 50 000 fler arbetstillféllen i ett differentierat och expansivt niringsliv. Ar 2014
fanns det 87 000 arbetstillfdllen inom nordostsektorn, en 6kning med drygt 8 % fran ar 2010.

Inom delar av nordostsektorn finns idag en stor andel invanare med h6g utbildningsniva. Stock-
holm Nordost arbetar med ett handlingsprogram for utveckling av néringslivet inom sektorn, sam-
tidigt som det &r viktigt med okad tillgénglighet till andra delar av regionen for att f4 en mer inte-
grerad arbetsmarknad med béttre mojligheter till matchning.

Stockholm Nordost instimmer i beskrivningen av Stockholms roll som internationell métesplats
med avancerade marknader med hog specialisering och att dagens globala niringsliv #r beroende
av personliga m&ten. Nordostsektorn ser det ddrmed som viktigt att 6ka den internationella till-
gingligheten till regionen. Detta genom att stirka Arlandas position som internationell storflyg-
plats, bl.a. med fler direktlinjer till strategiska malpunkter, 6kad kapacitet och vil utbyggd lokal
och regional kollektivtrafik. Nordostkommunerna stodjer Swedavias, Sigtuna kommuns och Air-
port Citys planer pa att utveckla Arlanda till en flygplatsstad med ca 30 000 fler arbetstillfillen till
ar 2030. Hér utgor en forlangning av Roslagsbanan till Arlanda en prioriterad fraga.

De foretag som verkar i den norddstra sektorn har bade ett behov av persontransporter men ocksa
av godstransporter. Handel &r en stor och viktig ndring. Aven den stora andelen fritids- och del-
tidsboende i skédrgarden paverkar behoven av effektiva transporter.

En stor andel av den befintliga foretagsstrukturen utgors av lager, logistik och grossistverksamhet
med mycket hdga krav pé effektiva godstransporter. I det sammanhanget utgér hamnen i Kapell-
skir ett viktigt nav. I de uppsatta mélen maste hansyn dérfor tas till kommunernas olika geogra-
fiska forutsittningar.

Foretag i Stockholm Nordost uppger aterkommande att rekryteringfragorna &r en utmaning, av
olika orsaker. Fér hogutbildade som bor utanfor sektorn 4r bristen pa regionalt kopplad sparbun-
den kollektivtrafik en vildigt viktig faktor. Bostadsbristen medfor att det fér manga verksamheter
finns rekryteringssvarigheter. Det paverkar tillvixtmdjligheterna for sektorns foretag och visar pa
hur néra forknippade infrastruktur-, bostads- och niringslivsfragorna dr med varandra.

Nordostkommunerna framhaller ocksa behovet av att bygga ut hégskolor och stimulera till 8kad
forskning i regionen.

4.6 E-samhillet

Det behovs mer utbyggnadsstod for bredband i skédrgarden och pa landsbygden. Den fortsatta
bredbandsutbyggnaden &r dérfor av yttersta vikt, inte minst i skirgarden. Det ger dels en forutsitt-
ning for foretagande inom ménga branscher och dels far dldre invanare med behov av vard och
omsorg mojlighet att utnyttja digitala 16sningar som kan leda till f6rhojd livskvalitet. Samtidigt s&
ar den aterstdende utbyggnaden den minst lonsamma och mest kostnadskrivande vilket kommer
att stélla krav pa hanterbara finansiella 16sningar.
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4.7 Landsbygd och skargard

Relationen stad och landsbygd samt skérgérdsfragor beaktas i storre utstrickning i RUFS 2050 &n

tidigare, men det kan goras i &n storre utstrickning. Skirgarden behdver behandlas separat fran
landsbygden sd att omradenas respektive viktiga fragor bittre kan urskiljas och fa specifika 16s-

ningar. Begreppet skirgard skulle &ven behova definieras. Flera atgérder som att ta fram riktlinjer
m.m. foreslés i planen, och ett separat projekt kring landsbygd och skérgérd pagar, vilket &r posi-
tivt men gor det ocksd svért att kommentera frigorna i nuléget. En uppdatering/versyn av Delreg-

ional utvecklingsplan for Stockholms kust och skdrgdrd fran 2008 behdver genomforas for att
kunna utgora ett aktuellt underlag for RUFS-arbetet.

Om utbyggnad ska ske dér det nu finns god kollektivtrafik innebér det att endast storre centralor-
ter kan utvecklas. Bebyggelse och befolkning bér attraheras till 1angsiktigt hallbara lokaliseringar
och sméskaliga lokala 16sningar beh6ver utvecklas for att na ldngsiktig ekologisk hallbarhet. Man
maste se Over ortstrukturen och anamma ett strakténk dit handel, offentlig service och kollektivtra-

fik kan utvecklas. Nordostkommunerna menar att tillgangen till en attraktiv och levande lands-
bygd och skérgard ér en attraktiv resurs for utveckling och tillvéxt i hela regionen. Det finns ett

strategisk vérde att regionen har tillgéng till denna glesa struktur och att kunna erbjuda varierande

boendemiljéer.

Bléstrukturen bor ges storre fokus i planen samt det som foreslas som “tyngdpunkter” och

“kérndar” bor ses 6ver. Hénsyn maste tas till den glesa struktur som finns i Roslagen (kriterierna

var tidigare for hogt satta).

I Osterakers pagaende arbete med ny 6versiktsplan utreds bland annat lampliga tyngdpunkter och

mdojligheten att ersitta begreppet “kérnd” med “kidrnomrade” avseende Ingmarso.

Inom Norrtélje kommun bor Grésks pekas ut som “kiirnd”.

Vallentuna kommun arbetar med en fordjupad dversiktsplan dver Karby och Brottby och ser posi-

tivt pa att orten dr utpekad som “nod”.

4.8 Gron- och blastruktur, samt ekosystemtjanster

Nordostkommunerna anser att det &r positivt att Lénsstyrelsen nu har paborjat arbetet med att ta

fram en regional vattenplan. Exempel pa vad som bor lyftas 4r hur den framtida regionala vatten-

forsorjningen ska tryggas och hur ett sddant arbete skulle kunna samordnas.

Det dr ocksa positivt att ekosystemtjénsterna har lyfts in i samradsforslaget Vissa av ekosystem-

tjéinsterna &r svéra att hantera pd kommunal niva och bor ddrfor hanteras regionalt och fortydligas

i RUFS 2050.

4.9 Storregional samverkan

En utblick &ver lédnsgrénsen 4r betydelsefull for att verka for en bittre koppling mellan Stock-
holms lén och 6vriga 6stra Mellansverige. Det dr emellertid viktigt att samverkan om regionut-

vidgning mot Milardalen inte medfor att planeringen tappar fokus fran tillginglighet och bebyg-

gelseutveckling inom de yttre delarna av Stockholms lén. Sammantaget stérker en regionutvidg-
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ning hela regionens internationella konkurrenskraft. Fér nordostkommunerna &r stréket mellan
regionkdrnan Tdby centrum - Arninge via Arlanda mot Uppsala sérskilt betydelsefullt.

5. Fragestéllning - Vdgval fér den rumsliga strukturen

I samradshandlingen konstateras att sedan 2007 har regionens centrala del statt for mer &n hélften
av befolkningstillskottet i ldnet, vilket inte ligger i linje med den planerade utvecklingen i RUFS
2010. Iremisshandlingen redovisas dérfor tva strukturbilder. A som bygger vidare pa inriktningen
i RUFS 2010 och B med en utveckling som bade bygger vidare pa och forstirker den utveckling
som har skett de senaste aren.

Stockholm Nordost anser att det 4r ytterst viktigt att grundstrukturen i RUFS 2010 ligger fast och
utvecklas for det forlingda tidsperspektivet 2050 med utblick mot 2070. Detta har nordostkom-
munerna och ménga andra av lanets kommuner framfort bland annat i remissvaret 2013 om aktua-
litetsprévningen av RUFS 2010. De yttre regionala stadskdrnorna behover stérkas for att avlasta
den inre regionkdrnan. Nordostkommunerna anser ddrmed att det &r strukturbild A som ska ligga
till grund for en ytterligare bearbetning infor utstéllningsforslaget.

En langsiktig regional utvecklingsplan kréver uthéllighet for att nd genomslag i strategier och for
genomforandet. Vision, mal och strategiska végval ska fungera bade som styrsignaler for offent-
liga organisationer och som marknadssignaler for kommersiella aktorer. Det ér dérfor nodvindigt
att en sa overgripande planering som RUFS behéller sin huvudsakliga inriktning 6ver en betydligt
langre tid 4n planens formella giltighetstid.

Figur 1: Den 6vergripande rumsliga struk-  Figur 2: Ur Stockholm Nordosts vision 2012.
turen i RUFS 2010 Bearbetning av RUFS 2010

Processerna for att styra bebyggelseutvecklingen &r langa och forutsitter beslut och genomforande
av en utveckling av trafiksystemet. Flera av de infrastruktursatsningar som i tidigare regionala ut-
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vecklingsplaner - frdn 2001 och 2010 - har varit en forutsittning for den flerkirniga strukturen i
lanet har varken genomforts eller fattats beslut om. Fokus i de §verenskommelser om transportin-
frastrukturen som har fattats under de senaste aren har till stor del varit pa tillviixten i de mer cen-
trala delarna av regionen. Fér en 6nskvird flerkérnig utveckling, som avlastar den inre regionkir-
nan, behdver ocksé de yttre regionala stadskirnorna och de yttre delarna av regionen kopplas ihop
tydligare. Det giller bade mot regioncentrum och mellan de yttre regionala stadskirnorna.

Trots detta har det inom nordostsektorn paborjats och planeras for ett okat bostadsbyggande med
utveckling och fortétning av en stadsmissig bebyggelse bdde inom den regionala stadskérnan
Tdby centrum-Arninge och inom respektive kommuns lokala stadskérna. Nordostkommunerna an-
ser ddrmed att mindre stadskdrnor med goda kollektivtrafiklagen bér visas mer tydligt i planen ge-
nom att pekas ut som tétare stadsbygd. Dessa stadskérnor fungerar som noder och malpunkter for
arbete, handel och service for sitt lokala omland, dér omfattande fortitning pagar och 4r dirmed
inte enbart férorter med pendlare utan har ocksé en stor delregional arbetsmarknad. Fér nordost-
kommunerna, som planerar for att utveckla centralorterna till moderna och levande smastider och
som arbetar for forbéttrad kollektivtrafik, anses kategorin ”ytterkommun” inte vara korrekt.

Den 6vergripande rumsliga strukturen fran RUFS 2010 (Figur 1) och strukturbilden i samradsal-
ternativet A behdver utvecklas med ett ”primért regionalt transportsamband ” mellan de regionala
stadskédrnorna Téby centrum - Arninge och Arlanda-Miérsta. Se figur 2.

5.1 Taby centrum-Arninge. Den regionala stadskirnan inom nordostsektorn

Kommunerna inom Stockholm Nordost arbetar och planerar i huvudsak efter den rumsliga struk-
turen i RUFS 2010. Planering, processer och utbyggnad tar tid vilket medfor att tillviixten mot en
flerkdrnig region dnnu inte &r forverkligad.

Taby kommun utvecklar, i samverkan med 6vriga nordostkommuner, Tiby centrum -Arninge -
med ett nytt Arninge resecentrum - till en regional stadskérna och bytespunkt i trafiksystemet. Det
innebir planering for fler bostéder, fler arbetstillfillen och en tit och god stadsmiljé med forut-
séittningar for ett gott stadsliv. Det innebér ocksé méjligheter att enklare ta sig till och fran arbets-
platser i andra kommuner inom nordostsektorn och dvriga delar av Stockholmsregionen.

Arninge resecentrum kommer att ha en viktig funktion som knutpunkt i nordostsektorn for buss,
Roslagsbana, cykel med snabbcykelstrak till regioncentrum, regionala cykelstrak till grannkom-
munerna och infartsparkeringar for cykel och bil. Kopplingarna mellan kérnorna maste stirkas in-
klusive koppling mellan Taby centrum-Arninge och Arlanda.

Téby kommun arbetar &ven med en fordjupning av dversiktsplanen for centrala Téby som ska ut-
vecklas till en tét och blandad stadskérna med stadsméssig karaktir. Inriktningen ir att studera
markanvéndning for ca 15 000 bostidder och ca 5000 arbetstillfillen med nirhet till flera av Ro-
slagsbanans stationer, forutsatt att Roslagsbanan gar till T-centralen via Odenplan. Handelns ar-
betsplatser och den befintliga sméaforetagarinriktningen ska kompletteras med fler arbetsplatser
med regional funktion inom kunskapsintensiva branscher.
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Pagaende utbyggnad och planering i den regionala stadskérnan:

Arninge - drygt 2000 bostéder:
e Resecentrum byggstart 2017 och klart i slutet av 2019 enligt nuvarande tidplan.
e Planering och utbyggnad pégar for drygt 2000 bostédder, verksamheter, service, mm.

Centrala Taby - ca 10 000 bostéder:

e Téby centrum pagéende projekt: ca 850 bostdder, utbyggt handelsomrade, mm.

e Tiby park: Forsta detaljplanerna paborjade. Byggs ut som blandad stad med ménga funkt-
ioner 6000 bostéder och 4-5000 arbetstillfallen.

e Vistra Roslags-Nésby: ca 1200 bostéder (bl.a. studentbostéder).

e (Ca 2000 bostdder i mindre projekt f.n. i mycket tidiga skeden

En utveckling av kapacitetsstark kollektivtrafik &r en forutsittning for att den regionala stadskér-
nan ska f det blandade innehallet med bade bostéder, service och arbetstillféllen med regional be-
tydelse och ett kvalitativt innehéll som skapar en levande stadskérna. Roslagsbanans pagaende
dubbelsparsutbyggnad med planerade kapacitetshdjningar, sékerhetsatgérder, m.m., tillsammans
med ett eventuellt kommande beslut inom ramen for Sverigeforhandlingen om en utbyggnad av
Roslagsbanan, béde till City via Odenplan och till Arlanda, forbéttrar méjligheterna for utveckl-
ingen av Tdby centrum - Arninge till regional stadskérna

P4 bade kort och lang sikt behovs dven en kraftigt forbattrad kollektivtrafik vésterut for att skapa
nérhet mellan och koppla ihop de yttre regionala stadskérnorna. Denna fraga finns 4ven omnamnd
i RUFS 2010. Se avsnitt 4.3.2 i detta yttrande.

5.2 Taby kommun

Utover utbyggnaden i den regionala stadskdrnan Taby centrum-Arninge planeras ocksa for ca
4 000 nya bostdder i 6vriga delar av kommunen och utveckling av lokala stadsdelscentrum. En
sparforbindelse till Arlanda skulle ocksd kunna skapa utvecklingsméjligheter i omradet kring
Sésta-Karby stder om Téby kyrkby.

Pagaende planering for Tdby kommun innebér fler bostdder och starkare befolkningstillvixt én
vad som anges i RUFS 2010. Befolkningen beriknas oka till dver 83 000 redan &r 2025 och 6k-
ningen antas fortsitta da bostadsbyggandet kommer fortsétta och eventuellt intensifieras fram till
2035. Pagéende planering och utbyggnad innebér néstan 14 000 nya bostider i hela kommunen
fran 2016 fram till 2030/2031. Utéver detta tillkommer de bostdder som kommunen férhandlar
om i Sverigeférhandlingen for en utbyggnad av Roslagsbanan till T-centralen via Odenplan.

5.3 Danderyds kommun

Danderyds kommun arbetar med att utveckla omradet kring E18, som idag gar rakt igenom kom-
munen. Utredningar visar att det 4r mojligt att tunnelf6rligga E18 genom hela kommunen, med
stora miljoforbittringar och omfattande stadsutveckling till f6ljd. Om E18 tunnelforldggs genom
hela Danderyd kan upp till 11 000 nya bostidder uppféras i kommunen och antalet arbetsplatser
kan 6ka markant. I E18 projektet ingar ocksa en omdaning av befintlig resandenod vid Danderyds
sjukhus. En omdragning av Roslagsbanan skulle kunna koppla ihop Roslagsbanan med tunnelbana
och bussterminal till en effektiv bytespunkt mellan samtliga trafikslag vid Danderyds sjukhus.
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Mojlighet finns att i framtiden dven komplettera resandenoden med tvérbanan. En utvecklad byte-

spunkt vid Danderyds sjukhus och tunnelf6rliggning av trafiken pa E18 ér bra for hela nordost-
sektorn. Ett program for en férdjupning av dversiktsplanen &r pa remiss fram till oktober.

I 6vriga projekt planerar Danderyds kommun att bygga drygt 5300 bostdder under tiden 2016-
2050 vilket innebér en 6kning jamfort med RUFS 2010.

5.4 Norrtélje kommun

Norrtélje kommuns befolkning kommer att vixa fran 58000 till 77000 invanare ar 2040. I Norr-
tilje stad pagar flera stora stadsutvecklingsprojekt i kollektivtrafiknira ldgen och med stark mil-

joprofil. I staden kommer befolkningen att 6ka fran 18000 till 26000 invénare pa 10 ar fram till &r

2026.

Rimbo har ett strategiskt ldge mellan Stockholm, Arlanda, Uppsala och Norrtilje stad. Efterfragan

pa bostdder dr stor och i ett langsiktigt perspektiv kan befolkningen 6ka med 1800 invénare.

Om kopplingarna till Arlanda forbéttras och Roslagsbanan forlidngs till Rimbo, samtidigt som den

forléngs till Stockholm city, finns forutsittningar for ytterligare 3100 bostéder. P4 landsbygden

kommer utvecklingen ske genom permanentning av fritidshus med en omvandlingstakt pa ca 300-

400 per ar och efterfragan &r stor pa nyproducerade villor.

Hallstavik &r en resurs for regionen med hog elkapacitet och djuphamn.

5.5 Vallentuna kommun

Vallentuna kommun planerar en utbyggnad av bostéder i enlighet med Regional bedémning av
behovet av nya bostédder, 2012 med 200 - 400 bostéder per ar. Beslut om och utbyggnad av Ro-
slagsbanan dels till Arlanda och dels till T-centralen via Odenplan medfér forutsittningar for yt-
terligare ca 5500 fler bostéder fram till &r 2035. Majoriteten av bostiderna kommer att byggas
néra befintliga stationer och nytt stationsldge vid Roslagsbanan.

5.6 Vaxholms stad

Vaxholms stads prognoser visar pa en stor befolkningstillvéixt inom kommunen fram till 2030.

Kommunen planerar att vixa fran 11 400 till 16 200 &r 2035 genom att bygga drygt 2000 bostider

pa 20 &r, alltsd drygt 100 bostéder per &r. Tillvéxten forvéntas frimst ske pa huvuddn Vaxon, pa
Resaré samt pa Rindo.

5.7 Osterakers kommun
Osteraker har som mal att vixa till 70-75 000 invanare till 2040. Bostadsbyggandet planeras i

huvudsak ske i kollektivtrafiknéra ldgen och néra service. En stor del av bebyggelseutvecklingen

sker i Akersberga som utvecklas till en modern smastad. Ytterligare bostéder planeras ocksa in-
till andra stationer langs Roslagsbanan dér det finns goda méjligheter till ett mer effektivt mark-
utnyttjande. Till 2035 beriknas ca 5 000 bostéder tillkomma i anslutning till stationerna Akers-

berga och visterut. Vid en forldngning av Roslagsbanan till City bedéms ytterligare bostider
kunna tillkomma i dessa ldgen.
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6. Fragestéllning - Hur Stockholm Nordost kan bidra till utvecklingen
av regionen

Kommunerna inom Stockholm Nordost tar sin del av ansvaret for den viixande Stockholmsreg-
ionen i enlighet med nordostkommunernas gemensamma Vision fran 2012, *Framtid, Framgéng
och Framkomlighet”. Stockholm Nordost ger fortsatt stdd till den for Stockholmsregionen ge-
mensamma visionen i RUFS att vara “Europas mest attraktiva storstadsregion”. Nordostkommu-
nerna fortsétter att skapa forutsdttningar for 100 000 fler invanare, 50 000 arbetstillfillen och ut-
veckling av Téby centrum - Arninge till regional stadskirna.

En langsiktigt hallbar tillvéixt i Stockholm Nordost forutsitter att nédvindiga utbyggnader av tra-
fiksystemet genomfors, i ett forsta steg genom en regional kapacitetsstark sparburen kollektivtra-
fik som knyter samman Stockholm Nordost med 6vriga Stockholmsregionen via en sparkoppling
fran nordostsektorn in till centrala Stockholm och en férlingning av Roslagsbanan till Arlanda.
Detta som en del av ett sammanhallet sparsystem. Den regionala stadskérnan T4by centrum - Ar-
ninge ska utgora ett nav i kollektivtrafiknitet med tvarforbindelser mellan Stockholm Nordost
och Ovriga regionala stadskérnor.

Nordostkommunerna bidrar aktivt till regionens utveckling genom den utbyggnad som har pabér-
Jats av fler bostéder, service och arbetsplatser i tétare blandstad i bra kollektivtrafiklzgen.
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