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Detaljplan for Akersberga station
Osterakers kommun, Stockholms lin.

Ett forslag till detaljplan f6r Akersberga station har varit utstillt pa granskning under
tiden 25 november — 20 december 2016. Planforslaget har under granskningstiden
visats i Alceahuset, pa Information Osteriker i Akersberga centrum samt varit
tillgdngligt pa kommunens hemsida. Dessférinnan var det ett samrad kring
planforslaget under tiden 3 — 31 mars 2015. Ett samradsmoéte holls den 18 mars 2015 1
Alceahuset. Samradet redovisas 1 samradsredogorelsen daterad 2016-11-16.

Inkomna yttranden sammanfattas och kommenteras i detta granskningsutlatande.

Skriftliga yttranden har inkommit fran:

Remissinstanser

Linsstyrelsen i Stockholms lin

Lantmiteriet

Trafikverket

Trafikforvaltningen SLL

Storstockholms brandforsvar

Skanova Access AB

E.ON Virme Sverige AB

Osterdkers hembygds- och fornminnesférening
Kommunala tillginglighetsradet

e e A Al S

Ovriga
10. Synskadades riksférbund Vaxholm-Osteriker
11. Jan Hogdahl
12. Mats Hojbrandt

Yttranden inkomna efter granskningstidens slut
13. Kommunala pensionarsriadet

Revideringar av detaljplanen
e Mindre justering av plan- och anvindningsgrins mellan sparomrade och
allmin plats (park, GC-vig) for 6verensstimmelse med jirnvigsplanen.

e Hogsta nockhdjd pa 3,5 m infors for kvartersmark for teknisk anldggning
(transformatorstation).

e Justeringar 1 genomférandebeskrivningens avsnitt fOr fastighetsrittsliga och
ekonomiska konsekvenset.

e Redaktionella andringar i plan- och genomférandebeskrivningen.

Yttranden

I. Lansstyrelsen i Stockholms lan

Ingen erinran.
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2. Lantmateriet

Plankartan verkar folja Boverkets riktlinjer som finns for Plan- och bygglagen innan
1 januari 2015. Detta bor framga i planhandlingarna.

Under ”Fastighetsrittsliga konsekvenser” i genomforandebeskrivningen bor det
framga vem som ansoker om och bekostar lantmiteriférrittningar.

I plan- och genomférandebeskrivningen anges att de forindringar som paverkar
gemensamhetsanlidggningar ska genomféras med stéd av 6verenskommelse. 1
samradsredogdrelsen anges att inga gemensamhetsanlidggningar finns inom
planomradet. Det blir ddrmed otydligt ifall det finns gemensamhetsanliggningar som
paverkas eller inte.

Det framgir inte vem som ska iordningstilla parkeringsplatserna inom Tuna 3:182
samt parkeringsplatserna som ska ersittas till BRF Sparet.

Det bor fortydligas ifall AB Storstockholms Lokaltrafik (SL) dr samma organisation
som dsyftas med Trafikférvaltningen i Stockholms lidn, da det ar SL som star som
lagfaren dgare.

Kommentar
Planbeskrivningens forsta avsnitt kompletteras med information att plankartan foljer dldre allminna

rdd.

Genomfirandebeskrivningen har utvecklats under punkt "Ansvarsfordelning”. SL ansvarar for
samtliga kostnader, inklusive forrittningsatgdrder, inom detaljplanen forutom forvary och
[forrdttningsatgdrder for den del av fastigheten Tuna 3:145 som foreslds planliggas som parkmark
och ddr kommunen star for kostnaderna.

Inga gemensambetsanlaggningar finns inom planomradet. Genomforandebeskrivningen har rittats pa
denna punfkt.

SL bekostar och utfor ombyggnad av parkeringsplatser inom fastigheten Tuna 3:182. Gdllande
BREF Sparet si bekostar och utfor SL ombyggnad av parkeringen inom den del av fastigheten Tuna
3:145 (delvis utanfor planomridet) som dr beldgen dster om GC-passagen och som berirs av
sparbreddningen. Ovrig parkering som firsvinner fir BRF Sparet ersitts vid behov och bekostas av
foreningen inom deras fastigheter.

Genomfirandebeskrivningen har fortydligats gillande AB Storstockholms lokaltrafik (SL), som dr
ansvarig part for genomforandet av jarnvégsombyggnaden.

3. Trafikverket

Ingen erinran.

4. Trafikforvaltningen SLL

Trafikforvaltningen konstaterar att de u-omraden som finns 1 plankartan efter
samradet har justerats enligt de omdragningar av ledningar som féranleds av
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sparombyggnaden. Enligt genomférandeavtalet mellan SL och kommunen ansvarar
SL for hantering av de allmanna ledningar som paverkas av arbetena.

Trafikforvaltningen vill infér framtiden, utanfér ramen f6r dubbelsparsutbyggnaden,
informera om att nir nya ledningar ska dras beh6ver ledningskorsningsavtal mellan SL
och ledningshavaren upprittas. Samrad ska ske med Trafikf6rvaltningen via den
blankett som finns pa sll.se/bygga.

Kommentar
Synpunkterna noteras.

5. Storstockholms brandforsvar

Ingen erinran.

6. Skanova Access AB

Skanova har markforlagda teleanligeningar inom planomradet som dven forsorjer
nirliggande foretagsomraden. Skanova onskar att sa langt som mojligt behalla
befintliga teleanliggningar for att undvika olagenheter och kostnader i samband med
flytt. Denna standpunkt ska noteras i planhandlingarna. Vid flytt eller andra atgirder
pa Skanovas anldggningar som féranleds av exploateringen sa ska den part som
initierar atgarden aven bekosta den.

Kommentar
Genomforandebeskrivningen fortydligas under punkt " Ansvarsfordelning” gallande hantering av
eventnell flytt eller ombyggnad av ledningar.

7. E.ON Varme Sverige AB

E.ON Virme i Stockholm har fjirrvirmeledningar i aktuellt omriade utmed sparet och
inom planomradet. Vid arbeten intill och pa dessa ledningar vill E.ON Virme bli
kontaktade 1 god tid for att ha mojlighet att projektera om dem i egen regi.
Initiativtagaren till flytt av ledningen ersitter kostnader f6r densamma. Befintliga
rittigheter ersitts med likvirdiga.

Kommentar
Genomforandebeskrivningen fortydligas under punkt ”Ansvarsfordelning” gallande hantering av
eventuell flytt eller ombyggnad av ledningar.

8. Osterikers hembygds- och fornminnesforening

Ingen erinran.

9. Kommunala tillganglighetsradet

Att bygga pa hojden ar alltid ett bekymmer for de invanare som har olika
rorelsehinder, och dven om gangbron férses med hissar sa gar dessa ibland sénder
eller beh6ver repareras. Detta innebdr 1 praktiken att rérelsehindrade invanare inte
med sikerhet har tillgang till tiget som kommunikationsmedel i alla ligen.
Tillganglighetsradet foreslas darfor att man granskar tillgingligheten 4n en gang i
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detaljplanen da man befarar en férsimring med stor betydelse f6r mangas vardag. Om
inte andra mojligheter finns att bygea en mer tillginglig station for alla invanare sd bor
det planeras fOr tva hissar pa varje sida av sparet sa att alternativ finns om och nar den
ena ir under reparation.

Kommentar

Den fireslagna gangbron forses med hissar och trappor pa vardera sida av sparomridet samt vid
mitiperrongen for att garantera tillgénglighet dven for personer med nedsatt rirlighet. En gangtunnel i
samma lage krdver betydligt storre yta dn en gangbro da terrangen midste anpassas for att skapa god
trygghet och tillganglighet. Detta skulle innebdra ett stort ingrepp i Jdrnvagsparkens véstra del. Pa
den norra sidan av sparet dr utrymmet begrinsat vid Stationsvigen och centrumbyggnaderna och det
anses inte vara mijligt att i detta lage skapa en tillganglig och trygg gangtunnelentré. Av dessa
anledningar bedoms en gangbro vara den bista lisningen for stationens véstra del. Den befintliga
Pplanpassagen i stationens ostra del blir kvar, dock ombyged for okad sékerbet.

Antalet hissar vid gangbron styrs inte av detaljplanen utan avgors vid projekteringsskedet, dock
bedims en biss pa vardera sida av bron samt pa mitiperrongen vara tillrickligt. I det fall en hiss stir
still sd finns tva alternativ till passage inom ca 200 m (planpassagen i stationens dstra del samt GC-
tunneln under spéret vid Akers kanal).

10. Synskadades riksforbund Vaxholm-Osteraker

Vid en forsta anblick ser det nya stationsomradet fint ut, men vid nirmare granskning
forstar man att det kommer att bli en barridr f6r gaende och cyklister. Bron ar sex
meter hog med minst 30 trappsteg upp och ner, vilket motsvarar att ga upp och ner till
tredje vaningen i ett bostadshus. Att anvinda hissarna tar lang tid och om en hiss ér ur
funktion sa édr hela anldggningen obrukbar f6r de som inte kan ga i trapporna.

I den 6stra delen av perrongen anliggs en GC-korsning i zick-zack-form, s.k. chikan,
med bommar f6r varje spar. Denna passage ir kranglig redan idag och kommer att bli
innu besvirligare med den foreslagna 16sningen.

Det ir inte enbart resande som anvinder dessa passager, dven de som bor soder om
Roslagsbanan behéver anvinda dem. Manga bostider planeras séder om sparet och
dessa invanare kommer antagligen i stor utstrickning avsta fran att besoka centrum
och istallet ta bilen till andra inképsstillen. Hur ser centrums butiksigare pa den
foreslagna 16sningen?

Ar verkligen den foreslagna 16sningen den bista for att underlitta passagen av sparet
for resenirer och nirboende? Losningen andas 1960-tal. Ett battre alternativ ar att
anldgea en tunnel under jirnvagen och ta bort den estetiskt motbjudande gangbron
samt plankorsningen i éster. Tunneln bér ligea centralt i Akersbergavigens forlingning
pa den s6dra sidan och med 6st-vistlig anslutning pa sparets norra sida med uppgang
mot bussterminalen. Tunneln maste vara bred och vil upplyst med plats f6r
cykelparkeringar och kanske daven en lokal, t.ex. en kiosk. Hissar maste finnas,
rulltrappor kan dven vara mojliga att anvinda.

Planeringen av stationen och Akersberga centrum maste synkroniseras si att omradena
flyter samman pa ett naturligt sitt. Eftersom Osteraker vill hamna i kategorin “ett
stadsliknande samhille” sa ska vi inte ndja oss med ett alternativ som andas liten
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gammal forort. Synskadades riksférbund vill ha ett modernt centrum som ar
tillgangligt dven for de med synhandikapp.

Kommentar

For synpuntkter om gangbron och tunnel under sparet, se svar under punkt 9. Chikanlisningen vid
Planpassagen bidrar till en forbdttrad trafiksikerbet da dagens bommar ersdtts med tva par bommar.
Korsningen utformas enligt SL:s tillginglighetskray och dr forskjuten i sidled for att oka utrymmet for
vintande mellan sparen ndr bommarna vid det ena sparet dr nedfillda.

Stationen ingdr i planomridet fir det pagdende programarbetet fir Akersberga stad —
centrumomradet och under arbetets gang har revideringar giorts for att oka tillgangligheten. Som
exempel kan namnas att stationsutformningen dndrats sa att perrongen med direktansiutning till
Stationsvigen blir kvar samt att gangbron tillkommit da det nrsprungliga forslaget till station inte
innebill ndagon passage alls p.g.a. att planpassage ¢ kan ordnas vid de tre sparen. Tillgéngligheten och
kopplingen mellan sparets olika sidor bedoms darfor inte forsdmras av planforsiaget, inte heller
bedims stationens utformning negativt paverka handeln i Akersberga centrum.

I'l. Jan Hogdahl

Pa ritningen ser det ut som om gangvigen fran bron 6ver kanalen séder om jarnvigen
slutar dir gangbron Over jarnvigen ska byggas. Den foreslas istillet forlingas fram till
jirnvigsovergangen med bommar, sd att man kan slippa anvinda bron.

Kommentar

Gangvéigen som leder frin Akers kanal till den nya gingbron kopplas pa till befintliga gingvigar i
Jérnvdgsparken. Ndr den parkering som idag ligger mellan parken och jarnvégsovergangen ersdtts
med parkmark sa mijliggirs en ny gangforbindelse genom parken mellan gangbron och den befintliga
Jdarnvagsovergangen.

[2. Mats Hojbrandt

Istillet for att forlinga perrongerna visterut bor stationen forskjutas Gsterut for att
skapa en battre koppling till busstationen och minska intranget i Jarnvigsparken.
Sparkurvan mot Osterskir behéver isafall byggas om vilket innebir att befintligt hus
pa Stationsvigen 4 kan behova rivas, marken kan istillet tas i ansprak for en framtida
ombyged busstation. Gangbron vister om stationen kan ersittas med en plankorsning
1 likhet med den nybyggda plankorsningen 6ver dubbelsparet i Taby Kyrkby. Da
tagens hastighet vid stationen ér relativt lig beh6vs ej chikanlosning. En ny gang- och
cykelbro foreslas fran Vistra Banvigen till den 6vre delen av backen mellan gamla och
nya centrum via stationen med trappor ner till plattformarna. Denna bro kommer ta
hand om den huvudsakliga cykeltrafiken och ge en bra trafikseparering och leda till
minskad belastning pa plankorsningarna. Gangbron ska inte géras hogre dn
nédviandigt, fri héjd behover inte verstiga 5,2 m, och ska utformas sa smackert som
mojligt.

Pressbyran ersitts med en ny stationsbyggnad, girna 1 klassisk stil, som bidrar till att
skapa en fin stadsmassig miljo.
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Kommentar

Olika placeringar av stationsliget har utretts innan planarbetet pabirjades, ddir det aktuella
forslagets placering sammantaget bedomdes vara den béista utifran omgivningen och befintlig
spardragning. Aven om den fireslagna stationslisningen ger ett visst intring i |airnvigsparken si
avses parkens yta utokas dsterut pa mark som idag anvands for parkeringsandamal. Forslaget
innebar att sparkurvan mot Osterskdr inte behiver dras om. Ur trafiksékerbetssynpunkt
foresprikas gangbron vdster om stationen dd en trespdrskorsning i plan bedims vara oldmplig, likasd
bidrar chikanlisningen dster om stationen till en sikrare passage for gang- och cykeltrafikanter. En
ldangre gangbro fran Stordngstorget via stationen till 1 dstra Banvdgen bedoms inte vara nidvéindig
med den_foreslagna stationslisningen och har inte utretts ndarmare. Gangbrons hijd utformas enligt
gallande regelverk och regleras inte i detaljplanen, men bade kommunen och SL stiller sig positiv till
att bron ska vara sa lag som maijligt for att undvika onidigt langa trappor.

Mdjligheten till en stationsbyggnad behandlas inte i detaljplanen utan studeras i det pagdende
programarbetet fir Akersberga stad — centrumomridet.

| 3. Kommunala pensionarsradet

Det dr viktigt att den foreslagna gangbron 6ver sparomradet utformas for att ge mesta
mojliga insyn for att motverka otrygghet, att den skyddar mot vider och vind samt
férhindrar hopp ner pa bangarden. Det ér av stor vikt att den blir heltickt men med
god insyn. Hissarna méste vara stora nog att rymma inte bara barnvagnar och
rullatorer utan dven “el-moppar” som dessutom ofta har sillskap av medféljare. Bron
far girna forlangas och anslutas till Skutans del av centrum vilket skulle skapa mindre
spring 6ver Stationsvagen.

Kommentar

Gangbrons exakta utformning styrs inte i detaljplanen, men principerna for gestaltningen beskrivs i
detaljplanens gestaltningsprogram. Bron foreslds utformas utan tak dd ett tak over brobanan skulle
kréva sadana forstiarkningar att bron far ett kinmpigt utseende. Av sikerbetsskdl gors brordckena
extra higa. De foreslds dven kombineras med glas-skdrmar for att dels ge visst viderskydd, dels
mdjlighet till utblickar. Dimensionering av hissar sker enligt S1.:s riktlinjer. En vidare forlingning
av gangbron till S kutan har inte studerats nérmare i planarbetet.

Alexander Larsson
Planarkitekt
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